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1. Hintergrund und Zielsetzung

Die Stadt Kaltenkirchen beabsichtigt zur Realisierung eines Arztehauses auf dem Grundstiick
Kisdorfer Weg 20 die 1. Anderung des Bebauungsplan Nr. 40 , Industriegebiet Siid" aufzustel-
len. Nach den derzeitigen Planungen sollen die Stellpldtze sowohl fiir Besucherinnen und Be-
sucher als auch fiir die Beschaftigten auf dem Grundstiick realisiert werden. Die genaue Stell-
platzzahl sowie madgliche Errichtung einer Parkpalette sind noch Gegenstand der laufenden
Planungen. Die An- und Abfahrt zu den Stellplatzen soll tiber einer oder mehrere Grundstiicks-
zufahrten vom Kisdorfer Weg aus erfolgen.

Im Rahmen der vorliegenden Verkehrsuntersuchung wird die verkehrstechnische Machbarkeit
unterschiedlicher ErschlieBungsvarianten tberpriift und beurteilt. Dafiir wird der Verkehrsab-
lauf auf dem Kisdorfer Weg im Zusammenhang mit der Zahl der Stellplitze des Arztehauses
sowie der Anordnung und Verkehrsorganisation der Ein- und Ausfahrten betrachtet. Die Un-
tersuchung umfasst im Einzelnen:

. Die Bestimmung des derzeitigen Verkehrsaufkommens auf dem Kisdorfer Weg.

. Die Abschatzung der zu erwartenden allgemeinen, d.h. von dem geplanten Vorhaben
unabhangigen Verkehrsentwicklung.

. Die Abschatzung des zu erwartenden zusatzlichen Verkehrsaufkommens in Folge des
Neubaus des Arztehauses hinsichtlich seines Umfangs sowie seiner zeitlichen und
raumlichen Verteilung.

. Die verkehrsplanerische Analyse und Bewertung der verkehrstechnischen Machbar-
keit verschiedener ErschlieBungsvarianten und Aufzeigen von etwaigen Verbesse-
rungsmaglichkeiten.

. Die Ermittlung der maBgebenden Verkehrsmengen fiir schall- und luftschadstofftech-
nische Untersuchungen.
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2. Lage und Umfang des Entwicklungsvorhabens

2.1. Raumliche Lage

Der Geltungsbereich des Bebauungsplans Nr. 40 1. Anderung befindet sich siiddstlich angren-
zend an den zentralen Innenstadtbereich Kaltenkirchens. An das Planungsgebiet grenzen west-
lich Wohngebaude und stidlich Gleisanlagen der AKN Eisenbahn an. Nérdlich befinden sich an
der gegeniberliegenden StraBenseite das Gelande des Waldorfkindergartens und der Waldorf-
schule, Wohngebiude sowie die Agentur fiir Arbeit. Ostlich angrenzend schlieBen sich Ge-
webe- und Industriegebiete sowie der groBflachige Einzelhandelsstandort Ohland Park an.

Abbildung 1: RGumliche Lage im Kaltenkirchener Stadtgebiet
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Quelle: eigene Darstellung — Kartengrundlage: openstreetmap.org (© OpenStreetMap-Mitwirkende)

Das Planungsgebiet ist fiir den Kfz-Verkehr lber den Kisdorfer Weg unmittelbar an das Kal-
tenkirchener HauptstraBennetz angebunden. Die ErschlieBung fir den FuB — und Radverkehr
erfolgt Uber die am Kisdorfer Weg vorhandenen straBenbegleitenden getrennten Geh- und
Radwege. Mit dem OPNV ist der Standort in ca. 5-10 Gehminuten bzw. ca. 500 m Entfernung
Uber die AKN- und Bushaltestelle Bhf. Kaltenkirchen erreichbar.
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2.2. Umfang und Kfz-ErschlieBung des Entwicklungsvorhabens

Das geplante Arztehaus soll nach den vorliegenden Unterlagen die folgenden Nutzungen um-
fassen:

. Apotheke mit einer Nutzflache von ca. 222 m?
. Sanitatshaus mit einer Nutzflache von ca. 198 m?
o Physiotherapiepraxis mit einer Nutzflache von ca. 284 m?

. Dentalpraxis mit einer BGF von ca. 924 m?

Weitere bis zu 8 Arztpraxen mit einer BGF von insgesamt ca. 1.548 m?

Die genaue Lage des Arztehauses innerhalb des Grundstiicks Kisdorfer Weg 20 sowie die Zahl,
Lage und Anbindung der Pkw-Stellplatze and den Kisdorfer Weg sind derzeit noch Gegenstand
von laufenden Planungen. Es werden daher im Weiteren die folgenden Prognosevarianten un-
tersucht:

A Zwei separate Stellplatzbereiche mit insgesamt ca. 90 ebenerdig angelegten Pkw-
Stellplatzen, die jeweils liber eigene Ein- und Ausfahrten an den Kisdorfer Weg an-
gebunden werden.

B Ein zusammenhangender Stellplatzbereich mit ca. 90 ebenerdig angelegten Pkw-
Stellplatzen, der Uber eine einzelne Ein- und Ausfahrt an den Kisdorfer Weg ange-
bunden wird.

C Ein zusammenhadngender Stellplatzbereich mit ca. 160 ebenerdig und/oder in einer
Parkpalette angelegten Pkw-Stellplatzen, der Uber eine einzelne Ein- und Ausfahrt
an den Kisdorfer Weg angebunden wird.

Vor dem Hintergrund der auf dem Grundstlick zur Verfligung stehenden Flachen fir die Anlage
von Stellpldtzen werden bei den Varianten hohe Stellplatzzahlen angenommen, um damit bei
den verkehrstechnischen Analysen auf der ,sicheren Seite" zu liegen.

Uber die Pkw-Stellpldtze hinaus, ist die Anlage von vier Taxistellplitzen sowie einer Rettungs-
wagenvorfahrt am Kisdorfer Weg unmittelbar vor dem Gebdude geplant.

Fir den Liefer- und Entsorgungsverkehr sind bisher keine gesonderten Bereiche vorgesehen.
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3. Ermittlung der relevanten Verkehrsmengen

3.1. Derzeitige Verkehrsmengen im relevanten StraBennetz

Im Hinblick auf eine leistungsfahige ErschlieBung wie auch die larm- und luftschafstoffbezo-
genen Auswirkungen der Verkehrszunahmen des geplanten Vorhabens ist zundchst in erster
Linie die Situation auf dem Kisdorfer Weg zwischen den Kreuzungen mit dem Oersdorfer Weg
und der Rudolf-Diesel-StraBe zu betrachten.

Zur Ermittlung der derzeitigen Verkehrsmengen auf diesem StraBenabschnitt wurde am 5. und
6. Mai 2021 Uber 48 Stunden eine videogestiitzte Verkehrszahlung durchgefiihrt. Die an den
beiden Tagen ermittelten Verkehrsstarken sind differenziert nach Fahrzeugarten in der nach-
folgenden Tabelle aufgefiihrt. Die detaillierten Zahldaten finden sich im Anhang 1.

Abbildung 2. Gezahlte Verkehrsstarken Kisdorfer Weg 2021

Fahrzeugart 05.05.2021 06.05.2021
Fahrrader auf der StraBe 78 246
Krad 27 67
Pkw 10.986 11.824
Lieferwagen 709 718
Bus 50 56
Lkw 239 226
Lkw mit Anhdnger + Sattelziige 101 93
Summe Fahrzeuge 12.190 13.230
Summe Kraftfahrzeuge 12.112 12.984
Schwerverkehrsanteil (Fzg. > 3,5 t. zul. GG) 3,2 % 2,9 %

Eigene Darstellung

Die tageszeitliche Verteilung der Verkehrsstarken zeigt flir den Querschnitt Kisdorfer Weg eine
ausgepragte Nachmittagsspitzenstunde. Eine ausgepragte morgendliche Spitzenstunde exis-
tiert dagegen nicht (vgl. Abbildung 3). Der Maximalwert in der Nachmittagsspitzenstunde
wurde mit 1.168 Kraftfahrzeugen am 06.05.2021 zwischen 15:15 Uhr und 16:15 Uhr festge-
stellt. In den Vormittagsstunden wurde am 06.05.2021 zwischen 11:30 Uhr und 12:30 Uhr die
maximale Verkehrsstarke erreicht.
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Abbildung 3. Gezéhlte Verkehrsstédrken nach Stunde und Erhebungstag
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Eigene Darstellung

Fir die Leistungsfahigkeitsberechnungen in Kapitel 4 wurden auf Basis der Ergebnisse der
Verkehrszahlung Verkehrsmengengeriste fir die Vormittags- und Nachmittagsspitzenstunden
erstellt. Durch die Verwendung der héheren Zahlwerte vom 06.05.2021 ist dabei sichergestellt,
dass die Leistungsfahigkeitsuntersuchungen ,auf der sicheren Seite" liegen. Die erstellten Ver-
kehrsmengengeriiste sind im Anhang dokumentiert.

Fir Larmberechnungen nach der RLS-19 werden jahresdurchschnittliche Verkehrsstarken
(DTV) bendtigt. Die erhobenen Zahlwerte wurden daher anhand verfligbarer Daten von zwei
in der Region liegender Dauerzahlstellen des Bundes fiir das Jahr 2019 (ZSt1144 — B4 Elsensee
sudl. des Ortseingangs von Quickborn, ZSt 1118 B432 Norderstedt in Hohe der Stadtgrenze
zu Tangstedt) auf den Jahresdurchschnitt hochgerechnet. Die Hochrechnung wurde dabei dif-
ferenziert fur die oben angefihrten Verkehrsarten (ohne Fahrrader) durchgefihrt. Im Ergebnis
ergeben sich die in Abbildung 4 aufgefiihrten durchschnittlichen taglichen Verkehrsstarken.

Abbildung 4. Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke (DTV) Kisdorfer Weg

Durchschnittliche tagliche
Verkehrsstarke
(DTV, gerundet)
Kraftfahrzeuge 10.700
Schwerverkehrsanteil (Fzg. > 3,5 t. zul. GG) 2,3 %
Schwerverkehrsanteil RLS-19 (Fzg. > 2,8 t. zul. GG) 74 %

Eigene Darstellung
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3.2. Projektunabhdngige Verkehrsentwicklung (Prognosenulifall)

Zur Ermittlung der projektunabhangigen Verkehrsentwicklung, d.h. dem Prognosenulifall, wird
auf die Ergebnisse von modellgestiitzten Szenarienberechnungen zurtickgegriffen, die im Rah-
men des Regionalen Verkehrskonzept durchgefiihrt wurden (vgl. GGR 2021). Nach diesen er-
geben sich fiir den Kisdorfer Weg Verkehrssteigerungen zwischen ca. +1,5 % (Szenario ,,Null-
fall*) und +11,7 % (Szenario ,Weitere Entwicklung 2030"). Da beide Szenarien Extrembe-
trachtungen darstellen, deren Eintritt in absehbarer Zeit wenig wahrscheinlich ist, wird fir die
allgemeine Verkehrsentwicklung eine Steigerung von +8 % gegeniber den derzeitigen Ver-
kehrsmengen angenommen. Mit dieser eher hoch angesetzten Steigerungsrate ist sicherge-
stellt, dass die Leistungsfahigkeitsuntersuchungen , auf der sicheren Seite" liegen.

Aus der Uberlagerung der derzeitigen Verkehrsmengen mit den zusétzlichen Verkehren aus
infolge der allgemeinen Verkehrsentwicklung ergeben sich die im Anhang dokumentierten Ver-
kehrsmengengerste flir die normalwerktaglichen Spitzenstunden im Prognosenulifall.

3.3. Zusatzliche Verkehre durch das Entwicklungsvorhaben
(Prognosevarianten)

Zur Abschatzung der zu erwartenden zusatzlichen Verkehrsnachfrage durch den Neubau des
Arztehauses wird das Softwareprogramm ,Ver_Bau" (Abschitzung des Verkehrsaufkommens
durch Vorhaben der Bauleitplanung) von Dr.-Ing. Bosserhoff eingesetzt.!

Die Berechnungsmethodik und Richtwerte des Programms ,Ver_Bau" werden seit 1998 in der
Hessischen StraBen- und Verkehrsverwaltung u.a. bei Stellungnahmen als Trager 6ffentlicher
Belange zu Vorhaben der Bauleitplanung bzw. raumordnerischen Verfahren angewendet. Dar-
Uber hinaus wird heute das Programm im gesamten deutschsprachigen Raum insbesondere
bei Planungsbiiros, Kommunen, StraBen- und Verkehrsbauverwaltungen sowie bei Hochschu-
len eingesetzt.

Verkehrsaufkommen der Beschiftigten

Die Zahl der zusatzlichen Beschaftigten aufgrund des Entwicklungsvorhabens sowie deren Ver-
kehrsaufkommen wird mit Hilfe der im Programm Ver_Bau enthaltenen Kennwerte abge-
schatzt.

Ausgehend von den geplanten Nutzungen und den jeweils vorgesehenen Flachen (s. Kapitel
2.2) wird von einer Beschaftigtenzahl von im Mittel ca. 100 Personen (Spannweite 67 bis 134
Personen) ausgegangen.

1 Vgl. Bosserhoff (2020)

-10 -
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Angesichts des im Gesundheitssektor typischen héheren Anteils an Teilzeitbeschaftigten wird
eine eher geringe Anwesenheitsquote von 75 % angesetzt.

Im Hinblick auf das Kfz-Verkehrsaufkommen der Beschaftigten ist das fir diese Gruppe am
Arztehaus vorgehaltene Stellplatzangebot von Bedeutung.

Bei den Varianten A und B wird davon ausgegangen, dass entsprechend der Stellplatzsatzung
der Stadt Kaltenkirchen 75 % der Stellplatze fiir Besucher/innen, d.h. im Umkehrschluss 25 %
der insgesamt ca. 90 Stellplatze, d.h. 23 Stellplatze, von Beschdftigten genutzt werden kén-
nen.? Unter der Annahme einer Wegehaufigkeit zwischen 2,5 und 3,5 Wegen je Beschaftigten
sowie eines Pkw-Besetzungsgrads im Berufsverkehr von 1,1 ware damit ein Pkw-Anteil von
25 % an den Wegen der Beschéftigten darstellbar. Trotz der guten OPNV-ErschlieBung des
Standorts erscheint diese Spannweite im Hinblick auf die Pkw-Verfligbarkeiten und das Mobi-
litdtsverhalten in der Region zu niedrig. Es wird daher davon ausgegangen, dass weitere 10 %
der Wege als Pkw-Mitfahrende, die am Arztehaus abgesetzt bzw. abgeholt werden, zuriickge-
legt werden. Insgesamt ergibt sich damit im Beschaftigtenverkehr ein zusatzliches Verkehrs-
aufkommen von ca. 106 Pkw-Fahrten pro Tag.

In der Variante C wird dagegen davon ausgegangen, dass den Beschaftigten 80 Stellpldtze am
Arztehaus zur Verfiigung stehen. Unter der Annahme einer Wegehaufigkeit zwischen 2,5 und
3,5 Wegen je Beschaftigten sowie eines Pkw-Besetzungsgrads im Berufsverkehr von 1,1 ware
damit ein Pkw-Anteil von 70 % bis 80 % an den Wegen der Beschaftigten darstellbar. Im Sinne
einer Maximalabschatzung wird auch bei dieser Variante angenommen, dass weitere 10 % der
Wege als Pkw-Mitfahrende, die am Arztehaus abgesetzt bzw. abgeholt werden, zuriickgelegt
werden. Insgesamt ergibt sich damit im Beschaftigtenverkehr ein zusatzliches Verkehrsauf-
kommen von ca. 220 Pkw-Fahrten pro Tag.

Hinsichtlich der tageszeitlichen Verteilung der Verkehre wird eine Ganglinie fir Praxen aus dem
Programm Ver_Bau tibernommen und im Hinblick auf die geplanten Nutzungen angepasst.

2 vgl. Stadt Kaltenkirchen 2018, Anlage 1

-11 -
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Abbildung 5: Tageszeitliche Verteilung des Beschéftigtenverkehrsautkommens

Stunde Varianten A+B Variante C
106 220

Quellverkehr| Zielverkehr | Quellverkehr| Zielverkehr
00-01 0 0 0 0
01-02 0 0 0 0
02-03 0 0 0 0
03-04 0 0 0 0
04-05 0 0 0 0
05-06 0 0 0 0
06-07 0 0 0 0
07-08 4 11 4 26
08-09 4 11 4 26
09-10 4 11 4 26
10-11 0 0 0 0
11-12 0 0 0 0
12-13 0 0 0 0
13-14 7 7 22 22
14-15 0 0 0 0
15-16 0 0 0 0
16-17 11 4 26 4
17-18 11 4 26 4
18-19 11 4 26 4
19-20 0 0 0 0
20-21 0 0 0 0
21-22 0 0 0 0
22-23 0 0 0 0
23-24 0 0 0 0
Summe 53 53 110 110

Quelle: eigene Darstellung, alle Werte gerundet

Verkehrsaufkommen der Kunden/Besucher

Zur Ermittlung des Verkehrsaufkommens der Kunden bzw. Besucher des Arztehauses wird der
in Ver_Bau integrierte Berechnungsansatz fiir Nutzungen mit hohem Kundenverkehr verwen-
det. Ausgehend von den oben abgeschatzten Beschaftigtenzahlen, einem Pkw-Anteil an allen
Wegen zwischen 70 % und 80 % sowie einem Besetzungsgrad von 1,0 ergibt sich im ersten
Berechnungsschritt ein zusatzliches Verkehrsaufkommen durch Kunden/Besucher von im Mittel
ca. 3.200 Pkw-Fahrten pro Tag.

Bei der Abschatzung des Verkehrsaufkommens sind in Ver_Bau darlber hinaus auch der so-
genannte Verbundeffekt sowie der Mitnahmeeffekt zu berticksichtigen.

Mithilfe des Verbundeffekts wird berlicksichtigt, dass gerade an einem Standort wie dem ge-
planten Arztehaus ein groBerer Teil der Kunden/Besucher nicht nur wegen einer Einrichtung
anreisen, sondern die Besuche von mehreren Einrichtungen kombinieren. Wir gehen daher
insbesondere hinsichtlich der Kunden der Apotheke und des Sanitdtshauses von einem hohen
Verbundeffekt von 70 % und bzgl. der Besucher der Physio-Praxis von einem Verbundeffekt
von 10 % aus. Hinsichtlich der Besucher der Arztpraxen werden keine Verbundeffekte ange-
setzt.

-12 -
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Mithilfe des Mitnahmeeffekts wird beriicksichtigt, dass ein Teil der Besucher das Arztehaus
»auf einem bereits heute durchgefiihrten Weg" (z.B. auf dem Weg von/zur Arbeit bzw. Einkauf)
aufsucht und damit keinen zusatzlichen Verkehr verursacht. Aufgrund des nahegelegenen Ein-
kaufszentrums (Ohland-Park) sowie der rdumlichen Lage des Arztehauses im Stadtgebiet wird
fir alle Nutzungen im Arztehaus ein Mitnahmeeffekt von 15 % angesetzt.

Unter Berlicksichtigung von Verbund- und Mitnahmeeffekt ergibt sich damit ein zusatzliches
Verkehrsaufkommen durch Kunden/Besucher des Arztehauses von ca. 2.350 Fahrten pro Nor-
malwerktag.

Hinsichtlich der tageszeitlichen Verteilung wird vor dem Hintergrund der geplanten Besucher-
parkpldtze von einer weitgehenden Gleichverteilung Gber den gesamten Tag ausgegangen.
Daraus ergibt sich bei den in den Variante A und B angenommenen ca. 70 Stellplatzen fir
Kunden/Besucher eine Umschlaghdufigkeit von ca. zwei je Stunde, was vor dem Hintergrund
der Ublichen Aufenthaltszeiten in Arztpraxen als durchaus realistisch anzusehen ist.

Abbildung 6: Tageszeitliche Verteilung Kunden-Besucherverkehrs

Stunde Varianten A+B Variante C
2.764 3.116

Quellverkehr| Zielverkehr | Quellverkehr| Zielverkehr
00-01 0 0 0 0
01-02 0 0 0 0
02-03 0 0 0 0
03-04 0 0 0 0
04-05 0 0 0 0
05-06 0 0 0 0
06-07 0 0 0 0
07-08 0 0 0 0
08-09 69 138 78 156
09-10 138 138 156 156
10-11 138 138 156 156
11-12 138 138 156 156
12-13 138 138 156 156
13-14 138 138 156 156
14-15 138 138 156 156
15-16 138 138 156 156
16-17 138 138 156 156
17-18 138 138 156 156
18-19 69 0 78 0
19-20 0 0 0 0
20-21 0 0 0 0
21-22 0 0 0 0
22-23 0 0 0 0
23-24 0 0 0 0
Summe 1382 1382 1558 1558

Quelle: eigene Darstellung, alle Werte gerundet

Fir die Variante C wird im Sinne einer Maximalbetrachtung davon ausgegangen, dass 80 Stell-
platzen fur Kunden/Besucher zur Verfiigung stehen, die ebenfalls mit einer Umschlaghaufigkeit
von ca. zwei Parkvorgangen je Stunde genutzt werden. Dies entspricht bei ansonsten gleichen
Annahmen wie bei den Varianten A und B einem Pkw-Anteil an allen Wegen zwischen 80 %
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und 90 %. Unter Berlicksichtigung von Verbund- und Mitnahmeeffekt bedeutet dies ein zu-
satzliches Verkehrsaufkommen durch Kunden/Besucher des Arztehauses von ca. 2.650 Fahr-
ten pro Normalwerktag.

Verkehrsaufkommen des Lieferverkehrs
Auch das zukiinftige Lieferverkehrsaufkommen wird mit Hilfe der im Programm Ver_Bau ent-
haltenen Kennwerte abgeschatzt. Dabei wird ein Lieferverkehrsaufkommen von 0,05 bis 0,1
Lkw-Fahrten je beschaftigter Person und Tag angesetzt. Ausgehend von den 0.g. Beschaftig-
tenzahlen ergibt sich damit fiir alle Varianten ein zusatzliches Lieferverkehrsaufkommen von
ca. 10 Lkw-Fahrten an einem Normalwerktag.

Hinsichtlich der tageszeitlichen Verteilung der Lkw-Verkehre wird eine entsprechende Gangli-
nie aus dem Programm Ver_Bau ibernommen.

Abbildung 7: Tageszeitliche Verteilung des zusatzlichen Lieferverkehrsaufkommens

Stunde Varianten A+B+C
10
Quellverkehr| Zielverkehr

00-01
01-02
02-03
03-04
04-05
05-06
06-07
07-08
08-09
09-10
10-11
11-12
12-13
13-14
14-15
15-16
16-17
17-18
18-19
19-20
20-21
21-22
22-23
23-24
Summe

Quelle: eigene Darstellung, alle Werte gerundet

[=l=l[=]l(=][=] = = = e e =l =] R (=l (=1 [=1[=] [=l[=1[=l(=1[=](=]
[=l[=l[=l[=]l=]l=] R R R (=] =l =l [=l=]l ==l =]l (=] [=)]=]
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[$)]
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Raumliche Verteilung der Verkehre

Die raumliche Verteilung der Verkehre wird fir alle Prognosevarianten einheitlich anhand der
heutigen Verkehrsstrome sowie der Siedlungs- und Pendlerstrukturen in Verbindung mit dem
StraBennetz wie folgt abgeschatzt:

Abbildung 8: Rdumliche Verteilung der zusétzlichen Verkehre

Beschaftigten-
Kundenverkehr verkehr Lieferverkehr
Kisdorfer Weg Nord 60 % 60 % 40 %
Kisdorfer Weg Siid 40 % 40 % 60 %

Quelle: eigene Darstellung, alle Werte gerundet

Verkehrsmengen fiir den Prognosemitfall
Zusammengefasst ergeben sich damit fiir die verschiedenen Prognosevarianten des Neubaus
des Arztehauses die folgenden zusétzlichen normalwerktéglichen Verkehrsaufkommen:

Abbildung 9. Zusatzliches Verkehrsaufkommen nach Segmenten und Varianten

Varianten A + B Variante C
Spannweite Mittelwert Spannweite Mittelwert
Beschaftigte 53-152 106 103-328 220
Kunden/Besucher 703-3.992 2.350 803-4.491 2.650
Lieferverkehr 3-13 10 3-13 10
Gesamt 759-4.157 2.466 909-4.832 2.880

Quelle: eigene Darstellung, alle Werte gerundet

Die Verkehrsmengen fiir die Prognosevarianten, d.h. unter Berlcksichtigung der Umsetzung
des geplanten Entwicklungsvorhabens, sind im Anhang dokumentiert.
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4. Leistungsfahigkeitsuntersuchungen

4.1. Methodik

Bei der Prognosevariante A bestehen ein enger raumlicher Zusammenhang und damit Wech-
selwirkungen zwischen dem Verkehrsablauf an den beiden Ein- und Ausfahrten. Eine Leis-
tungsfahigkeitsuntersuchung nach dem Handbuch fiir die Bemessung von Strafenverkehrsan-
lagen (HBS) ist somit nicht zielflihrend.

Zur Beurteilung der verkehrstechnischen Machbarkeit des Neubaus des Arztehauses wurde
daher mithilfe der Simulationssoftware PTV-VISSIM ein mikroskopisches Verkehrsflussmodell
des Kisdorfer Weges mit den Ein-/Ausfahrten der beiden Parkplatzbereiche aufgebaut (vgl.
Abbildung 10).

Abbildung 10: VISSIM-Model/

Quelle: Eigene Darstellung

Mikroskopische Verkehrsmodelle bieten eine realitdtsnahe Mdglichkeit, die Fahrtbewegungen
einzelner Fahrzeuge im StraBennetz inklusive der Beachtung der Verkehrsregelungen und der
Interaktionen der Fahrzeuge bzw. Verkehrsteilnehmer untereinander zu simulieren. Bertick-
sichtigt werden dabei:

e Charakteristika der einzelnen Streckenabschnitte:

o Geometrien
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o Spuranzahl und Spurbreiten
o Zulassige Hochstgeschwindigkeit
o Beschrankungen fiir einzelne Fahrzeugarten
e Vorfahrtsregelungen (Vorfahrt, Rechts-vor-Links)
e Schaltungen der Lichtsignalanlagen
e Knotenpunktgeometrien, Abbiegespuren
e Anordnung von Parkstanden
e Unterschiedliche Arten von Verkehrsteilnehmer und Fahrzeugtypen

e Unterschiedliches Verhalten von Verkehrsteilnehmer und Interaktionen zwischen den
Verkehrsteilnehmern

Das erstellte VISSIM-Modell bildet in erster Linie den Kfz-Verkehr ab. Pkw- und Lkw-Verkehre
werden dabei auf Basis der fiir den Analyse- und den Planfall ermittelten Knotenstromver-
kehrsstarken durch diverse Zufliisse in das Netz eingespeist. Die Routenwahl durch das Unter-
suchungsgebiet erfolgt statisch anhand von Verflechtungsbeziehungen, die sich ebenfalls aus
den Knotenstromverkehrsstarken ableiten.

Der FuB- und Radverkehr wird ausschlieBlich bei bedingt vertraglichen Strémen auf Furten an
Knotenpunkten, insbesondere im Hinblick auf die Verlustzeiten fir den Kfz-Verkehr modelliert.
Der Linienbusverkehr wird nicht separat abgebildet. Er ist in den Knotenstromverkehrsstarken
fur den Schwerverkehr enthalten. Die Fahrzeugbewegungen des ruhenden Kfz-Verkehrs auf
den Parkplitzen des Arztehauses werden nur fiir die Prognosevariante A simuliert. Fiir die
Varianten B und C ist dies nicht erforderlich und wird daher aus Vereinfachungsgriinden ver-
zichtet.

Das erstellte VISSIM-Modell wurde bestmdglich fir den Analysefall kalibriert. Damit konnte in
den Simulationslaufen ein plausibler Verkehrsablauf erreicht werden. Es wurden jedoch keine
zusatzlichen Referenzmessungen und eine darauf aufbauende Kalibrierung durchgefiihrt.

Die Beurteilung der Simulationsergebnisse erfolgte einerseits durch die Beobachtung und qua-
litative Bewertung des simulierten Verkehrsflusses im Hinblick auf das Entstehen, die Dauer
und die Auflésung von Stauerscheinungen. Darliber hinaus wurden mithilfe der Simulation die
zu erwartenden mittleren Verlustzeiten sowie die Staulangen fir die einzelnen Fahrtbeziehun-
gen am Knotenpunkt bestimmt.

In Anlehnung an die im Handbuch fiir die Bemessung von StraBenverkehrsanlagen zur Bewer-
tung der Verkehrsqualitat von vorfahrtgeregelten und signalisierten Knotenpunkten definierten
Grenzwerte fir die mittlere Wartezeit (vgl. Abbildung 11) wurden nachfolgend den einzelnen
Fahrtbeziehungen Qualitatsstufen zugewiesen. Die Qualitatsstufe des Gesamtknotens ergibt
sich dann wiederum aus der schlechtesten Qualitatsstufe aller Fahrtbeziehungen.
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Abbildung 11: Qualitdtsstufen des Verkehrsablaufs

Vorfahrtgeregelt Signalisiert

Qualitatsstufe Mittlere Wartezeit [s] Mittlere Wartezeit [s]
A <10 <20
B <20 <35
C <30 <50
D < 45 <70
E > 45 > 70
F

Quelle: eigene Darstellung nach FGSV (2015), S4-9 und S5-5

Ein ausreichender Verkehrsfluss ist beim Erreichen mindestens der Qualitatsstufe D gegeben.
Dies bedeutet, dass zwar zeitweise bereits merkliche Stauerscheinungen auftreten kdnnen,
diese sich jedoch auch wieder auflésen und somit der Verkehrszustand insgesamt noch als
stabil anzusehen ist.>

Zur Abbildung der Spitzenstunden wurde der eigentliche Simulationszeitraum mit einer Stunde
definiert.

Fir jede der in den folgenden Abschnitten dargestellten Varianten wurden mindestens 20 Si-
mulationslaufe mit unterschiedlichen Startzufallszahlen berechnet, um so den methodenbe-
dingten Varianzen der Mikrosimulation gerecht zu werden. Die mittleren Verlustzeiten der ein-
zelnen Knotenstrome wurden dabei als Mittelwerte Uiber alle 20 Simulationslaufe gebildet.

4.2. Verkehrsqualitiat Prognosevariante A

Die Simulation der Verkehrsnachfrage in der Prognosevariante A mit zwei Parkplatzbereichen
mit eigenen Ein-/Ausfahrten zeigt einen sehr guten Verkehrsablauf mit nur sehr geringen Ver-
lustzeiten sowohl auf dem Kisdorfer Weg als auch auf den Abbiegebeziehungen zu/von den
Parkplatzen. Nur vereinzelt kommt es zu kurzen Stauungen bzw. Verkehrsstockungen hinter
Fahrzeugen, die vom Kisdorfer Weg auf die Parkpldtze abbiegen wollen und dabei zunachst
den entgegenkommenden Verkehr abwarten missen. Diese Stérungen bauen sich jedoch sehr
schnell wieder ab und sind nur von kurzer Dauer.

An beiden Ein- und Ausfahrten wird in der Vormittagsspitzenstunde die Qualitatsstufe A und
in der Nachmittagsspitzenstunde die Qualitatsstufe B erreicht (vgl. Abbildung 12).

3 Vgl. FGSV (2015), Kap. S5.1

- 18—



Verkehrsuntersuchung zum GERTZ GUTSCHE RUMENAPP

Stadtentwicklung und Mobilitéat

Bebauungsplan 40, 1. Anderung der Stadt Kaltenkirchen Planung Beratung Forschung GbR

Abbildung 12: Verlustzeiten und Verkehrsqualitét Prognosevariante A
Ein-/Ausfahrt Parkplatz Nordwest Arztehaus

Vormittagsspitzenstunde

Mittlere Verlustzeit Qualitatsstufe
Nach Nach
sek. 1 2 3 4 asv 1 2 3 4
1 1 1 1 A A
s |2 2 6 s |2 A A
> |3 6 10 > |3 A A
4 4 A
Nachmittagsspitzenstunde
Mittlere Verlustzeit Qualitatsstufe
Nach Nach
sek. 1 2 3 4 Qsv 1 2 3 4
1 1 1 1 A A
s |2 2 7 s |2 A A
> |3 5 14 > |3 A B
4 4 B
Strombezeichnungen
1 Kisdorfer Weg Nordwest (stadtauswérts)
2 Kisdorfer Weg Sudost (stadteinwarts)
3 Ein-/Ausfahrt Arztehaus Nordwest
4
Ein-/Ausfahrt Parkplatz Siidost Arztehaus
Vormittagsspitzenstunde
Mittlere Verlustzeit Qualitatsstufe
Nach Nach
sek. 1 2 3 4 Qsv 1 2 3 4
1 1 2 1 A A
s |2 1 6 s |2 A A
> |3 8 > |3 A A
4 4 A
Nachmittagsspitzenstunde
Mittlere Verlustzeit Qualitatsstufe
Nach Nach
sek. 1 2 3 4 asv 1 2 3 4
1 1 1 1 A A
5 |2 2 6 5 |2 A A
> |3 3 11 > |3 A B
4 4 B
Strombezeichnungen
1 Kisdorfer Weg Nordwest (stadtauswarts)
2 Kisdorfer Weg Siidost (stadteinwarts)
3 Ein-/Ausfahrt Arztehaus Siidost
4

Quelle: eigene Darstellung
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4.3. Verkehrsqualitat Prognosevariante B

Die Simulation der Prognosevariante B mit nur einer zentralen Ein-/Ausfahrt zu den Parkplatzen
des Arztezentrums hat gegeniiber der Variante A etwas héhere Verlustzeiten auf dem Kisdorfer
Weg stadteinwarts sowie der Parkplatzausfahrt zum Ergebnis. Die daraus resultierenden Qua-
litatsstufen B in der Vormittagsspitzenstunde und C in der Nachmittagsspitzenstunde spiegeln
aber immer noch einen guten Verkehrsablauf wider (vgl. Abbildung 13).

Abbildung 13: Verlustzeiten und Verkehrsqualitat Prognosevariante B

Ein-/Ausfahrt Parkplatz Arztehaus

Vormittagsspitzenstunde

Mittlere Verlustzeit Qualitatsstufe
Nach Nach
sek. 1 2 3 4 Qsv 1 2 3 4
1 3 8 1 A A
s |2 1 s 2] A A
= |3 11 17 = |3 B B
4 4 B
Nachmittagsspitzenstunde
Mittlere Verlustzeit Qualitatsstufe
Nach Nach
sek. 1 2 3 4 Qsv 1 2 3 4
1 3 8 1 A A
s [2 1 1 s [2] A A
> |3 13 24 = |3 B C
4 4 Cc

Strombezeichnungen
1 Kisdorfer Weg Nordwest (stadtauswarts)
2 Kisdorfer Weg Siidost (stadteinwarts)
3 Ein-/Ausfahrt Arztehaus
4

Quelle: eigene Darstellung

Es treten jedoch haufiger und z.T. auch langere Riickstauungen hinter linksabbiegenden Fahr-
zeugen zum Arztehaus auf. In der Regel sind diese jedoch nur von kurzer Dauer und Linge.
Es kommt jedoch bei fast allen Simulationsldufen auch zu einzelnen Riickstauungen, die bis
zur Einmindung Kisdorfer Weg / Werner-von-Siemens-StraBe zurlickreichen und sich damit
auch etwas langsamer auflésen (vgl. Abbildung 14 und Abbildung 15). Aufgrund des nur
vereinzelten und sehr kurzen Auftretens sind diese aus unserer Sicht jedoch durchaus noch
hinnehmbar.
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Abbildung 14: Riickstau auf dem Kisdorfer Weg aufgrund von Linksabbiegern zum Arztehaus

Quelle: Eigene Darstellung — Luftbild: Google Earth

Abbildung 15: Maximale Stauléngen Prognosevariante B

Mittlere maximale Staulange [m]
Vormittags- Nachmittags-
spitzenstunde spitzenstunde
Kisdofer Weg stadteinwarts 95 126
Kisdofer Weg stadtauswarts 26 23
Ausfahrt Parkplatz Arztehaus 40 43

Quelle: Eigene Darstellung

4.4. Verkehrsqualitiat Prognosevariante C

Aus den im Vergleich zu den Varianten A und B etwas héheren Verkehrsstarken in der Prog-
nosevariante C resultiert auch eine leichte Verschlechterung der Verkehrsqualitat gegentiber
den Ergebnissen flr die Variante B. In der Vormittagsspitzenstunden verschlechtert sich die
Verkehrsqualitdt um eine Stufe auf die Qualitatsstufe C. In der Nachmittagsspitzenstunde er-
hohen sich zwar die Verlustzeiten insbesondere in der Parkplatzausfahrt, es wird aber weiterhin
die Qualitatsstufe C erreicht (vgl. Abbildung 16).
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Abbildung 16: Verlustzeiten und Verkehrsqualitdt Prognosevariante C

Ein-/Ausfahrt Parkplatz Arztehaus

Vormittagsspitzenstunde

Mittlere Verlustzeit Qualitatsstufe
Nach Nach
sek. 1 2 3 4 asv 1 2 3 4
1 3 8 1 A A
5 |2 1 1 s |2 A A
> |3 13 21 > |3 B C
4 4 C
Nachmittagsspitzenstunde
Mittlere Verlustzeit Qualitatsstufe
Nach Nach
sek. 1 2 3 4 Qsv 1 2 3 4
1 4 9 1 A A
s |2 1 1 5 |2 A A
= |3 18 28 = |3 B C
4 4 C

Strombezeichnungen
1 Kisdorfer Weg Nordwest (stadtauswarts)
2 Kisdorfer Weg Siidost (stadteinwarts)
3 Ein-/Ausfahrt Arztehaus
4

Quelle: eigene Darstellung

Die maximalen Stauldngen entsprechen weitgehend den Werten fiir die Prognosevariante B.
Lediglich die Stauldngen in der Parkplatzausfahrt sind etwas hdher (vgl. Abbildung 17). Auf-
grund des nur vereinzelten und sehr kurzen Auftretens von langeren Stauungen sind die Stau-
erscheinungen auch bei der Variante C aus unserer Sicht in einem durchaus noch akzeptablen
Umfang.

Abbildung 17: Maximale Stauldngen Prognosevariante C

Mittlere maximale Staulange [m]
Vormittags- Nachmittags-
spitzenstunde spitzenstunde
Kisdofer Weg stadteinwarts 89 128
Kisdofer Weg stadtauswarts 28 24
Ausfahrt Parkplatz Arztehaus 47 53

Quelle: Eigene Darstellung

Insgesamt ist somit in den Spitzenstunden auch bei den etwas héheren Verkehrsstarken ein
noch befriedigender Verkehrsablauf und damit eine vollkommen ausreichend leistungsfahige
ErschlieBung gegeben.
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5. MaBgebende Verkehrsmengen fiir schall- und
luftschadstofftechnische Untersuchungen

Ausgehend von den in den vorherigen Abschnitten dargestellten Daten und Berechnungen
zum derzeitigen und zukiinftig zu erwartenden Verkehrsaufkommen werden als Ausgangsbasis
fur schall- und luftschadstofftechnische Untersuchungen durchschnittliche tagliche Verkehrs-
mengen flr den Analysefall, den Prognosenullfall und den Prognosemitfall abgeleitet.

Die in Kapitel 3 fiir den Normalwerktag ermittelten Zusatzverkehre durch den Neubau des
Arztehauses werden beim Beschéftigten- und Kunden-/Besucherverkehr mit dem Faktor
280/365 (Tage) auf das Gesamtjahr hochgerechnet, um damit auch etwaige Samstagsoffnun-
gen der Apotheke, des Sanitatshauses sowie ggf. einzelner Arztpraxen zu berticksichtigen. Bei
den Lieferverkehren wird dagegen davon ausgegangen, dass an den Wochenendtagen keine
Belieferungen oder Entsorgungsfahrten stattfinden. Die Lieferverkehre werden daher mit dem
Faktor 260/365 (Tage) entsprechend des Anteils der Werktage Montag bis Freitag auf das
Gesamtjahr hochgerechnet.

Bei den Verkehrsmengen sind entsprechend der RLS 90 die nachfolgenden Kennwerte aufge-
fuhrt:

DTV: Durchschnittliche Tagliche Verkehrsstarke: Mittelwert Uber alle Tage des Jahres
der einen StraBenquerschnitt tagliche passierenden Kraftfahrzeuge
SV: Durchschnittliche Tagliche Verkehrsstarke des Schwerverkehrs > 3,5t:
Mittelwert Gber alle Tages des Jahres der einen StraBenquerschnitt tagliche
passierenden Kraftfahrzeuge mit einem zuldssigen Gesamtgewicht Uber 3,5t
Mus-22 unr):  Mittlere stiindliche Verkehrsstarke im Zeitbereich Tag (6-22 Uhr)
Mne2-6 unny:  Mittlere stiindliche Verkehrsstarke im Zeitbereich Nacht (22-6 Uhr)
Pre-22uhr):  Mittlerer Schwerverkehrsanteil im Zeitbereich Tag (6-22 Uhr)
Pn22-6 unhry:  Mittlerer Schwerverkehrsanteil im Zeitbereich Nacht (22-6 Uhr)

Entsprechend der Einteilung der Fahrzeugartengruppen der BASt berticksichtigen die Schwer-
verkehrsanteile die Kfz mit einem zulassigen Gesamtgewicht Uber 3,5t sowie die Kraftomni-
busse mit 10 und mehr Sitzplatzen einschlieBlich des Fahrers. Fiir den Fall, dass bei den schall-
technischen Untersuchungen gemdaB RLS 90 auch die Kraftfahrzeuge mit einem zuldssigen
Gesamtgewicht Uber 2,8t bei den Schwerverkehrsanteilen berlicksichtigt werden sollen, sind
diese Anteile ebenfalls ausgewiesen.
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Abbildung 18: MalBgebende Verkehrsmengen fiir schall- und luftschadstofftechnische
Untersuchungen

DTV SV SV-Anteil M My Pt Pn Pt Pn
(6-22 Uhr) (22-6 Uhr) (6-22 Uhr) (22-6 Uhr) (6-22 Uhr) (22-6 Uhr)

> 3,5t > 3,5t >2,8t >2,8t

[Kfz/24h] [Kfz>3,5t/ [%des  [Kfz/h]  [Kfz/h] [%] [%] [%] [%]
24h] DTV]
Analysefall 2021
Kisdorfer Weg | 10.740]  250]  2,3% 644 54 21%| 57%|  74%)  9,1%
Prognosenulifall
Kisdorfer Weg 11.600 2600  2,3% 696 58| 2,1%|  57%| 7,4%|  9,1%
Prognosemitfall Variante A
Kisdorfer Weg 13.200 270 2,1% 796 58] 1,9%| 57%|  68%| 9,1%
vor Arztehaus
Kisdorfer Weg 12.560 270  2,1% 756 58/  2,0%| 57%|  7,0%|  9,1%
nordlich Arzteh.
Kisdorfer Weg 12.240 270 2,2% 736 58] 2,1%|  57%|  7,1%|  9,1%

stidlich Arzteh.

Prognosemitfall Variante B

Kisdorfer Weg

nérdlich Arzteh. 12.560 270 2,1% 756 58 2,0% 5,7% 7,0% 9,1%

Kisdorfer Weg

" 0 0 0 0 0
siidlich Arzteh. 12.240 270 2,2% 736 58 2,1% 5,7% 7,1% 9,1%

Prognosemitfall Variante C

Kisdorfer Weg 12.740 270 2,1% 767 58| 2,0%|  57%|  69%|  9,1%
nordlich Arzteh.
Kisdorfer Weg 12.370 270 2,2% 744 58] 2,1%|  57%|  7,0%|  9,1%

stidlich Arzteh.

Quelle: eigene Darstellung
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6. Fazit

Die Ergebnisse der vorliegenden Untersuchung sind wie folgt zusammenzufassen:

o Das geplante Arztehaus wird zu einer Zunahme des Kfz-Verkehrsaufkommens auf dem
Kisdorfer Weg von ca. bis zu 5 % bis 10 % flihren.

e Die zu erwartenden zusatzlichen Kfz-Verkehre kénnen gleichwohl auf dem Kisdorfer
Weg mit einer mindestens befriedigenden Verkehrsqualitat abgewickelt werden. Das
Vorhaben ist damit als verkehrstechnisch machbar zu bewerten. Eine ausreichende Er-
schlieBung ist sichergestellt.

—25-



Verkehrsuntersuchung zum GERTZ GUTSCHE RUMENAPP

Stadtentwicklung und Mobilitéat

Bebauungsplan 40, 1. Anderung der Stadt Kaltenkirchen Planung Beratung Forschung GbR

7. Quellenverzeichnis

Bosserhoff (2020)
Bosserhoff: Programm Ver_Bau (Version Mai 2020)

FGSV (2015)
Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen — Kommission Bemessung von
StraBenverkehrsanlagen: Handbuch flir die Bemessung von StraBenverkehrsanlagen
(HBS) — Teil S StadtstraBen. Ausgabe 2015. KéIn, 2015

GGR (2021)
Gertz Gutsche Rimenapp GbR: Regionales Verkehrskonzept Gemeinde Henstedt-Ulzburg,
Stadt Kaltenkirchen, Amt Itzstedt, Amt Kaltenkirchen-Land, Amt Kisdorf. Schlussbericht.
Hamburg/Berlin 2021

Stadt Kaltenkirchen (2018)
Stadt Kaltenkirchen: Satzung der Stadt Kaltenkirchen vom 27.02.2018 lber die Herstel-
lung von notwendigen Stellplatzen und Garagen sowie Abstellanlagen fiir Fahrrader in der
Stadt Kaltenkirchen.

- 26—



Verkehrsuntersuchung zum GERTZ GUTSCHE RUMENAPP

Stadtentwicklung und Mobilitéat

Bebauungsplan 40, 1. Anderung der Stadt Kaltenkirchen Planung Beratung Forschung GbR

Anhang
e Verkehrsmengen im Analysefall
e Verkehrsmengen im Prognosenulifall
e Verkehrsmengen Prognosevariante A
e Verkehrsmengen Prognosevariante B

e Verkehrsmengen Prognosevariante C
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Verkehrsuntersuchung zum

Bebauungsplan 40, 1. Anderung der Stadt Kaltenkirchen

GERTZ GUTSCHE RUMENAPP
Stadtentwicklung und Mobilitéat
Planung Beratung Forschung GbR

Verkehrsmengen im Analysefall

Vormittagsspitzenstunde (Kfz)

546 546
0
Kisdorfer Weg (NW)

511 511 —»
0y

0 0

P Arztehaus

Vormittagsspitzenstunde (SV-Kfz)

18 18
0
Kisdorfer Weg (NW)

20 20 —»
0y

0 0

P Arztehaus

<+— 546

4o

511

20
_>O

546

Kisdorfer Weg (SO)

511

18

Kisdorfer Weg (SO)

20

Nachmittagsspitzenstunde (Kfz)

707 707
0
Kisdorfer Weg (NW)

479 479 —»

oy -
0 0 0

P Arztehaus
Nachmittagsspitzenstunde (SV-Kfz)

15 15
0
Kisdorfer Weg (NW)

12 12 —»
oY -

0 0 0

P Arztehaus

<+ 707

o

479
—>0

707

Kisdorfer Weg (SO)

479

15

Kisdorfer Weg (SO)

12
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Bebauungsplan 40, 1. Anderung der Stadt Kaltenkirchen

GERTZ GUTSCHE RUMENAPP
Stadtentwicklung und Mobilitéat
Planung Beratung Forschung GbR

Verkehrsmengen im Prognosenulifall

Vormittagsspitzenstunde (Kfz)

589 589
0
Kisdorfer Weg (NW)

552 552 —»
0y

0 0

P Arztehaus

Vormittagsspitzenstunde (SV-Kfz)

19 19
0
Kisdorfer Weg (NW)

22 22 —»
0y

0 0

P Arztehaus

<— 589

4o

552

22
_>O

589

Kisdorfer Weg (SO)

552

19

Kisdorfer Weg (SO)

22

Nachmittagsspitzenstunde (Kfz)

763 763
0
Kisdorfer Weg (NW)

517 517 —»

oy -
0 0 0

P Arztehaus
Nachmittagsspitzenstunde (SV-Kfz)

16 16
0
Kisdorfer Weg (NW)

13 13 —>
oV «

0 0 0

P Arztehaus

<+ 763

o

517
—>0

763

Kisdorfer Weg (SO)

517

16

Kisdorfer Weg (SO)

13
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Bebauungsplan 40, 1. Anderung der Stadt Kaltenkirchen

GERTZ GUTSCHE RUMENAPP
Stadtentwicklung und Mobilitéat
Planung Beratung Forschung GbR

Verkehrsmengen Prognosevariante A — Vormittagsspitzenstunde

Vormittagsspitzenstunde (Kfz)

651 585
66
Kisdorfer Weg (NW)

614 548 —»
66 L “
66 11 66

77
P Arztehaus NW

Vormittagsspitzenstunde (SV-Kfz)

19 19
0
Kisdorfer Weg (NW)

2 2 —»
0# D
0 0 0

P Arztehaus NW

<— 585
11

548
—11
11
77

596

Kisdorfer Weg (SO)

559

19

Kisdorfer Weg (SO)

22

596 579
17
Kisdorfer Weg (NW)

559 542 —»
7
17
19 19
0

Kisdorfer Weg (NW)

22 22 —»
0w

0

<_
44 17

P Arztehaus SO

P Arztehaus SO

61

<+ 579

i44

542
—> 44

44

22
#0

623

Kisdorfer Weg (SO)

586

19

Kisdorfer Weg (SO)

22
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Bebauungsplan 40, 1. Anderung der Stadt Kaltenkirchen

GERTZ GUTSCHE RUMENAPP

Stadtentwicklung und Mobilitéat
Planung Beratung Forschung GbR

Verkehrsmengen Prognosevariante A — Nachmittagsspitzenstunde

Nachmittagsspitzenstunde (Kfz)

825 759
66
Kisdorfer Weg (NW)

579 513 —»
66 v -«
66 11 66
77
P Arztehaus NW

Nachmittagsspitzenstunde (SV-Kfz)
16 16
0
Kisdorfer Weg (NW)
13 13 —»
0V -«
0 0 0

P Arztehaus NW

77

<+ 759
11

513
—>11

1"

<« 16
0

13
_’0

770
Kisdorfer Weg (SO)

524

16
Kisdorfer Weg (SO)

13

770 753
17
Kisdorfer Weg (NW)

524 507 —»
17 v -«
17 45 17
62 62
P Arztehaus SO
16 16
0

Kisdorfer Weg (NW)
13 13 —»
0y <«
0 1 0

P Arztehaus SO

< 753
45

507
—>45

45

<« 16
1

13
_’1

798
Kisdorfer Weg (SO)

552

17
Kisdorfer Weg (SO)

14
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Verkehrsuntersuchung zum
Bebauungsplan 40, 1. Anderung der Stadt Kaltenkirchen

GERTZ GUTSCHE RUMENAPP
Stadtentwicklung und Mobilitéat
Planung Beratung Forschung GbR

Verkehrsmengen Prognosevariante B

Vormittagsspitzenstunde (Kfz)

651 568 <+— 568
83 l 55
Kisdorfer Weg (NW)

614 531 —» 531
83 L « —»55
83 55 83 55
138 138

P Arztehaus
Vormittagsspitzenstunde (SV-Kfz)
19 19 <+ 19
0 l 0
Kisdorfer Weg (NW)
22 22 —» 22

OL “ —>0
0 0 0 0

P Arztehaus

623

Kisdorfer Weg (SO)

586

19

Kisdorfer Weg (SO)

22

Nachmittagsspitzenstunde (Kfz)

825 742
83
Kisdorfer Weg (NW)

579 4% —»
83 L -
83 56 83

139
P Arztehaus

Nachmittagsspitzenstunde (SV-Kfz)

16 16
0
Kisdorfer Weg (NW)

13 13 —>
oV «
0 1 0

P Arztehaus

139

<+ 742

L5

496
—>56

56

798

Kisdorfer Weg (SO)

552

17

Kisdorfer Weg (SO)

14
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Verkehrsuntersuchung zum

Bebauungsplan 40, 1. Anderung der Stadt Kaltenkirchen

GERTZ GUTSCHE RUMENAPP
Stadtentwicklung und Mobilitéat
Planung Beratung Forschung GbR

Verkehrsmengen Prognosevariante C

Vormittagsspitzenstunde (Kfz)

659 565
94
Kisdorfer Weg (NW)

622 528 —»
% ¥
94 62
156

P Arztehaus

Vormittagsspitzenstunde (SV-Kfz)

19 19
0
Kisdorfer Weg (NW)

22 22 —»
0y

0 0

P Arztehaus

156

<+— 565

J 62

528

—>62

62

22
_>O

627

Kisdorfer Weg (SO)

590

19

Kisdorfer Weg (SO)

22

Nachmittagsspitzenstunde (Kfz)

833 739
94
Kisdorfer Weg (NW)

587 493 —»
o ¥ -
94 63 94

157
P Arztehaus

Nachmittagsspitzenstunde (SV-Kfz)

16 16
0
Kisdorfer Weg (NW)

13 13 —>
oV «
0 1 0

P Arztehaus

157

<+ 739

463

493
—>63

63

802

Kisdorfer Weg (SO)

556

17

Kisdorfer Weg (SO)

14
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