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R¥umlicher Geltungsbereich

Der rdumliche Geltungsbereich der 1. Anderung des Bebauungsplanes
Nr. 33 umfalt im Nordosten die Bundesstrafle 433 bis einschliefilich der
Feldweg-Parzelle 37/47, des weiteren die AKN-Trasse bis zum Feldweg auf
der Parzelle 44/5. Er wird im Westen durch die Bundesautobahn A 7 be-
grenzt und grenzt im Suden an den Erholungspark Kaltenkirchen. '

Der réumliche Geltungsbereich umfallt eine Fidche von
21,6 ha, davon

12,4 ha Sondergebiet (grof¥fiachiger Einzelhandel)
4.7 ha Gewerbegebiet (Lagernutzung)
0,7 ha Fidche f0r Bahnanlagen
1,0 ha Flache fur Gbergeordneten Verkehr (B 433)
0,8 ha offentliche Verkehrsfldche
0,5 ha Regenwassarrickhaltebecken
1,6 ha offentliche Grunfléche

Planungserfordernis

Die niedersichsische Firma Dodenhof plant ein Mobel- und Einrichtungs-
haus im Hamburger Umland. Die Stadt Kaltenkirchen bietet durch ihre
Funktion als Achsenendpunkt am nbrdlichen Hamburger Randgebiet und
die Bereitstellung eines. planungsrechtlich weitgehend vorbereiteten
Grundstuckes in sehr verkehrsgunstiger Lage ideale Standortvorteile. Die 1.
Anderung und Erg4nzung des Bebauungsplanes Nr. 33 mit Teilaufhebung
des Bebauungsplanes Nr. 23 wird erforderlich, weil das "Mbbel- und Ein-
richtungshaus Dodenhof" eine gréfere bauliche Ausdehnung bendtigt als
das 1987 geplante, das durch den genehmigten Bebauungsplan Nr, 33 pla-
nungsrechtlich vorbereitet wurde.

Von der Ansiedlung des Unternehmens im siidlichen Schleswig-Holstein
werden neben einer attraktiven Einkaufsmdéglichkeit und einem positiven
wirtschaftlichen Akzent f(r die Ragion insbesondere ein wirtschattlicher Im-
puls far den Standort Kaltenkirchen erwartet, besonders fir den Arbeits-
markt und das image des angestrebten Mittelzentrums.

Paralle! zur Bebauungsplan-Anderung und -Erginzung wird fOr den Flé-
chennutzungsplan im betroffenen Teilbereich die 19. Anderung erforderlich,
da fOr das geplante M&bel- und Einrichtungshaus das derzeit im Fldchen-
nutzungsplan enthaltene Plangebiet weiter nach Sudosten ausgedehnt
werden muf.
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Planungsrechtliche Voraussetzungen

Der mmmmnmungwanma sollte 1987 eine Umsiediung des

Mbbelhauses lkea innerhalb Kaltenkirchens auf einen verkehrsgtinstigeren
Standort vorbereiten. Die wesentlichen Planungsinhaite aus dem rechts-
kréiftigen Bebauungsplan Nr. 33 sind durch ein Raumordnungsverfahren,
ein Planfeststellungsverfahren und das Bauleitplanverfahren planungs-
rechtlich gesichert. Dies sind insbesondere:

- Die Nutzungsausweisung einer gro3fidchigen Handelseinrichtung, in ei-
nem Teilbereich mit Hotel und Freizeitanlagen im Gesamtumfang bis
25.000 m? GeschoRflache in maximal 3 Geschossen.

- Die ErschlieBung direkt von der Autobahnabfahrt Uber eine bffentiiche
Zufahrt mit Wendemdglichkeit und AKN-Unterfihrung.

- Der Grinausgleich in Form einer 56.000 m? grofien Aufforstungsflache
aulerhalb des Planungsgebietes sowie Anpflanzfldchen und Stellplatzbe-
grinung durch GroRbéume im Plangeltungsbereich.

- Die Regenwasserabfiuhrung Ober ein geplantes Regenrlickhaltebecken
2wischen B 433 und AKN.

Fur die 1. Anderung des Bebauungsplanes Nr. 33 wird als Planungsvorga-

be von den genenmigten Planinhalten ausgegangen insbesondere f(r die
Nutzung, die ErschiieBung und den Griinausgleich.

Die Anderung beinhaltet im wesentlichen eine hthere bauliche Ausnutzung
sowohl in der Fldche als auch in der Héhe, so daR die Verkehrsbelastungen
am AnschiuBpunkt und far die Stadtdurchfahrt Kaltenkirchens neu unter-
sucht und dargestelit werden missen. Die Eingriffs-/Ausgleichsbilanzierung
des GrOnordnungsplanes ist nur far die Uber den bereits genehmigten Um-
fang hinausgehende Nutzung nachzuweisen, und zwar innerhalb des Plan-
gebietes.

Wihrend des Aufstellungsverfahrens fur den Bebauungsplan Nr. 33 wurde
ein Raumordnungsverfahren durchgefiihrt, so dall das Sondergebiet mit
grofiflachigen Handelseinrichtungen in dieser Lage bereits von der Lan-
desplanung genehmigt ist. Ein erneutes. singeschrinktes Raumordnungs-
verfahren im Juli/August 1896 wurde durchgefuhrt, um die Auswirkungen
des jetzt geplanten, umfangreicheren Moébel- und Einrichtungshauses zu
untersuchen. Cie Ergebnisse des eingeschridnkten Raumordnungsverfah-
rens sind nach mehrfacher Abstimmung mit der Landesplanung insbeson-
dere zu Art und ManR der baulichen Nutzung in die Festsetzungen dieser
Bebauungsplan-Anderung eingeflossen, Sie haben insbesondere zu einer
Reduzierung der urspringlich angestrebten Ausnutzbarkeit, einer Nut-
zungsgliederung in SO- und GE-Gebiet und einer Gliederung der Sorti-
mentsstruktur im Kern- und Randsortiment gefuhrt. ’



Stgq‘{Kg’l_tankirchen Bebauungsplan__!fl_r“.“:}.(}

An den rechtskraftigen Bebauungsplan Nr. 33 schlieBt im Sodosten
-sUdwestlich der AKN bis zum Feldweg - ein ca. 2,8 ha groRes Teilstiick
des Bebauungsplanes Nr. 23 ,Erholungspark Kaltenkirchen" an. Der
B-Plan 23 wird in diesem Taeilbereich aufgehoben und an die Anderung des
B-Planes 33 angeflgt.

Der Granordnunggplan wird parallel zur Bebauungsplan-Anderung in das
Verfahren geschickt. Die vorgesehene, intensive, bauliche Nutzung der
ehemaligen Aufforstungsfldche ruft den Hauptbedarf an zuséatzlicher Aus-
glsichsfliche bei der Anderung des B-Planes 33 hervor.

Im derzeit glitigen Flichennutzungsplan der Stadt Kalitenkirchen ist die
Sonderbaufldche des Bebaungsplanes 33 bereits enthalten. Die 19, Ande-
wng des Flichennutzungsplanes, die im Paralleiverfahren durchgefihrt
wird, bericksichtigt die hdhere Grundfiiche und die Vergrtflerung des
Plangebietes als Gewerbegebiet fur das Mbbellager, so dal} Bebauungs-
plan und Fidchennutzungsplan bei Beendigung des Verfahrens (iberein-
stimmen werden.

6. Artund MaB der baulichen Nutzung, Uberbaubare Flidche

Der derzeit gultige Bebauungsplan Nr. 33 wies im wesentlichen eine Flache
als Sondergebiet filr grofifidchige Handelseinrichtungen, fir Mébel, Heim-
textilien und Haushaltswaren aus, im stdlichen, an den Erholungspark an-
grenzenden Bereich zusétzlich fir Freizeitaniagen und Hotels aus. Das
MaR der Nutzung war auf 25.000 m? Geschoffiche in abweichender Bau-
weise mit héchstens drei Geschossen beschréinkt,

In dieser 1. Anderung des Bebauungsplanes geht es im wesentlichen um

- die Wandlung eines SO-Tellgebietes in ein Gewerbegebiet,

- die Herausnahme der Nutzungen Hotel und Freizeitanlagen,

- die Erhéhung der Baukbrper um ein m8gliches 4. Geschof,

- die Erh6éhung der mdglichen Geschofifliche von 25.000 m? auf Insge-
samt 54.900 m? und :

- die Wandlung einer Teilfliche des geplanten Erholungsparkes Kaltenkir-
chen in ein Gewerbegebiet.

Die Nutzung innerhalb des Plangebietes umfafit neben den ffentlichen
Verkehrsfiichen der B 433 und der geplanten Zufahrtsstrale mit Wen-
demdglichkeit, der offentlichen Grunfidche mit Regenrickhaltebecken und
der AKN-Trasse ein Sondergebiet nach §11 Abs. 2 BauNVO im Bareich des
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derzelt bestehenden Bebauungsplanes Nr. 33 sowie ein Gewerbegebiet im
Bereich des aufzuhebenden Bebauungsplanes Nr. 23.

Im Sondergebiat sind grol¥fldchige Einzelhandelseinrichtungen geplant, de-
ren Nutzung mit ,M8bel- und Einrichtungshaus* ngher definiert wird. In Ab-
stimmung mit der Landesplanung wird eine maximale Verkaufsfléiche von
29.500 m? festgelegt, die Geschoffliche fur das Hauptgebtiude des Mébel-
und Einrichtungshauses darf 38.500 m? nicht Uberschreiten.

Das Kernsortiment, das auf die Ware ,Mobel* beschrankt ist, darf maximal
24.000 m? Verkaufsflache einnehmen.

Alle anderen Warengruppen gehdren zum Randsortiment, das héchsiens
5.500 m? der Verkaufsfldche einnehmen darf. Es umfalit ElektrogroBgerste,
Bettwaren und Matrazen, Teppiche und Bodenbeldge, Gardinen, Haus-
haltswasche, Lampen, Bilder, Boutique und eine Aktionsfliche.

Als weitere Nutzung wird eine geplante Gastronomie auf eine Fldche von
1.000 m? begrenzt. Die Fiachen-Begrenzungen fir das Randsortiment und
die Gastronomie werden textlich festgesetzt, um eine Abrundung des Wa-
renangebotes far das Mtbel- und Einrichtungshaus zu ermdglichen und
gleichzeitig eine Konkurrenzsituation zu den Geschéaften in der Kaltenkir-
chener Innenstadt weitgehend zu verhindern.

Im Gewerbegeblet ist eine Lagerhalle fir das Mébel- und Einrichtungshaus
geplant. Mit dem textiichen AusschiuB von Einzelhandelseinrichtungen soll
verhindert werden, daft sich die Einzelhandelsnutzung Uiber das geplante
MaB des Sondergebietes hinaus ausdehnt, Dies ist eine landesplanerische
Forderung.

Das MaR der baulichen Nutzung wird durch die Festsetzung von maximalen
Geschofifidchen von 39.500 m? fir das M&bel- und Einrichtungshaus und
16.400 m? fUr das Lagergebdude im Gewsrbegebiet bestimmt. Dariberhin-
aus wurde eine 4-Geschossigkeit als Hdchstgrenze im SO-Gebiet und eine
abweichende Bauweise festgesetzt sowie maximale Wandhbhen, insbe-
sondere fUr das Hochlager.

Die Grundfidchenzahl wird mit 0.65 festgesetzt. Dies entspricht aeiner fir
Gewerbegebiete relativ geringen, Gblichen baulichen Ausdehnung. AuBer-
halb der uberbaubaren Grundsticksflachen dirfen keine untergeordneten
Nebengebdude errichtet werden, um die Bebauung zu konzentrieren. So

kdnnen die nicht Ubarbauten Grundstilicksbereiche als Grin- und Freifl4-

chen fur die Einflgung des Bauvorhabens in die Landschaft genutzt wer-
dan.

Solite eine Uberschreitung der geplanten maximalen Grundflichenzahl bis
zu einer GRZ von 0,80 notwendlg werden, so mull der grinordnerische
Ausgleich fur die Uberschreitung im Rahmen des Baugenehmtgungsverfah-
rens innerhalb des Plangebistes nachgewiesen werden.
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GriUnordnung

Die Ansiedlung des Mbtbel- und Einrichtungshauses bedeutet einen we-
sentlichen Eingriff in den Naturhaushalt und das Landschaftsbild. Im Bau-
leitplanverfahren des B-Planes 33 wurden fur die damalige Ausnutzung die
Konfiikte mit der Grinordnung gel6st, so dai der Grinordnungsplan zur 1.
Bebauungsplan-Anderung lediglich den Ausgleich fur den zus#tzlichen Ein-
griff behandelt. Die. Eingriffs-Ausgleichsbilanzierung kommt zu dem Ergeb-
nis, dal} der Ausgleich innerhalb des Plangebietes zu erbringen ist, wenn
die folgenden, vorgeschlagenen Maf3inahmen durchgefihrt werden.

Vermeidungsmalinahmen:

- Ausweisung eines extensiv gepflegten Knickschutzstreifen vor dem Dop-
pelredder am 8stlichen Plangebietsrand

- Nach der Verbreiterung der B 433 soll der entfernte Strauch- und Geholiz-
streifen ergéinzt und wo nétig neu aufgepflanzt werden.

- Erhaltende Schutzmaflnahmen fir den Fall, da der Doppelredder Bau-
stellenzufahrt wird.

Minimierungsmafinahmen:

- Um die Auswirkungen auf den Wasser- und Bodenhaushalt weitgehend zu
minimieren, ist das Ma® der baulichen Nutzung, bedingt durch die Errich-
tung von Hochbauten, Verkehrs- und Steilplatzen auf eine Grundfiachen-
zahl (GRZ) von 0,65 festzusetzen (§ 9, Abs. 1, Nr. 1 BauGB).

- Des weiteren sind wenig frequentierte, bzw. nur periodisch genutzte Stell-
platze sowie Feuerwehrumfahrten nicht als ganzfiichig versiegeinde As-
phalifidchen, sondern als Schotterrasen bzw. als wassergebundene Fi4-
chen zu erstellen (§ 9, Abs. 1, Nr. 2 BauGB).

- Zwecks Eingriffsminimierung des Schutzgutes "Wasser" sollie das Dach-
und gersinigte Oberflachenwasser auf der Fléiche der Versicksrung zuge-
fahrt werden.

- Die Errichtung einss naturnah zu gestaltenden Regenwasserr(ickhalte-
beckens und die dadurch neu geschaffenen Wasserflachen flhren zu
ausgeglichenen mikroklimatischan Verhdltnissen wie z. B. Erhthung der
Luftfeuchtigkelit, Minimierung von Temperaturschwankungen sowie Redu-
zierung der durchschnittlichen Tagestemperatur im unmittelbaren Umfeld.

insgesamt ist mit dem Bau des Regenwasserrickhaltebeckens eine Mi-
nimierung der Beeintrachtigungen des Schutzgutes Klima/Luft verbunden.
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Kompensationsmallnahmen:

- Pflanzung grofRkroniger Laubbdume auf der Steliplatzanlage und an der
sffentlichen Zufahrtsstrale sowie einer Eiche an der Stelle des aufge-
nommenen Hugelgrabes.

- grinordnerische Festsetzungen auf Flachen for MaBnahmen zum Schutz,
zur Pflege und zur Entwicklung der Landschaft im Sondergebiet und im
Gewerbegebiet:

a) M 1 (Sddlich der AKN-Trasse)
Extensiv gepflagtes Wiesenareal mit 2 Tothoizhaufen
Neu zu errichtender Knick mit Geholzbepflanzung

b) M 2 (Saumzone westiich des Doppeiredders)
Knicksaumzone als Sukzessionsflache

c) M 3 (Randfiachen siddstlich der Autobahn und &stlich des Mobel-
marktes)
Extengiv gepflegte Wiesenareale mit strukturreichen Gehoizanpfian-
zungen.

d) M 4 (Waldschutz-Freihaltestreifen)
Ausweisung von naturnahen Vegetationsbereichen mit lockerem Ge
hélzbestand und Mulden zur Versickerung des Dachflaichenwassers

e) M 5 (Sukzessionsfidche an der Stelle des entnommenen Hlgelgrabes)

f) Sukzessionsflichen mit Rahmenbepflanzungen auf den &ffentlichen
Grunfldchen

g) naturnahe Gestaltung des Regenriickhaltebeckens
h) Pflanzbeete am Lagergebéude.

Der Ausgleichsbedarf urd die Festlegung der Mallnahmen sind im
GrOnordnungsplan vom November 1986 dargelegt und werden gemdaR § 9
BauGB und § 8 a BNatSchG planzeichnerisch und textlich in die 1. Ande-
rung des Bebauungsplans Nr. 33 ibernommen.

Die Oberfléchenversickerung das Regenwassers soll fir die Stellplatzflache
durch geeignete Beldge verhindert werden. Auf der Fldche fir 350 Ersatz-
Stellpl4tze soll sie ermbglicht waerden durch eine Schotterrasen-Oberfldche.
Das Dachfisdchenwasser soil in Geldndemulden innerhalb das Waldschutz-
Freihaltestreifens gespeichert und versickert werden. Der Untergrund be-
steht aus Sand ohne bindige Bodenschichten, so dafll eine Versickerung
mdglich ist.
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Das Plangebiet liegt nicht innerhalb eines Wasserschutzgebietes.

Das gesammelte Oberfidchenwasser wird dem Regenriickhaltebecken zu-
geflhrt, das in Lage und Ausdehnung aus dem bestehenden Bebauungs-
plan Nr. 33 Gbernommen wurde.

Zusttzlich zu den vorgeschlagenen MaBnahmen des Grinordnungsplanes
sollen aus gestalterischen GrUnden die Fassaden von Gebauden im Ge-
werbegebiet begrint werden, insbesondere die zum Erholungspark voll
einsehbare Slid-Ost-Fassade.

Die in Anspruch genommenen 7 87 ha Neuaufforstungsflachen der beste-
henden Bebauungspléne Nr. 23 und 33 werden an anderer Stells im Stadt-
gebiet ausgeglichen. Die Genehmigung flr die ca. 17,52 ha Waldumwand-
lungsflachen wurde bereits erteilt. Diese sind in der Anlage zur Begrindung
dargestelit.

Verkehr und ErschlieBung

Die ErschlieBung des Mbbel- und Einrichtungshauses erfoigt von der B 433
Uber eine offentliche Zufahrt mit Wendemaéglichkelt. Diese bindet gegen-
Uber der sadlichen Autobahnauffahrt an die Bundesstralle B 433 an. Das
geplante Mobelhaus hat erhebliche Auswirkungen auf die Verkehrssituation
der B 433 am Autobahnknotenpunkt und innerhalb der Stadtdurchfahrt.

Um Gberméflige Auswirkungen auf den flieRenden Verkehr der Autobahn-
zu- und abfahrten sowie auf der B 433 zu vermsiden, wurde nach Abstim-
mung mit dem StraRenbauamt die ,Verkehrsuntersuchung zum M&bel- und
Einrichtungshaus Dodenhof* vom November 1996 erstellt. Sia weist nach,
daf der Verkehr im Untersuchungsgebiet leistungsgerecht abgewickelt
werden kann, wenn

1. der &stliche und der westliche AnschluBpunkt der B 433 an die BAB 7
eine Signalantage erhilt und

2. die Parkplatzzufahrt am westlichen Knotenpunkt in Einbahnrichtung als
reine Zufahrtstrale ausgeweisen sind.

Bei der Ermittiung des Steliplatzbedarfs wird von der Nutzung des Mobel-
und Einrichtungshauses aufgrund von Erfahrungswerten vergleichbarer
Projekte ausgegangen. Laut Verkehrsverirdglichkeitsstudie des Mbelhau-
ses ,Auf dem Berge” werden 1300 Stellplatze far Kunden und Beschéftigte
benttigt.
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Das Mobelhaus soll an das OPNV-Netz der Stadt Kaltenkirchen ange-
schlossen werden durch eine Haitestelle fir den Stadibus im Eingangsbe-
reich und einen spater vorgesehenen, gemeinsamen AKN-Haltepunkt
.Md&belhaus / Holstentherme®,

An der ¢ffentlichen Zufahnt und Ober das Grundstick des Mobelhauses ist
ein Rad- und Fullweg gepiant, ebenso aus dem Erholungspark von der
Strafle Im Grunde, so daB insbesondere fiir die Mitarbeiter und Mitarbeite-
rinnen eine gute Erreichbarkeit gegeben sein wird.

- Wéhrend der Bauphase wird eine Baustellenzufahrt von S{den her erfor-
derlich, weil dann die AKN-Unterfuhrung unabhangig von den Geb#uden
des Mobelmarktes gebaut werden kann. Diese ist Uber die Stralle Im Grund
und ein Teilstlck des Doppelredders vorgesehen.

An der Autobahn sind in 40 m Abstand zum Fahrbahnrand und an der B
433 in 20 m Abstand vom Fahrbahnrand Freihaltefidchen festgesetzt. Im
weiteren Bereich bis 100 m Abstand zum Autobahn-Fahrbahnrand ist fur
eine geplante Bebauung die Genehmigung des Straflenbaulasttrigers ein-
zuholen,

Far den Bau der AKN-Unterfihrung ist ein Planfeststellungsverfahren erfor-
derlich.

Die ErschlieBungsplanung wurde bereits in bezug auf die planerischen
Vorgaben fir die Verkehrsbelastungsuntersuchung friihzeitig mit dem Stra-
Renbauam! abgestimmt und wird mit allen erforderlichen Unterlagen recht-
zeitig vor Baubeginn zur Prifung und Genehmigung vorgelegt.

In der Einmindung der ErschlieBungsstrae in die B 433 werden, gemal
RAL - K, Sichtdreiecke fur die Annaherungssicht mit Schenkelldrgen von
260 m auf der Bundesstrale, gemessen von der Achse der Er-
schlieBungsstrafle und mit einer Schenkelldnge von 20 m auf der anzu-
schiielenden Strafl3e, gemessen vom Fahrbaknrand der Bundesstraile her-
zustellen und von jeglicher Bebauung und sichtbehinderndem Bewuchs und
sonstigen Anlagen dauernd freizuhalten sein. Sichtflichen fur die Anfahr-
sichiweite - LKW - sind mit 10/400 m Kathetenlénge erforderlich.

Denkmaischutz

Im Plangeltungsbereich befindet sich ein prahistorischer Grabhiigel, auf
dem eine Eiche wéchst. Das Archéologische Landesami machte deutlich,
daf der Bau eines Stellplatzes mit ErschiieBungsstralen usw. in umittelba-
rer Ndhe des Grabhugels dessen Gesamteindruck wesentlich verandere
und denkmalpflegerisch nicht tolerierbar sei. Als Problemiésung empfahl
das Archidologische Landesamt die wigsenschaftliche Untersuchung des-
Grabhugeis, die es auf Kosfen der Gemeinde oder des ErschlieBungstra-
gers durchfuhren wird. Laut Grinordnungsplan soll nach abgeschlossener
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Ausgrabung am Ort des Hugelgrabes eine Stieleiche innerhalb einer Suk-
zessionsflache gepflanzt werden.

Immissionsschutz

Die beigefligte Larmtechnische Untersuchung zeigt, dafl bezigiich des
Verkehrsl&rms von der A 7 Orientierungswenrttberschreltungen zu erwarten
sind, wenn man die geplante Sondergebietsfliche von der Schutzwirdigkeit
her einem Gewerbegebist gleichsetzt (Tages-Orientierungswerte nach Bei-
blatt 1 zu DIN 18005, Teil 1 betrégt 85 dB(A)).

Aktive Lérmschutzmafinahmen sind im vorliegen Fall unverhaltnismagig.
passive Schalischutzmafinahmen sind ausreichend.

Art und Mal der passiven SchallschutzmaRnahmen werden im Text (Teil B)
nicht festgesetzt, da mit ihnen keine Auswirkungen auf das Planungskon-
zept verbunden sind. Die Abarbeitung des Schallschutzes kann im nachge-
ordneten technischen Baugenehmigungsverfahren erfolgen.

Ver- und Entsorgung
Schmutz- und Regenwasserbeseitigung

Es wird ein Trennsystem fir Schmutz- und Regenwasser neu errichtet. Bei-
de Leitungen queren die AKN-Flache als Fliche fiir Leitungsrecht. Die
Schmutzwasserleitung wird mit dem vorhandenen SW-Kanalnetz verbun-
den, das heute am Bauhof endet. Der Regenwasserkanal fir das Oberfl4-
chenwasser der Stellplatzaniage sowie der ibrigen versiegelten Flachen
soll gemeinsam mit der Schmutzwasserleitung unter der Bahntrasse durch-
gepreBt und dann dem Regenriickhaltebecken zugefuhrt werden. Das ge-
sammelte Regenwasser von den Geb4udedichern soll in Gelsndemulden
innerhalb des Waldschutz-Freihaltestreifens versickern. Die 350 Bedarfs-
steilplatze sollen mit versickerungsfahiger Schotterrasen-Oberfiiche her-
gestellt werden. Der Umfang der Oberflichenversickerung wurde mit der
Unteren Wasserbehdrde sowie der Unteren Naturschutzbehdrde abge-
stimmt.

Wegen der umfangreichen zu versiegelnden Fl&ichen wird zwischen B 433
und AKN-Trasse ein neues Reganrickhaltebacken geplant. Dieses war
schon im ,alten Bebauungsplan Nr. 33* enthalten. Wagen des nahegelege-
nen Wasserwerkes des Zweckverbandes Wasserversorgung Kaltenkirchen-
Henstedt-Ulzburg wird ein abgedichtetes Regenriickhaltebecken gebaut mit
Abgabe an den Vorfluter Olau.
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11.2.

11.3.

11.4.

11.5

11.6.

Wasserversorgung

Die Stadt ist an die zentrale Wasserversorgung des Zweckverbandes Kal-
tenkirchen-Henstedt-Ulzburg mit AnschluBzwang fur alle Grundstucke an-
geschlossen.

Brandschutz

Der Brandschutz wird durch die Freiwillige Feuerwehr der Stadt gewdhrlei-
stet. Die Bereitstellung des notwendigen Léschwassers soll durch unterirdi-
schen Einbau eines Wasserreservoirs von mindestens 500 m® Fassungs-
vermoégen erfolgen.

Stromversorgung
Die Schleswag versorgt das B-Plan-Gebiet mit Strom. Notwendig werdende

Trafostationen werden von der Schleswag festgelegt. Die Flachen fir deren
Errichtung sind der Schleswag kostenlos zur Veriigung zu stelien.

Gasversorgung

Die Stadt Kaltenkirchen ist Konzessionsgebist der Hamburger Gaswerke.
Alle Geb4ude und Betriebe sollen in diesem B-Plan-Gebiet mit Erdgasan-
schiufl versehen und versorgt werden.

Dazu ist die Errichtung einer Gasdruckregelaniage erforderlich mit einem

geeigneten Standort von ca, 15 m?. Dieser soll im Rahmen der Errichtung
von technischen Nebenanlagen erstelit werden.

Abfallbeseltigung

Die Abfalibeseitigung wird zentral geregelt durch den Wegezweckverband
der Gemeinden des Kreises Segeberg.

Verpackungsmaterialien werden vorzugsweise wiederverwendet oder dem
Wertstoftkreislauf wieder zugefahrt.

11
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11.7. Fernmeldeversorgung

Zur fernmeldetechnischen Versorgung des Neubaugebietes wird die Verle-
gung von neuen Fernmeldsanlagen einschlieRlich ISDN-Anschluft erforder-
lich.

Falls einzelne Bauwerke die geplante 'Bebauung um mehr als 8 m (iberra-

gen, mul mit Beeintrachtigung der Ton- und Femseh-/Rundfunkversorgung
durch Abschattung und/oder Reflektion gerechnet werden.

Stadt Kaltenkirchen, den A 1.04. A SN

Anlagen

1. Lérmtechnische Untersuchung vom Januar 1996
2. Verkehrsuntersuchung vom November 1998

3. Ubersichtsplan Waldumwandlungsflachen
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Verkehrsuntersuchung
Dodenhof-Mébei- und Einrichtungshaus ,,Auf dem Berge®
Bebauungsplan Nr. 33 - Kaltenkirchen

1 Veranlassung

In Kaltenkirchen ist im Gebiet ,Auf dem Berge“ zwischen der BAB A7, der
Bundesstrale 433 und dem B-Plan 23 (Erholungspark) die Realisierung eines
Mdbel- und Einrichtungshauses der Firma DODENHOF geplant. Fir das
Bauvorhaben ist eine Verkaufsflache von ca. 30.000 m? vorgesehen. |

Die verkehrliche Anbindung an das (ibergeordnete Stralennetz erfolgt direkt an die
B 433 im AnschluBbereich der BAB A7.

Die vorliegende Untersuchung analysiert die vorhandenen und zu erwartenden
Verkehrsbelastungen und - ermittelt auf dieser Basis den zur Sicherung der
verkehrlichen Leistungsfahigkeit notwendigen Ausbaustandard des
Anbindungspunktes. |

2 Analyse des vorhandenen Verkehrsaufkommens

Zur Analyse des vorhandenen Verkehrsaufkommens im Untersuchungsbereich
wurden umfangreiche Verkehrserhebungen auf der B 433 sowie direkt an der
Anschlufstelle Kaltenkirchen der A7 durchgefihrt.

Am 8. und 11. Juni 1996 (Samstag und Dienstag) wurden am &stlichen und
westlichen Anschiul der B 433 an die A7 Knotenstromzahlungen durchgefiihrt.
Hierbei wurden am Samstag in der Zeit von 06.00 bis 15.00 Uhr und am Dienstag
in der Zeit von 06.00 bis 19.00 Uhr alle Kraftfahrzeuge unterteilt nach
Fahrzeugarten entsprechend ihrer Fahrtrichtung erfal3t. Die detaillierte Auswertung
der erhobenen Daten ist im Anhang dargestelit.

Zur Absicherung der Einzelerhebungen wurde mit Hilfe automatischer Zahlgeréte
NC-90 (Impact, K&In) in der Zeit vom 6. bis 15. Juni der Querschnitt der B 433
Ostlich der Autobahnanschiufistelle ganztégig unterteilt in 15-Minuten-intervalle
erfafit.

Die Lage der Zahlstellen ist in Bild 1 dargestellt. Die Ergebnissé sind in Tabelle 1,
den Bildern 2 und 3 als Tagesganglinien sowie detailliert im Anhang einzusehen.

m ' MASUCH + OLBRISCH Ingenieurgesellschaft mbH
Gewerbering 2, 22113 Oststeinbek
=] Tel.: 040 -713 004 -0
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Verkehrsuntersuchung
Dodenhof-Mébel- und Einrichtungshaus ,,Auf dem Berge*
Bebauungsplan Nr. 33 - Kaltenkirchen

Bild 1: Z&histellenplan

[Kfz/24h] Rtg. BAB A7 Rtg. Kaltenkirchen Querschnittsbelastungen
Montag 10337 9761 20098
Dienstag 10348 9747 20095
Mittwoch 10493 10110 20603
Donnerstag 6505 * 10411 16916 *
Freitag 11369 10106 21475
Samstag 7918 6944 14862
& Mo-Fr 9810 10027 19837
& Mo-Sa 9495 9513 19008

* Erhebung an diesem Tag erst ab 11.45 Uhr (technische Ursache)

m MASUCH + OLBRISCH Ingenieurgesellschaft mbH
Gewerbening 2, 22113 Oststeinbek

@ Tel.: 040 -713 004 -0
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Verkehrsuntersuchung

Dodenhof-Mébel- und Einrichtungshaus ,,Auf dem Berge“
Bebauungsplan Nr. 33 - Kaltenkirchen

Tabelle 1: Ergebnisse der Pegelzdhlungen auf der B 433

Die durchschnittliche werktégliche Querschnittsbelastung auf der B 433 betragt ca.
20.000 Kfz/24h. Dieser Wert wurde vom StralRenbauamt itzehoe bestétigt.

-10. Jun 96 Montag
== 11. Jun 96 Dienstag
12. Jun 96 Mittwoch

----13. Jun 96 Donnerstag
--14. Jun 96 Freitag
15. Jun 96 Samstag
6 Tage

Kfz/ 15 min

g8 8 ] 3 B 3 E ; J
8488338328855 8¢8¢88¢3
Ziihintervalle 06.06.96-14.06.96

Bild 2: Tagesganglinien B 433, éstlich AS an A7, Richtung BAB A7

un onne
-07. Jun 96 Freitag
08. Jun 96 Samstag
-10. Jun 96 Montag
- 11. Jun 96 Dienstag
12. Jun 96 Mittwoch

Kf2/ 15 min

Zahimiervalle 06.06.96-14.06.96

. MASUCH + OLBRISCH Ingenieurgesellschaft mbH
Gewerbering 2, 22113 Oststeinbek
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Verkehrsuntersuchung

Dodenhof-Mébel- und Einrichtungshaus ,Auf dem Berge
Bebauungsplan Nr. 33 - Kaltenkirchen

31

Bild 2: Tagesganglinien B 433, 6stlich AS an A7, Richtung Kaltenkirchen

Die Ganglinien belegen deutlich, dal die am Dienstag, den 11. Juni 1996
erhobenen Verkehrsbelastungen der AnschluRstellen von den Verkehrsmengen
her den durchschnittlichen Wochentag représentieren.

Die Verschiebung der Spitzenstundenbelastung am Donnerstag ist ebenfalls so
gering, dal fiir die zu erstellenden Leistungsfahigkeitsnachweise des langen
Donnerstags die Knotenstrombelastungen des allgemeinen Werktages verwendet
werden kdnnen. '

Die nachmittdgliche Spitzenstundenbelastung im Querschnitt der B 433 liegt am
Dienstag mit 1.623 Kfz/h zwischen 16" - 17" Uhr, am Donnerstag mit 1.684 Kfz/h
zwischen 16 - 17°® Uhr und ist damit zeitlich und auch gréBenordnungsmafig fast
identisch. '

Prognoseverkehrsbelastung

Zuwachs des alilgemeinen Verkehrsaufkommens

Fir die auf absoluten Spitzenstundenbelastungen basierenden Leistungs-
fahigkeitsnachweise wird nach Abstimmung mit dem zusténdigen Straflenbauamt
auf die Einbeziehung eines Prognosefaktors verzichtet.

Mit Realisierung der Sidtangente wird sich auf der B 433 und in den vom
Bauvorhaben erzeugten Verkehren ohnehin eine Verschiebung in Richtung neuer
Trasse ergeben. Die Realisierung dieser Trasse steht aber noch nicht fest. Aus
diesem Grund wird im vorliegenden Gutachten ein Belastungsausblick fir die
nachsten 20 Jahre, d.h. bis zum Prognosehorizont 2016 ohne 'Sidtangente
erfolgen. Hierbei wird von einem Zuwachs des allgemeinen Verkehrsaufkommens
bis zum Jahr 2016 von 20 % im DTV ausgegangen. Fir die Spitzenstunde wird zur
sicheren Seite hin mit einem Zuwachs von 8 % gerechnet. Zur Vermeidung von
Dopplungen in den Zuwachsannahmen werden fiir den Belastungsausblick
30 % ,Einkaufen auf dem Wege* bertcksichtigt.

m MASUCH + OLBRISCH Ingenieurgeselischaft mbH -
Gewerbering 2, 22113 Oststeinbek
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Verkehrsuntersuchung
Dodenhof-Mébel- und Einrichtungshaus ,Auf dem Berge*
Bebauungsplan Nr. 33 - Kaltenkirchen

3.2 Verkehrserzeugung des Bauvorhabens

Die Berechnung der Verkehrserzeugung des Bauvorhabens basiert auf der Anzahl
notwendiger Stellplatze sowie spezifischer Umschlagsfaktoren fiir M6belmérkte, die
auf der EAR-91 (Empfehlungen fiir Anlagen des ruhenden Verkehrs) bzw.
Erfahrungswerten vergleichbarer Verkaufseinrichtungen beruhen.

Fir die geplanten 30.000 m? Verkaufsflache sind nach dem Schilssel 1 Stell
platz/ 30 m? VK 1.000 Kundenstellpldtze zu schaffen. Die von den Angesteliten
verursachten Verkehre kdnnen unberiicksichtigt bleiben, da sie nicht gleichzeitig
mit den Hauptkundenstrémen oder in den Spitzenstunden auftreten.

In der folgenden Tabelle sind die Umschlagsfaktoren fiir die Spitzenstunden geman
EAR, von vergleichbaren Objekten sowie der Verkehrsvertraglichkeitsstudie
Mébelhaus ,Auf dem Berge®, Ingenieurgesellschaft Czock zusammengestellt.

in der Zufahrt in der Ausfahrt

normaler Werktag

gemil EAR-91 0,6 -0,8 1,05-1,25

vergleichbare Objekte ca. 0,45 ca.0,5

gemal Studie Czock ca. 0,5 ca. 0,55
langer Donnerstag

gemafl EAR-91 0,6-0,8 1,05-1,25

vergleichbare Objekte ca. 0,65 ca. 0,7
Samstag

gemal EAR-91 0,5 0,7

vergleichbare Objekte ca. 0,95 ca. 0,85
Tabelle 2: spezifische Umslagsfaktoren je Stellplatz in der Spitzenstunde

Fur die weitere Bearbeitung wurden die hervorgehobenen Faktoren vergleichbarer
Objekte bzw. fiir den Dienstag die Ansétze aus der vorliegenden Studie des Biiros
Czock verwendet.

m MASUCH + OLBRISCH Ingenieurgesellschaft mbH
Gewerbering 2, 22113 Oststeinbek
@ Tel.: 040 -713 004 -0
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Verkehrsuntersuchung
Dodenhof-Mébel- und Einrichtungshaus ;Auf dem Berge*
Bebauungsplan Nr. 33 - Kaltenkirchen

Entsprechend den in der EAR-91 dargesteliten Tagesverteilungen kann fir die in
der nachmittdglichen Spitzenstunde zu- und abflieRenden Neuverkehre des
Mdbelmarktes folgender Verteilungsansatz getroffen werden:

— Zufluld: ca. 60 % des Spitzenaufkommens (gemaf Tabelle 2)
— Abfluld: 100 % des Spitzenaufkommens (gemaR Tabelle 2).

Da die Spitzenstunde der Verkehrsbelastungen der angrenzenden Knotenpunkte
zwischen 16" und 17" Uhr liegt, spiegelt dieser Ansatz die in der Realitdt zu
erwartende Verkehrserzeugung gut wieder.

Die Spitzenstunde des allgemeinen Verkehrsaufkommens liegt am Samstag
zwischen 12%* und 13% Uhr. In dieser Zeit ist kaum noch auf das Bauvorhaben
zuflieBender Verkehr zu erwarten. Aus diesem Grund wird folgende Aufteilung
angenommen:

— Zuflufd: ca. 25 % des Spitzenaufkommens (gemaR Tabelle 2)
— Abfluf3: 100 % des Spitzenaufkommens (geman Tabelle 2).

Aus den vorgenannten Ansétzen ergeben sich fiir die jeweils zu betrachtenden
Spitzenstunden die in Tabelle 3 dargestellten zusatzlichen Verkehrsbelastungen.
Diese werden in vollem Umfang zu den vorhandenen Spitzenstundenbelastungen
des allgemeinen Verkehrsaufkommens addiert. Das Einkaufen auf dem Wege wird
zur sicheren Seite hin nicht berlicksichtigt. '

[Kfz/Spitzenstunde] ZuflulR Abflul}
normaler Werktag 16" - 17" Uhr 300 550
langer Donnerstag 16" - 17" Uhr 390 700
Samstag 12% - 13% Uhr 238 850
Tabelle 3: Verkehrserzeugung des Bauvorhabens in den Spitzenstunden
m MASUCH + OLBRISCH Ingenieurgesellschaft mbH
: Gewerbering 2, 22113 Oststeinbek
@ Tel.: 040 -713 004 -0
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Verkehrsuntersuchung
Dodenhof-Mébel- und Einrichtungshaus ,Auf dem Berge*
Bebauungsplan Nr. 33 - Kaltenkirchen

3.3 Verteilung der Neuverkehre

Die Verteilung der durch das Bauvorhaben erzeugten Verkehre auf das
Ubergeordnete Stralennetz erfolgt auf der Basis des Gutachten ,Moébelhaus
Kaltenkirchen-Kurzstellungnahme®, PRISMA Institut, Gesellschaft flir Handels-,
Stadt- und Regionalforschung, Hamburg vom Juni 1996 und ist in Bild 4 dargestelt.

A 7 Rtg. Norden
40 %

B 433 Rtg. Kaltenkirchen

> 5

B 433 Rtg. Lentférden
10 % &

44 %
A 7 Rig. Hamburg

Bild 4: Verteilung der Mébelhausverkehre gemal PRISMA-Gutachten

Die jeweiligen Verkehrsmengen sind in den Anlagen 1 bis 3 dargestellt.

4 Leistungsfihigkeitsberechnung

Da die Anbindungspunkte der A 7 an die B 433 bereits im heutigen Zustand in
Spitzenzeiten an den Grenzen der Leistungsfahigkeit von nicht signalisierten
Knotenpunkten liegen, wird auf den Versuch des Nachweises ohne LSA verzichtet.

Auf der Basis der prognostizierten Gesamtspitzenstundenbelastungen werden fir
die angrenzenden Knotenpunkte gemadf RILSA-92 (Richtlinien fiir Lichtsignal-
anlagen) fiir eine Umlaufzeit von 90 Sekunden sowie einen Zeitbedarf von 1,8
Sekunden pro Fahrzeug in den Geradeausrichtungen bzw. 2,0 Sekunden pro
Fahrzeug fiir abbiegende Verkehrsstréme bzw. Mischspuren die erforderlichen

N MASUCH + OLBRISCH Ingenieurgeselischaft mbH
—— A Gewerbering 2, 22113 Oststeinbek
=] Tel.: 040 -713 004 -0
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Verkehrsuntersuchung
Dodenhof-Mébel- und Einrichtungshaus ,Auf dem Berge“
Bebauungsplan Nr. 33 - Kaltenkirchen

Grunzeiten berechnet. Die notwendigen Zwischenzeiten werden im gegenwartigen
Planungsstadium pauschal mit 7 Sekunden angenommen.

Die Verkehrsbelastungen, der -jeweilige - Griinzeitbedarf, mdgliche, eine
Koordinierung ermdglichende Phasenabldaufe sowie die zur bedarfsgerechten
Verkehrsabwicklung notwendige Knotenpunktstruktur sind in den Anlagen 1 bis 3
dargestellt. '

Fir den Belastungsausblick 2016 sind die aus dem allgemeinen Verkehrszuwachs,
dem Bauvorhaben und der Berticksichtigung von 30 % ,Einkaufen auf dem Wege*
resultierenden Verkehrsbelastungen sowie mdgliche Phasenabldufe in den

Anlagen 4 bis 6 abgebildet.
BABA7
Die notwendige Knotenpunktstruktur ist als Ubersicht in Bild 5 aufskizziert.

B 433 Rtg Kaltenkirchen
a  — — ] jna]
B 433 Rtg. Lentforden /
= =
——=P+R (nurZararm) e =
c?—;D e ™t
‘ ‘ BY OD(‘ L‘

Bild 5: notwendige Fahrspurenanzahl

Die notwendigen resultierenden Aufstellfliichen werden bei der Uberplanung der
Knotenpunkte bericksichtigt.

m MASUCH + OLBRISCH Ingenieurgesellschaft mbH
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Verkehrsuntersuchung
Dodenhof-Mébel- und Einrichtungshaus ,,Auf dem Berge“
Bebauungsplan Nr. 33 - Kaltenkirchen

In der vorgeschlagenen Knotenpunktstruktur haben die untersuchten Knotenpunkte
mit den relevanten Verkehrsbelastungen (Spitzenstunde 1996 + 100 % Neuverkehr
durch das Bauvorhaben) noch folgende Griinzeitreserven:

westlicher Teilknoten

Ostlicher Teilknoten

Dienstag
langer Donnerstag

Samstag

20 %
16 %
50 %

14 %
8 %
30 %

Im allgemeinen sind die vorgenannten Griinzeitreserven fur eine Koordinierung
ausreichend, einzig am langen Donnerstag kdnnten theoretisch Behinderungen im
Ostlichen Teilknoten entstehen. Aufgrund der zur sicheren Seite hin getroffenen
Annahmen zur Verkehrsbelastung kann aber auch in diesem Fall von einer
ausreichenden Leistungsféhigkeit ausgegangen werden.

Fir den Belastungsausblick 2016 ohne Siidtangente ergeben sich bei Beibehaltung
der beschriebenen Knotenpunkistruktur mit den Prognoseverkehrsbelastungen
[(Spitzenstunde 1996 + 8 %) + 100 % Neuverkehr durch das Bauvorhaben - 30 %
,Einkaufen auf dem Wege®)] folgende Griinzeitreserven:

westlicher Teilknoten Ostlicher Teilknoten
Dienstag 13 % 13 %
langer Donnerstag 10 % 7%
Samstag 43 % 33 %
Aufgrund der stark zur sicheren Seite hin getroffenen Annahmen

(Verkehrszuwachs von 8 % in der Spitzenstunde) sowie der geplanten, fir die
Entlastung des Stadtzentrums von Kaltenkirchen unbedingt erforderlichen
Realisierung der Stidtangente ist davon auszugehen, dafl die aufgezeigten
Belastungen nicht eintreten werden. Die Abwickelbarkeit ist mit dem
vorgeschlagenen Knotenpunktausbau dennoch méglich. Gewisse Kapazitéts-
engpasse in den absoluten Spitzenstunden sind fiir den Prognosehorizont 2016
hinnehmbar.

MASUCH + OLBRISCH Ingenieurgesellschaft mbH
Gewerbering 2, 22113 Oststeinbek
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Verkehrsuntersuchung
Dodenhof-Mébel- und Einrichtungshaus ,Auf dem Berge*“
Bebauungsplan Nr. 33 - Kaltenkirchen

5 Resiimee

Die vorliegende Untersuchung analysiert die vorhandene Verkehrssituation auf der
B 433 im Bereich der BAB Anschlul3stelle Kaltenkirchen an die A 7, da hier die
Anbindung des geplanten Mébel- und Einrichtungshauses Dodenhof ,Auf dem
Berge® vorgesehen ist.

Auf der Grundlage umfangreicher Verkehrserhebungen sowie Prognosen der zu
erwartenden Verkehrserzeugung des Bauvorhabens wurde die Leistungsfahigkeit
des Anbindungspunktes lberpriift.

Zur verkehrsgerechten Abwicklung der Prognoseverkehre ist die Signalisierung des
Ostlichen und des westlichen AnschilufRpunktes der B 433 an die BAB A 7
notwendig. Die notwendige Spurenaufteilung ist in Bild 5 skizziert.

Die Parkplatzzufahrt am westlichen Knotenpunkt sollte als reine Zufahrt
(Einbahnstralle) umgestaltet werden. Dadurch kénnen fiir die Koordinierung der
beiden Knotenpunkte zusétzliche Griinzeiten gewonnen werden.

Bei Sicherstellung des aufgezeigten Ausbaus der Knotenpunkte kann von einer
leistungsgerechten Verkehrsabwicklung im Untersuchungsbereich ausgegangen
werden, die Behinderungen insbesondere im Bereich der Autobahnzu- und -
abfahrten ausschlief3t.

Oststeinbek, den 12. November 1996
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BV Dodenhof “Auf dem Berge” Kaltenkirchen
Knotenpunkt B 433 / AS Kaltenkirchen / P+R Porkplotz/ BV Dodenhof

g “gggg AS Kal’renkn’chen

m + "

< " k ,
B 433 B 433

BAB 7
13”7 - 255
6” T 13
15” <= 289

20’ = 146 +242¢ 388 13" = 949
o” 34 «700 +55 ¢755 29”<——- 638
- 3 - 47 63 3" 1" m== 18
389 +3§8—=>18 | 506 —=— 23"

150==- 9”

B 433
I
— M
H _.h_l _8 -~ -
o ) Ml IST 1996
odeli? IR 5
—| © a
L I %
= BN
A e s d
0
- Spitzenbelastung (Kfz / Umlauf) Y
— erforderliche Griinzeit tg ("=s) bei 1,8" / Kfz geradeaus
2" / Kfz Misch/Abbieger
- t, : Zwischenzeiten
- t, : Umlaufzeit = 90s
Phasenablauf
Phase 1 ~ erf tg= 34 ~ erf tg = 29"
_ = u=7 = W=7
Phase 2 {| erf. tg = 16 — erf. tg = 15"
~ = 7 i} b= 7
Phase 3 » “‘ »n
erf. tgr = 5 (BedCIl’f') erf. tgr= 15 .
) = 7 ~ , = 7
erf. t =76" <ty erff. t =80" <ty
(20% GrUnresefve) (14% Griinreserve)
Leistungsnachweis
Gesamtprognose
Dienstag

Grundlage: Verkehrszdhlung vom Dienstag, den 11.06.1996 A nloge 1




BV Dodenhof “Auf dem Berge” Kaltenkirchen
Knotenpunkt B 433 / AS Kaltenkirchen / P+R Parkplatz/ BV Dodenhof
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Ldrmtechnische Untersuchung, B-Plan Nr. 33, Kaltenkirchen 3

1 Anlaf} und Aufgabenstellung

Mit der 1. Anderung und Erginzung des Bebauungsplanes Nr. 33 der Stadt Kaltenkirchen
sollen die planungsrechtlichen Voraussetzungen zur Ansiedlung eines Mobel- und Einrichtungs-
hauses direkt an der BAB A7 siidlich der AnschluBstelle Kaltenkirchen geschaffen werden.

In der Stellungnahme des Straflenbauamtes Itzehoe [5] wird verlangt, ,,daB bei der Priifung der
Notwendigkeit bzw. der Festlegung von Schallschutzmafinahmen die zu erwartenden Ver-
kehrsmengen auf der Bundesautobahn und der Bundesstrale beriicksichtigt werden und das
Baugebiet ausreichend vor Immissionen geschiitzt ist.“

Das vorliegende Gutachten zeigt die Bereiche im Planungsgebiet auf, in denen die Gerdusch-
immissionen aus Verkehrslirm von der BAB A7 und der B 433 passive Schallschutzmaf-
nahmen nach den Kriterien der DIN 4109 [1] erfordern. Gegeniiber dem Verkehrslarm zu
schiitzen sind ausschlieflich Biiros; Wohnungen im Plangeltungsbereich sieht der aktuelle
Entwurf des Bebauungsplanes [4] nicht vor. Aktiver Lirmschutz an der Autobahn oder der
Bundesstrafle ist im vorliegenden Fall nicht angemessen.

2 Ortliche Situation

Anlage A1 zeigt das Untersuchungsgebiet im Uberblick. Die maBgeblichen Larmquellen sind
die nordwestlich des Planungsgebietes verlaufende BAB A7 und die B 433 im Nordosten.
Weitere Gerduschquellen im Plangeltungsbereich (Zufahrten, Stellplitze, Ladezonen, raum-
lufttechnische Anlagen, Bahnlinie der AKN) werden nicht explizit untersucht, sondern — wie
fiir Gewerbegebiete und hier ersatzweise auch fiir das Sondergebiet ,,Mobel- und Einrichtungs-
haus® iiblich — durch die generelle Festsetzung von mindestens Larmpegelbereich III beriick-
sichtigt. Die Erhebungen bleiben auf die iiberbaubaren Flichen im zentralen Teil des B-Plan-
Geltungsbereiches beschrankt.

3 Immissionsschutzrechtliche Grundlagen

Grundlage der Dimensionierung des passiven Schallschutzes nach DIN 4109 [1] sind die
maligeblichen AuBlenldrmpegel. Diese basieren (siche [1], Seite 14) auf den Beurteilungs-
pegeln tags (6 bis 22 Uhr), wobei zu den errechneten Werten wegen der Abhéngigkeit des
SchalldémmaBes der Auflenbauteile vom Winkel des einfallenden Schalls die fiir Verkehrs-
larm typischen 3 dB(A) addiert werden. Nach DIN 4109, Tabelle 8 ergeben sich die in Tabelle 1
zusammengestellten Bereiche.

Tabelle 1: Malfigebliche Aulenldrmpegel und Lirmpegelbereiche nach DIN 4109

mafigeblicher Auienliirmpegel Lirmpegelbereich
dB(A)
61 bis 65 I
66 bis 70 v
71 bis 75 ’ \Y
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Larmtechnische Untersuchung, B-Plan Nr. 33, Kaltenkirchen 4

Aus den festgesetzten Larmpegelbereichen lassen sich im Rahmen der Baugenehmigungsver-
fahren die erforderlichen passiven SchallschutzmaBnahmen (Fenster, Liiftungen etc.) nach
DIN 4109 [1] ableiten.

4 Verkehrszahlen und Emissionspegel

Die Untersuchung beriicksichtigt folgende Anteile am kiinftigen Verkehrsaufkommen:

e die heutigen Verkehrsmengen auf der Grundlage der StraBenverkehrszihlung Schleswig-
Holstein von 1995,

e die allgemeine Verkehrszunahme fiir einen Prognosezeitraum von 20 Jahren (20 % bis
zum Jahre 2017),

e den B-Plan-bezogenen Kunden- und Lieferverkehr anhand einer Abschitzung zur sicheren
Seite;

Anlage A2 enthilt alle Details zu den Verkehrszahlen und zur Emissionsberechnung nach
RLS-90 [2]. Tabelle 2 faB3t den Ansatz zusammen.

Tabelle 2: Verkehrszahlen und Emissionen — Zusammenfassung

Straflenabschnitt Verkehrszahlen (Prognose 2017)
DTV maBgebl. Ver- mafigebl. SV- Emissions-
kehrsstirken anteile pegel
M, M, P: | P tags I nachts
Kfz/ Kfz/h % dB(A)
24 h
BAB A7, siidlich der AS 68.986 4.145 805 13,1 22,1 78,2 71,9
BAB A7, nordlich der AS 67.570 4.059 922 13,5 27,4 78,1 72,9
B 433, ostlich der A7 21.611 1.297 214 10,2 10,3 68,0 60,2
B 433, westlich der A7 11.542 694 111 10,6 10,8 65,4 57,5
5 Berechnung der Lirmpegelbereiche

Das Modell fiir die Ausbreitungsrechnung nach RLS-90 orientiert sich hinsichtlich des De-

taillierungsgrades an den Anforderungen im Rahmen der Bauleitplanung. Die Larmpegelbe-
reiche werden pauschal

e fiir eine EmpfingerhShe von 4 m iiber Geldnde sowie

e unter Vernachldssigung der Abschirmwirkung von Boschungen, Briicken etc. (freie Schall-
ausbreitung)

angegeben. Die Eigenabschirmung der Gebdude wird durch Abschldge von 3 dB(A) (Fronten
quer zur Strafle) bzw. 10 dB(A) (straBenabgewandte Seiten) beriicksichtigt. Entsprechend gibt
Anlage A3 unterschiedliche Grenzen der Larmpegelbereiche fiir die vier Seiten eines poten-
tiellen Baukorpers an.
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6 Textvorschlag fiir Begriindung und Festsetzungen

6.1  Begriindung

Der Plangeltungsbereich ist Belastungen aus Verkehrsldrm von der BAB A7 und der B 433
ausgesetzt. Dem Schutz von im Sondergebiet ,,M&bel- und Einrichtungshaus® sowie im Ge-
werbegebiet gelegenen Biiros dient passiver Schallschutz nach DIN 4109. Aktive Lirm-

schutzmaBnahmen an den Verkehrswegen sind unverhéltnisméafig.

6.2  Festsetzung

Zum Schutz von Biironutzungen im Plangeltungsbereich vor Gerduschimmissionen werden

Larmpegelbereiche gemil folgender Tabelle festgesetzt:

Gebiudeseite Orientierung zur Abstand vom Nordwest- | Lirmpegel Schall-
rand des Plangeltungs- bereich dimmaB®
bereiches
BAB A7 B 433 dB~
Nordwest zugewandt | quer weniger als 90 m v 40
90 m bis 260 m v 35
Nordost quer zugewandt | weniger als 40 m v 40
40 m bis 150 m v 35
Siidwest quer abgewandt | weniger als 40 m A% 40
40 m bis 150 m v 35
alle bisher nicht genannten Bauflichen und Gebdudeseiten I 30

a)

bauteils, Winde und Fenster zusammen;

Im Rahmen der Baugenehmigungsverfahren ist die Eignung der gewihlten Gebiudekonstruk-

tionen nach den Kriterien der DIN 4109 nachzuweisen.

Oststeinbek, den 29. Januar 199

MASUCH + OLBRISCH
INGENIEURGESELLSCHAFT
FUR DAS BAUWESEN MBH - vBI
GEWERBERING 2, 22313 OSTSTEINBEK
B. HAM RG,TB.EF&N(OM) 713004-0

7

Masuch + Olbrisch Ing.ges. mbH - 29. Januar 1997
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erforderliches bewertetes Schallddimmal bei Biironutzung, resultierendes SchalldimmaR des gesamten AuBen-

St~
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Anhang zur ldrmtechnischen Untersuchung, B-Plan Nr. 33, Kaltenkirchen 1

Quellen

Basis der vorliegenden Untersuchung sind folgende Daten, Informationen und Normschriften:

(1]
(2]
(3]

[4]

[5]

[6]

DIN 4109, Schallschutz im Hochbau, Anforderungen und Nachweise, November 1989;
Richtlinien fiir den Larmschutz an Stralen, RLS-90, Ausgabe 1990;

DataKustik GmbH, Software, Technische Dokumentation und Ausbildung fiir den
Immissionsschutz, Miinchen, Cadna/A® fiir Windows™, Computerprogramm zur

Berechnung und Beurteilung von Lirmimmissionen im Freien, Version 2.0.45 vom
26. November 1996;

Satzung der Stadt Kaltenkirchen iiber die 1. Anderung und Erginzung des Bebauungs-
planes Nr. 33 ,,Auf dem Berge®, Teil A, Planzeichnung M 1:1.000 und Teil B, Text,
Entwurf, Stand 20. November 1996;

StraBenbauamt Itzehoe, 1. Anderung und Erginzung des Bebauungsplanes Nr. 33
»Auf dem Berge* mit gleichzeitiger Aufhebung des Bebauungsplanes Nr. 23 der
Stadt Kaltenkirchen, hier: Beteiligung gem. § 4 (1) BauGB, 10. Januar 1997;

Masuch + Olbrisch Ing.ges. mbH, Oststeinbek, Dodenhof-Mobel- und Einrichtungshaus,
»Auf dem Berge“, Bebauungsplan Nr. 33 — Kaltenkirchen, Verkehrsuntersuchung,
12. November 1996;
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Anhang zur ldrmtechnischen Untersuchung, B-Plan Nr. 33, Kaltenkirchen 14

A2  Verkehrszahlen und Emissionspegel

Zur Emmittlung der kiinftigen Verkehrsmengen auf der BAB A7 und der B 433 wird der Kunden-
und Lieferverkehr zum geplanten Mébel- und Einrichtungshaus ,,Dodenhof* wie folgt abge-
schitzt':

e 6.000 PKW-Fahrten in der Zeit von 6 bis 22 Uhr (Kunden und Mitarbeiter, im Mittel
3 Belegungswechsel auf jedem der 1.000 Stellplitze, sichere Seite),

e 200 LKW-Fahrten fiir An- und Auslieferung, typischer Wert bei vergleichbaren Objekten,
ebenfalls tags zwischen 6 und 22 Uhr,

e Verteilung des Kunden- und Lieferverkehrs auf das tibergeordnete Netz gemif [6];

Grundlage der Beschreibung des iibrigen Verkehrs sind die Ergebnisse der allgemeinen Ver-
kehrszidhlung Schleswig-Holstein von 1995 an den Zihlstellen

e BABA7 - siidlich der Anschlufstelle (AS) Kaltenkirchen:  Zihlstelle 0902,
nordlich der AS Kaltenkirchen: Zihlstelle 0903,
e B 433 ~  Ostlich der Autobahn: Zihlstelle 0570,
westlich der Autobahn: Zdhlstelle 0515.

Die allgemeine Verkehrszunahme in 20 Jahren wird {iber einen Zuschlag von 20 % auf die
durchschnittliche tigliche Verkehrsstirke an allen Tagen des Jahres (DTV) beriicksichtigt.
Analog zu [6] ist unterstellt, da 30 % der Kunden des Mobelhauses ,,auf dem Weg* einkaufen.
Entsprechend gehen nur 70 % des Kundenverkehrs als zusitzliche Fahrten in die Rechnung
ein. Die folgende Tabelle zeigt den Ansatz im Detail:

Sp 1 2 3 | 4 5 | 6 7 | 8
Ze Verkehrsmenge DTV Anzahl Kfz” davon>2,8t Schwerverkehrs-
zul. Gesamt- anteil relativ
gewicht
tags nachts tags nachts tags | nachts
Kfz / Kfz/ Kiz/ Kfz / Kfz/ %
24 h 16 h 8h 16 h 8h
| BAB A7 - siidlich der AS Kaltenkirchen
2 |StraBenverkehrszihlung 55.875] 53.648 5.368 7.189 1.186 13,4 22,1
3 |Schleswig-Holstein, 1995
4 |= heutiger Zustand
5 |allgemeine Verkehrszu- 11.175] 10.730 1.074 1.438 237 13,4 22,1
6 |nahme in 20 Jahren
7 |=20%bis 2017
8 |Anteil Kunden- und Liefer- 1.936 1.936 88 4,5
9 |verkehr Dodenhof
10 |= 44 % Richtung HH
11 |kiinftiger Gesamtverkehr 68.986| 66.314 6.442 8.715 1.423 13,1 22,1

auf ndchster Seite fortgesetzt ...

! Anmerkung: Anders als die Verkehrsuntersuchung [6] (Spitzenstundenbelastungen an Spitzentagen) basieren
die larmtechnischen Berechnungen zur Festlegung der Larmpegelbereiche auf iiber alle Tage eines Jahres und
Jjeweils die 16 Stunden von 6 bis 22 Uhr tags sowie die 8 Stunden zwischen 22 und 6 Uhr nachts gemittelten
Verkehrszahlen. Die Ansitze aus [6] sind deshalb nicht auf die Larmuntersuchung iibertragbar.
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Anhang zur ldrmtechnischen Untersuchung, B-Plan Nr. 33, Kaltenkirchen V
... Fortsetzung von vorhergehender Seite
Sp 1 2 3 4 5 6 7 | 8
Ze Verkehrsmenge DTV? Anzahl Kfz” davon > 2,8 t Schwerverkehrs-
zul. Gesamt- anteil relativ
gewicht
tags nachts tags nachts tags | nachts
Kfz/ Kfz / Kfz / Kfz / Kfz / %
24 h 16 h 8h 16 h 8h
12 BAB A7 — nordlich der AS Kaltenkirchen
13 [Stralenverkehrszihlung 54.842] 52.656 6.144 7.214 1.683 13,7 274
14 |Schleswig-Holstein, 1995
15 |= heutiger Zustand
16 |allgemeine Verkehrszu- 10.968| 10.531 1.229 1.443 337 13,7 27,4
17 |nahme in 20 Jahren
18 |= 20 % bis 2017
19 |Anteil Kunden- und Liefer- 1.760 1.760 80 4,5
20 [verkehr Dodenhof
21 |= 40 % Richtung NMS
22 |kiinftiger Gesamtverkehr 67.570] 64.947 7.373 8.737 2.020 13,5 27,4
23 B 433 — dstlich der AS Kaltenkirchen ,
24 |StraBenverkehrszihlung 17.789| 17.072 1.424 1.758 147 10,3 10,3
25 |Schleswig-Holstein, 1995
26 |= heutiger Zustand
27 |allgemeine Verkehrszu- 3.558 3414 285 352 29 10,3 10,3
28 |nahme in 20 Jahren
29 |= 20 % bis 2017
30 |Anteil Kunden- und Liefer- 264 264 12 4,5
31 |verkehr Dodenhof
32 |= 6 % nach Kaltenkirchen
33 [kiinftiger Gesamtverkehr 21.611} 20.750 1.709 2.122 176 10,2 10,3
34 B 433 — westlich der AS Kaltenkirchen
35 |StraBenverkehrszihlung 9.252 8.882 740 959 80 10,8 10,8
36 |Schleswig-Holstein, 1995 '
37 |= heutiger Zustand®
38 [allgemeine Verkehrszu- 1.850 1.776 148 192 16 10,8 10,8
39 {nahme in 20 Jahren
40 |= 20 % bis 2017
41 |Anteil Kunden- und Liefer- 440 440 20 45
42 |verkehr Dodenhof
43 |= 10 % nach Lentf6rden
44 |kiinftiger Gesamtverkehr 11.542] 11.098 888 1.171 96 10,6 10,8

® Gesamtverkehr in 24 Stunden, Mittel iiber alle Tage des Jahres;

b)

Die Hochrechnungsmethodik enthilt hinsichtlich der Verteilung des Fahrtenaufkommens auf den Tages- und

Nachtzeitraum gewisse Sicherheiten. Die Summe der fir die lirmtechnischen Berechnungen tags (6 bis 22
Uhr) und nachts (22 bis 6 Uhr) anzusetzenden Fahrten ist deshalb etwas groBer als der DTV-Wert (vgl. auch
[2] zur beschriebenen Vorgehensweise).

C

=

Die Zahlstelle 0515 ist in den Hochrechnungsergebnissen 1995 nicht mehr enthalten. Die hier angegebenen

Zahlen basieren auf der Verkehrszihlung 1993 (Hochrechnung iiber den Faktor der Verkehrszunahme an
Zihlstelle 0570 ostlich der A7). ‘
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Anhang zur ldrmtechnischen Untersuchung, B-Plan Nr. 33, Kaltenkirchen Vi

Aus den Prognosezahlen zum Verkehrsaufkommen in 20 Jahren werden Emissionspegel nach
RLS-90 wie folgt berechnet (Zusammenfassung der Belastungen und Emissionsberechnung):

Sp 1 2 | 3 | 4 [ 5 ] 6 T 7 71 8
Ze Strafienabschnitt Verkehrszahlen (Prognose 2017)
DTV | Fu | Fu, M | M, P | Pa
Kfz/ Kfz/h %
24 h
1 |BAB A7, stidlich der AS 68.986 0,060 0,012 4.145 805 13,1 22,1
2 |BAB A7, nérdlich der AS 67.570 0,060 0,014 4.059 922 13,5 27,4
3 |B 433, ostlich der A7 21.611 0,060 0,010 1.297 214 . 10,2 10,3
4 |B 433, westlich der A7 11.542 0,060 0,010 694 111 10,6 10,8

Anmerkungen und Erlduterungen:

Spalte 1 ................... siehe Ubersichtsplan;
DTV .. durchschnittliche tigliche Verkehrsstérke an allen Tagen des Jahres
(tatsdchliches Fahrtenaufkommen);
Fuge/ Fupeeeeveereeneneens Faktoren zur Berechnung der M, / M,, - Werte aus dem DTV,
1\Y R0\, P malfigebliche stiindliche Verkehrsstirken tags und nachts;
Pi/ Preeeereeereereenaneons mafgebliche Schwerverkehrsanteile (Kfz mit mehr als 2,8 t zuldssiger
Gesamtmasse) tags und nachts;
Sp 1 2 | 3 [ 4 | s | 6 | 7 T 8
Ze StraBenabschnitt Emissionspegel (Prognose 2017)
VpKw VLKW Dsiro Stg Dy, Ling
tags | nachts
km/h dB@A) | % dB(A)
1 [BAB A7, siidlich der AS 130 80 0,0 0,0 0,0 78,2 71,9
2 |BAB A7, nérdlich der AS 130 80 0,0 0,0 0,0 78,1 72,9
3 B 433, bstlich der A7 80 80 -2,0 0,0 0,0 68,0 60,2
4 {B 433, westlich der A7 80 80 -2,0 0,0 0,0 65,4 57,5

Anmerkungen und Erlduterungen:

VoW | VLRW «eeveereeenee zuldssige Hochstgeschwindigkeit;

Digr0 ceeeereeereerenmrenens Zuschlag fiir unterschiedliche Fahrbahnarten nach Tabelle 4 der RLS-
90, hier nicht geriffelter GuBasphalt (A7) bzw. Asphaltbeton (B 433);

Stg / Dgtg evrvrevrnerannes Steigungen und Gefille, Zuschlag nach Gleichung 6 der RLS-90;

RO Emissionspegel nach Gleichung 6 der RLS-90;

Die Parameter fiir die Emissionsberechnung (Geschwindigkeiten, Stralenbelag etc.) wurden
im Rahmen einer Ortsbesichtigung ermittelt.

Die tibrigen Gerduschquellen im Plangeltungsbereich (Fahrzeugverkehr auf Zufahrten und
Stellplétzen, Ladearbeiten, AKN) sind gegeniiber dem Verkehrslarm von der A7 und der B 433
nahezu vernachldssigbar und im {ibrigen durch die generelle Festsetzung von mindestens
Larmpegelbereich III (ersatzweise wie in Gewerbegebieten) in ihren Auswirkungen auf die
geplante Biironutzung hinreichend gemindert.
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