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1. Aufgabe und Anlass der
Planung

2. Raumlicher Geltungsbe-
reich des Bebauungs-
plans

3. Planungsrechtliche
Situation

AG PLANERGRUPPE GMBH

Begriindung

Anlass der Planung ist das Bestreben der Stadt Kalten-
kirchen, die Flachen des Plangebietes als innerstadti-
sche Erweiterung des Geschaftszentrums zu entwickeln.
Diese stadtebauliche Innenentwicklung wird méglich
durch die bevorstehende Tieferlegung der AKN- Gleisan-
lage und die Betriebsaufgabe einer Holzhandlung auf
dem sudlich an die Gleistrasse angrenzenden Grund-
stuck.

Seit 1994 betreibt die Stadt die stadtebauliche Entwick-
lung des zentral gelegenen Geldndes durch vorbereiten-
de Planungen wie einen stadtebaulichen Wettbewerb
und beschloss am 18. 05. 1999 den Stadtebaulichen
Rahmenplan fir diesen Bereich. Dieser stelite eine Még-
lichkeit der baulichen Umsetzung und ErschlieBung dar
und wurde als raumlich- gestalterischer Verhandlungs-
rahmen mit interessierten Investoren genutzt.

Planung und Teile der Freiraumgestaltung werden als
StadtebauférderungsmaBnahme anteilig geférdert, um
die Bereichesentwicklung anzuschieben.

Unmittelbarer Anlass fir diese Bebauungsplanung ist
das konkrete Interesse eines Investors an der Realisie-
rung der MaRnahme, dieses ist Voraussetzung flr die
Realisierbarkeit der AKN - Tieferlegungsmafinahme.

Der Bebauungsplan dient als Angebotsplanung unter Be-
riicksichtigung eines aktuellen, konkreten Investorenkon-
zeptes.

Das Plangebiet befindet sich

- nérdlich der Hamburger Stralle,

- sudlich der StraRe Am Bahnhof,

- 6stlich der BrauerstraBe ohne die Eckbebauung auf
den Flurstuicken 250/8, 250/9, 250/10, 245/5

- westlich der Planstralle, die die Verbindung zwischen
Hamburger Strafe und Am Bahnhof wiederherstellt.

In der zweiten Anderung des Flachennutzungsplanes
der Stadt Kaltenkirchen ist die Flache des Plangebietes
als gemischte Bauflache dargestellt.

Der Bebauungsplan Nr. 65 ,Bahnhof* ist somit entspre-
chend § 8 (2) BauGB aus dem Flachennutzungsplan
entwickelt.

Fur die AKN- Manahme der Tieferlegung und die ge-
plante Verbindungsspange zwischen Hamburger Stral’e
und Oersdorfer Weg / Am Bahnhof wurde ein Planfest-
stellungsverfahren durchgefihrt, das lediglich die M&ég-
lichkeit einer spéteren baulichen Entwicklung des Grund-
stiickes mit einbezog. Diese Entkoppelung der eisen-
bahn- und verkehrstechnischen MafRRnahme von der
hochbaulichen MaRnahme sollte ein Vorgreifen auf eine
private Investoren- Konzeption vermeiden. Das Planfest-
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AKN-MaBRnahme

Auszug aus dem Erlduterungsbericht
der Planfeststellungsunterlagen

AG PLANERGRUPPE GMBH

Begrindung

stellungsverfahren ist abgeschlossen, der B-Plan 65 baut
auf der planfestgesteliten Lésung auf. Fiur geringfiigige
Anderungen im Bereich der Verbindungsstralle wird ein
vereinfachtes Anderungsverfahren seitens der AKN
durchgefiihrt (Deckblattverfahren). Der geplante Stra-
Renverlauf wird aufllerhalb des B-Plan-
Geltungsbereiches dargestelit.

LIn Zusammenhang mit der Verbesserung der Anbindung des
Bahnhofes an das Stadtzentrum von Kaltenkirchen und der
Beseitigung der Bahnibergénge an der B433 ,Hamburger
Strae“ und der Stral3e ,Am Bahnhof" ist eine Tieferlequng der
AKN in Kaltenkirchen geplant.

Im Anschluss an den Fuf3gangertunnel am ,Oersdorfer Weg*”
ab Streckenkilometer 34,0 beginnt die Rampe zur Absenkung
der neuen Gleistrasse. Ab km 34,0+80 beginnt das eigentliche
Trogbauwerk.

Aufgrund des bereits ab 4,0 bis 5.5 m unter Geldndeoberkante
(GOK) anstehenden Grundwassers wird der Trog als ,Weil3e
Wanne“ ausgebildet.

Auf die Trogsohle werden direkt die Schienen durch Einzelbe-
festigungspunkte aufgebracht. Mittels spezieller Schiene-
nauflager, die entsprechende Dampfungselemente beinhalten,
wird der Erschiitterungsschutz gewéhrieistet.

Nach Unterquerung der B433, ,Hamburger Stralle” wird die
Trasse aus seiner Tieflage mittels einer Rampe an die Ober-
fiache gefithrt. Kurz vor dem Marschwegtunnel erreicht die
Trasse wieder ihre urspriingliche Héhenlage.

Die tiefer gelegte Trasse wird in einem offenen Trogbauwerk
gefiihrt. Im Bereich von StralBen- und Ful3géngeriiberquerun-
gen ist der Trog partiell abgedeckelt.

Der tiefer gelegte Bahnhof besteht aus einem Mittelbahnsteig
mit einer nutzbaren Bahnsteigldnge von 110m und einer Breite
von 5,93 m. Die Zugdnge werden jeweils an den Bahnsteigen-
den durch Treppenldufe angeordnet. In Bahnsteigmitte ist ein
Aufzug vorgesehen. Im Bereich der Zugénge wird der Trog
durch jeweils eine Briickenkonstruktion Uberspannt.

Der Mittelbahnsteig und die Zugangsanlagen werden (iber-
dacht. Die weitere architektonische Gestaltung der Zugangsan-
lagen erfolgt in Zusammenhang mit der angedachten Gestal-
tung des Umfeldes an der Oberfléche.

Westlich des Mittelbahnsteiges schlieft direkt ein Kehrgleis fiir
die Aussetzung und Verstarkung von Zugeinheiten an.*

Zum derzeitigen Planungsstand der Trogbaumafnahme
strebt die AKN an, ihre Bauwerke in Rahmenbauweise
auszubilden, die in der Lage ist, Erschitterungen weitge-
hend ohne Eintrag in die Uberliegende Bebauung zu iso-
lieren.

Daruber hinaus wird ein konventioneller Oberbau ge-
plant, der mit zusatzlichen MaRnahmen dem oben be-
schriebenen Ausbau der Planfeststellung gleichwertig ist.

h
-
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4, Stidtebauliches Konzept

4.1. Bebauungskonzept

AC PLANERGRUPPE GMBH

Begriindung

Das stadtebauliche Konzept, das dem Bebauungsplan
zugrunde liegt, entspricht den Zielen der beschlossenen
Rahmenplanung, die seit deren Fertigstellung weiterent-
wickelt und auf konkrete Investorenanforderungen abge-
stimmt wurde. ‘
Anderungen haben sich im westlichen Planbereich durch
die Moglichkeit einer Umbauung des Parkhauses erge-
ben und durch eine weitergehende Uberdeckelung des
AKN-Troges. Im Bereich der Nordostecke wird auf eine
Bebauung zugunsten einer ebenerdigen Stellplatzanlage
verzichtet. Das vorhandene Bahnhofsgebdude kann
durch den erforderlichen Strafenausbau nicht erhalten
werden.

Die Bebauung erstreckt sich am Rand des Plangebietes
um einen 6ffentlichen Platzbereich herum, Zur Hambur-
ger StraBe hin soll sich der Bahnhofsbereich durch die
Orientierung auf den Stralenraum und die geplante ur-
bane Bebauungsdichte deutlich im Verlauf der Haupt-
durchfahrtsstraRe als Innenstadterweiterung abbilden.
Dies soll durch eine strenge Baukérperstruktur und eine
frische, moderne Architektursprache unterstitzt werden.

Baukdérperunterbrechungen lassen Durchfahrten und Ein-
blicke frei an Stellen, die fur eine Verkniupfung mit der
umgebenden Stadtstruktur wichtig sind:

- eine breite Torsituation zur Kreuzung Flottkamp mit
wichtiger Gebietszufahrt und mit Einblick in den
Platzbereich von der Hamburger Strae her, insbe-
sondere fur Besucher aus den Wohngebieten im
westlichen Stadtgebiet,

- ein 6,50 m breiter Durchgang in der Achse des sud-
lich der Hamburger Strafle anschlieRenden Ful3- und
Radweges,

- ein kleiner ,Bahnhofsvorplatz* gegenliber des Neuen
Weges,

- eine breite Platzeingangssituation am Ubergang der
Holstenstrafle in den Bahnhofsbereich.

Als Ubergang zur vorhandenen kleinteiligen, meist zwei-
bis dreigeschossigen Bebauungsstruktur nérdlich der
StraRe Am Bahnhof, sollen die geplanten Baukérper am
nordéstlichen Plangebietsrand den Strallenraum fassen
und den geplanten Bahnhofsvorplatz rahmen.

Im nordwestlichen Plangebiet ist im baulichen Anschluss
an das vorhandene Parkhaus und in sehr geschéftsglns-
tiger Lage direkt an der Holstenstral’e eine grof¥flachige
Bebauung vorgesehen. Eine schmalere Riegelbebauung
in den Obergeschossen bildet die westliche Platzwand
fur den Bahnhofsbereich. Zwischen-Parkhaus und Neu-
bebauung ist eine Stellplatzanlage als mehrgeschossiges
Parkdeck geplant.

Zur Hamburger Strale hin ist eine mehrgeschossige
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Randbebauung auf groRflachigen Sockelgeschossen
vorgesehen. Mafstabspragend ist dabei die neue Be-
bauung stdwestlich der Hamburger Straf3e. Die Oberge-
schosse sollen im Baublock 2 sowohl eine riegelartige
Bebauung als auch eine voIIfIachlge Bebauung, z. B. mit
Wohnungen erméglichen.

Die Sudecke des Bahnhofsbereiches soll durch einen
stadtebaulichen Akzent in Form einer turmartigen Eckbe-
tonung hervorgehoben werden.

Alternativ zur Stellplatzunterbringung in Tiefgaragen soll
die Planung auch eine Stellplatznutzung in den Oberge-
schossen des Baublockes 1 ermdglichen, jedoch nicht im
stdlichen Eckbereich und zur internen Passage hin, wo-
belebte Nutzungen den neuen Bahnhofsbereich bestim-
men sollen.

Fur die straRenraum- und platzbildenden Gebauderlegel
sind im Wesentlichen maximal drei Geschosse plus Staf-
felgeschoss vorgesehen.

Als Sonderbaukérper ist eine Uberdachung fiir den AKN-
Bahnsteigzugang sowie fur einen Teil des Bahnsteiges
geplant, diese bildet zugleich den. Ostlichen Platzab-
schluss mit Signal- und Werbefunktion fur den AKN-
Bahnhof.

4.2 Nutzungskonzept Ein anlasslich der Rahmenplanbearbeitung in Auftrag
' gegebenes Gutachten der GfK aus Nurnberg hat die Ein-
zelhandelssituation fur den zu entwickelnden Standort
Bahnhof untersucht.
Es wurden Vorschlage fir mégliche Nutzungen gemacht
und die positiven Auswirkungen der Entwicklungen in-
nerstadtischer, attraktiver Einzelhandelsangebote darge-

stellt.
Exkurs: ,Die Einzelhandelsentwicklung in der Stadt Kaltenkirchen von
Zusammenfassung des Unter- 1990 bis 1998 zeigt eine Stagnation des Innenstadtangebotes
suchungsergebnisses GiK- und ein besonderes Anwachsen der Bedeutung der Aufen-
Gutachten 1998/ 1999 stadt als Versorgungsfunktion filr die Verbraucher des Markt-

gebietes. Diese Entwicklung hat zu einer Polarisierung der
Einzelhandelsstruktur in Kaltenkirchen gefiihrt. Wéhrend 1990
nur 45 % des Umsatzes in den Betrieben auferhalb der Innen-
stadt realisiert wurden, kénnen diese 1998 fast 60 % des Ge-
samtumsatzes in der Stadt auf sich vereinen.

Die mégliche Errichtung eines zweiten Einkaufsschwerpunktes
auf dem umgestalteten Bahnhofsgelénde bietet die Moglich-
keit, dieses Ungleichgewicht etwas zu korrigieren und der In-
nenstadt zu héheren Besucherfrequenzen zu verhelfen. Trotz
der fehlenden unmittelbaren Anbindung an den derzeitigen
Geschéftsbesatz und der problematischen fulllgufigen Verbin-
dung wird die Belegung des Standortes fir die Innenstadt ins-
gesamt positiv bewertet. Dies bedeutet auch deswegen eine
Chance, weil dies das einzige verftighare gréfRere Grundstiick
innerhalb der City ist. Die Belegung des Standortes mit Einzel-
handel, Dienstleistungen und Gastronomie in Zusammenhang
mit den technischen Verdnderungen im Betriebsbereich der

AG PLANERGRUPPE GMBH
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Begriindung

AKN (Tieferlegung .der Gleise und Taktverkiirzung) wird zur
Attraktivitdtserhéhung der Innenstadt und als Frequenzbringer
beitragen. Das Konzept zweiter Einzelhandelsschwerpunkt und
Beeinflussung des Mobilitdtsverhaltens der Bevélkerung kann
auch eine deutliche Attraktivitdtserhbhung der Kaltenkirchener
Innenstadt gegeniiber dem Umland bewirken und damit die
Weiterentwicklung der Innenstadt férdern. Spielréume fir in-
nenstadtrelevante Sortimente und Profilierungsméglichkeiten
des hoéherwertigen, fachhandelsorientierten und beratungsbe-
tonten Einzelhandels sind nicht gefédhrdet.

Die GFK Marktforschung empfiehlt, die Entwicklung der inner-
stadtischen Brachflache am Bahnhof voranzutreiben und mit
der Realisierung eine Einzelhandelsnutzung kleinerer Gréf3en-
ordnung (ca. 3.000 m? an den bestehenden Einzelhandel in
der Innenstadt anzubinden und somit eine Verléngerung der
zentralen Haupteinkaufsachse im Zentrum zu realisieren. Als
Nutzung schiagen wir einen Supermarkt (ca. 800 m? Verkaufs-
flache) mit angegliedertem Getrdnkemarkt (300 m? VK), einen
Drogeriemarkt (400 m? VK), einen hochwertigen Bekleidungs-
discounter (800 m? VK), einen Schuhmarkt (ca. 250 m? VK)
sowie erganzenden Facheinzelhandel in einer Shop-Zone vor.
Weiterhin kénnten verschiedene Dienstleistungen, Gastrono-
mie und ein Kino die Attraktivitit des neuen Handelsschwer-
punktes erh6hen. Die Auswirkungen fir den anséssigen Ein-
zelhandel in Kaltenkirchen und in der Region kénnen als ver-
traglich gewertet werden.

Aufgrund der Standortwertigkeit und Wettbewerbskonstellation
wurde fiir das gesamte Projekt eine jéhrliche Umsatzerwartung
in Héhe von 21 Mio. DM errechnet. Unterstelit wurde dabei,
dass es sich jeweils um attraktive, leistungsféhige Betreiber
der einzelnen Mérkte handelt, die das Marktgebiet intensiver
erschlieBen und in geringem Mafe dariber hinaus diffuse
Kaufkraftzufliisse erzielen kénnen. Die Kaufkraftbindungsquo-
te, bezogen auf das abgegrenzte Marktpotential betragt 2,3 %
und liegt damit in einem wettbewerbsvertréglichen Rahmen
auch fir den Handel in den tibrigen Marktgebietsgemeinden.

Uber die Hilfte der kinftigen Gesamtumsatzerwartung des
Projektes in der vorgeschlagenen Form stammt aus bisher
nicht in Kaltenkirchen gebundener Kaufkraft. Die Auswirkun-
gen auf den értlichen Einzelhandel in den ubrigen Marktge-
bietsgemeinden oder den nahen Konkurrenzzentren stellen
sich als regionalvertraglich dar. Die Umsatzverlagerung vom
Einzelhandel der Kaltenkirchener Innenstadt sind mit -4 % ver-
kraftbar, zumal sich durch die Aufwertung der Innenstadt und
die hoéheren Besucherfrequenzen neue Chancen fir den
Fachhandel ergeben.

Relativ am starksten werden sich die Auswirkungen auf den
Einzelhandel in der AuRenstadt darstellen. Hier wird sich der
Wettbewerbsdruck vor allem auf den ansdssigen Verbrau-
chermarkt und die gréReren Supermérkte auswirken, wobei die
relative Auswirkung mit 6,0 % im Rahmen einer verschérften
Wettbewerbssituation der Gro3betriebe untereinander tolerier-
bar ist. Insgesamt stellen sich die Chancen des Projektes gré-
Ber als die Risiken dar.

Mit der Nutzung des Gelédndes wird ein Signal auf die Forde-
rung der Innenstadtentwicklung gelegt. Damit werden die Ver-
héltnisse zwischen Innenstadt insgesamt gestérkt. Aufgrund
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der zu erwartenden Taktverkiirzung auf der AKN-Strecke wird
die Attraktivitat des OPNV weiter verbessert”.

Ziel der Nutzungsverteilung im Plangebiet ist eine ge-
mischte Struktur aus Einzelhandelseinrichtungen, Ge-
werberdumen, Dienstleistungsbetrieben, Biros, Gastro-
nomie, Wohnen und sportlichen, kulturellen und &ffentli-
chen Einrichtungen.

Die Nutzungen missen der stadtebaulich wichtigen,
zentralen Lage im Stadtgebiet des Mittelzentrums Kal-
tenkirchen entsprechend attraktiv sein und zur Belebung
des Gesamtbereiches beitragen.

Im Plangebiet sollen in den erdgeschossigen, grof¥flachi-
gen Baufeldern auch grof¥flachige Einzelhandelsbetriebe
wie z. B. Verbrauchermérkte angesiedelt werden, um als
Kunden- und Publikumsmagneten den Gesamtbereich zu
aktivieren. Diese Einzelhandelsnutzung ist gepragt durch
einen Angebotsschwerpunkt bei Gutern des téaglichen
Bedarfes — Uberwiegend Nahrungs- und Genussmittel
und Frischwaren- mit Erganzung durch ein Sortiment an
Gebrauchs- und Verbrauchsgutern, sodass eine. tagliche,
groRe Kundenfrequenz gegeben ist. Diese Nutzungen
mit hoher Kundenfrequenz sollen am sldéstlichen Be-
reich als funktionaler Abschluss der Geschéftslage ange-
siedelt werden, um den gesamten Bereich bis zur beste-
henden Geschaftsstralle Holstenstralle positiv zu bele-
ben und zu entwickeln.

Weiterhin sind Laden mittlerer und kleiner Gréf3enord-
nung vorgesehen, Fachmarkte, kleinere Fachgeschéfte,
Shops.

Im Baublock ,Am Bahnhof* ist eine Gastronomie vorge-
sehen mit Nutzung der Lage am Bereichstubergang zur
HolstenstraBe und mit Bezug zur Platzflache. Erganzend
sind weitere, den Bereich auch auferhalb der Ladendff-
nungszeiten belebende Nutzungen wie Gewerbe mit
Publikumsbetrieb wie z. B. ein Fitnesstudio oder ein Kino
wlnschenswert.

Vergnlgungsstatten und ahnliche gewerbliche Nutzun-
gen, die dazu geeignet sind, ein negatives Bahnhofsmi-
lieu zu schaffen und durch potentiell hohe Mietertrage
andere Nutzungen verdrangen wirden, sollen nicht zu-
gelassen bzw. beschrankt werden.

Wohnungen sollen in den Obergeschossen angeboten
werden, insbesondere an den Réndern des geplanten
Platzes, ebenso Dienstleistungs- und Bironutzungen,
um einen lebendig gemischten Stadtteil zu schaffen, an-
stelle eines monostrukturierten Geschéaftsviertels. Ziel ist
ein homogenes Einfigen des neu zu entwickelnden
Bahnhofsbereiches in die Kaltenkirchener Stadtstruktur.

AG PLANERGRUPPE GMBH
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4.3 ErschlieBungskonzept

Bahnhofsvorplatz

FuRgangerbereich/
Neuer Platz am Bahnhof

AG PLANERGRUPPE GMBH

Begriindung

Die ErschlieBung des Plangebietes ist Uber die angren-
zenden Strallen Am Bahnhof, die. Hamburger Stral’e und
die neue Verbindungsstrale (Planstrale) gesichert. Die
Realisierung der Verbindungsstrafie ist Voraussetzung
fur die Umsetzung des Bebauungsplanes.

Ziel ist, die wesentlichen ErschlieBungsverkehre von der
Hauptverkehrsstralle her in das Plangebiet zu leiten, um
die StraRe Am Bahnhof zu entlasten.

Folgende PKW-Zufahrten fir die Baugrundstiicke sind

geplant:

- Tiefgaragenzufahrt von der jetzigen Kreuzung Ham-
burger StralRe / Flottkamp her (ca. 80 Stellplatze),

- vorhandene Zufahrt von der Brauerstral’e durch die
vorhandene Parkpalette zur geplanten Gemein-
schaftsstellplatzanlage im Baublock 3 (ca.140 Stell-
platze)

- Zufahrt zur Stellplatzanlage Am Bahnhof (ca.60 Stell-
platze), diese erschlielt gleichzeitig Stellplatze im
Obergeschoss des Baublock 1 (ca. 100 Stellplatze),
die Uber eine befahrbare Briicke Gber den AKN-Trog
erreichbar sind. '

- Zufahrt zur Garage Am Bahnhof (ca.10 Stellplatze)

Die LKW-Anlieferung der grolflachigen Einzelhan-
delsnutzungen der Baublécke 1 und 2 geschieht in
Einbahnrichtung parallel zur nérdlichen Fahrbahn der
Hamburger StralRe. Es sind je eine Zu- und Abfahrt als
Grundstlckszufahrten geplant.

Die Anlieferung der Laden im Baublock 3 geschieht
Uber die Platzfliche und von einer méglichen Langs-
parkspur nordlich der Hamburger Stral3e aus.

Rund um einen kleineren Platzbereich im Anschluss des
AKN-Bahnsteigzuganges sollen bahnhofsbezogene Nut-
zungen wie Kartenverkauf, AKN-Informationsbiro oder
-Verwaltung, Verkauf von Reisebedarf, Fahrradstéander,
Wartebereich usw. untergebracht werden. Umsteigemdg-
lichkeiten von der AKN auf den Bus oder das Tax sind in
unmittelbarer Nahe angeordnet.

Ziel der Planung ist die FahrerschlieBung auf den Ge-
bietsrand zu konzentrieren, dieses schafft Freirdume fur
FuBgangerflaiche im Mittelbereich, der platzartig umbaut
ist. Er soll von den Randern her durch anliegende Laden
als Ausstellungs- und Aufenthaltszone genutzt werden,
als multifunktionale, stadtische Platzflache fur Veranstal-
tungen oder Markte, als stadtisch- geschaftiger, attrakti-
ver Treffpunkt mit verschiedenen Aufenthaltsqualitdten
flr jedes Alter.

Die Platzgestaltung muss ein offenes und barrierefreies
Queren fur die vielfaltigen Fulgangerverbindungen er-
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moglichen, insbesondere von der Hamburger Strale zur
Holstenstrale und soll den Platzcharakter betonen, we-
niger eine funktionale und gestalterische Parzellierung
mit festgelegten Wegespuren.

Die fur die Wohnbebauung nachzuweisenden Kleinkin-
derspielplatze sind in der geplanten, verdichteten Innen-
stadtlage nur relativ aufwendig auf dem eigenen Grund-
stiick unterzubringen, z. B. als Dachgarten im Staffelge-
schoss oder im Baublock 3 im Innenblockbereich. Daher
soll im FuRgangerbereich eine ruhige Aufenthaltszone
innerhalb des geschaftigen Platzes als Spielflache ges-
taltet werden. Diese soll auRerhalb der HauptfulRganger-
stréme, der Feuerwehr- oder Versorgungszufahrten und
der Hausvorflichen liegen. Eine rdumliche Abgrenzung
(Zaun / Hecke) ist dabei zu vermeiden, um den Platzcha-
rakter zu erhalten.

FuB- und Radwege Kombinierte FuB- und Radwege gibt es an der Sidseite
der Hamburger Strale und sind beidseitig der neuen
Planstra3e und sidlich der StraRe Am Bahnhof geplant.
FuBgangeruberwege, in der Hamburger Stralle mit Que-
rungshilfe (Mittelinsel) sollen das Bahnhofsumfeld mit
dem angrenzenden Stadtgebiet verbinden.
Die Durchlassigkeit fur FuBganger auch Uber die Bau-
grundstuicke als Durchgédnge mit éffentlichem Charakter
ist ein wichtiges Planungsziel.

OPNV Das Plangebiet ist gut an das stadtische OPNV-Netz an-
gebunden. Insbesondere fir die AKN-Haltestelle und
auch fur den Einzelhandel ist eine kurze fuBlaufige Ver-
bindung zu nahe gelegenen Haltestellen wichtig. An-
grenzend an das Plangebiet sind beidseitig der geplan-
ten Verbindungsstrale Bushaltestellen vorgesehen, je-
weils fur mehrere Busse gleichzeitig. Dartber hinaus
bleibt in der StraBe Am Bahnhof eine Bushaltestelle be-
stehen, deren sudlicher Haltepunkt aus dem neuen Stra-
Reneinmindungsbereich heraus vor den geplanten
,Bahnhofsvorplatz* verlegt wird.

Taxen, Kurzparker, Entlang der Sudseite der Strale Am Bahnhof, im An-

Vorfahrt schluss an die Bushaltestelle sind ca. 5 Taxenhalteplatze
geplant, weitere in Verbindung mit einer Vorfahrt und
Wendemdglichkeit auf dem kleinen Bahnhofsvorplatz
zwischen AKN-Hauptzugang und der Stralle Am Bahn-
hof.
Dartiber hinaus sind hier in der Ndhe des AKN-Haupt-
bahnsteigzuganges, Kurzparkpldtze vorgesehen, eben-
falls in Langsaufstellung an der stidlichen Stral3enseite.
Auf der geplanten ebenerdigen Stellplatzanlage sollen
einige Behindertenparkpldtze und eine Vorfahrt zum
schnellen Be- und Entladen vorgehalten werden.

AG PLANERGRUPPE GMBH
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Parkhaus Die vorhandene, dreigeschossige, stadtische Parkpalette
P&R mit versetzten Ebenen soll als wichtiger Auffangparkplatz

fur Dauerparker zur Entlastung der InnenstadtstraBen
erhalten bleiben. Eine Aufstockung ist aus statischen
Griinden nicht méglich, es ist jedoch vorgesehen, die Zu-
fahrt, Fahrspuren und Rampen fir eine private Parkpalet-
tenerweiterung zu nutzen, um eine effiziente Stellplatzls-
sung fur das Plangebiet zu erméglichen.

Es sind insgesamt ca. 300 Parkplatze untergebracht, die
den Plangebietsnutzungen nicht zur Verfligung stehen,
davon ca.100 Park & Ride-Platze fur die AKN. Weitere
P & R-Platze werden im Plangebiet nicht bendtigt.

Park- und Stellplitze Der aus den geplanten Nutzungen resultierende Park-
und Stellplatzbedarf muss im Plangebiet nachgewiesen
werden. Anstatt einer ,groRen“ Losung ist es Planungs-
ziel, die vier oben genannten Stellplatzanlagen dezentral
und gestalterisch gut integrierbar unterzubringen.

5. Natur und Umwelt

5.1 Bestand Das Plangebiet wird derzeit bereits baulich oder flr Ver-
kehrszwecke genutzt bzw. stellt sich als Gewerbebrache
dar. Das Plangebiet ist von daher vorbelastet und weist
keine erhohte okologische Empfindlichkeit auf.

Es besteht keinerlei Schutzkategorie nach Naturschutz-,
Wasser-, Denkmalschutzrecht 0.4..

5.2 Umweltvertriglichkeits-  Der Bebauungsplan setzt eine maximale Grundflache von
priifung 12.000 m? fur Kerngebiet fest. Daraus ergibt sich keine
Verpflichtung fur die Durchfihrung einer Umweltvertrag-

lichkeitspriifung oder einer allgemeinen oder standortbe-

zogenen Vorpriifung nach dem Gesetz Uber die Umwelt-

vertraglichkeitsprifung (UVPG) vom 19. September 2001.

Die Tieferlegung der Bahntrasse sowie die neue Verbin-
dungsstrasse sind bereits durch eine entsprechende
Planfeststellung (mit UVP) planungsrechtlich gesichert
worden. Die Inhalte werden nachrichtlich in den Bebau-
ungsplan tbernommen.

5.3 Naturschutzrechtliche Der Bau des Trogs fur die neue Bahntrasse der AKN und
Eingriffsregelung der Bau der neuen VerbindungsstraRe zwischen ,Ham-
burger StralRe und der Strae ,Am Bahnhof* (aul3erhalb
des B-Plangebiets) sind Eingriffe in Natur und Landschaft
im Sinne des LNatSchG.
In einem landschaftspflegerischen Begleitplan flir das
eisenbahnrechtliche Planfeststellungsverfahren sind die
Eingriffe ermittelt und bewertet worden, auflerdem sind
die erforderlichen AusgleichsmafRnahmen festgelegt wor-
den. Es handelt sich um externe AusgleichsmafRnahmen.

AG PLANERGRUPPE GMBH .
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Der Bebauungsplan stellt weitestgehend keinen Eingriff in
Natur und Landschaft dar, weil die Flachen beiderseits
der planfestgestellten Bahnanlagen entweder bereits bau-
lich genutzt werden oder vor der Aufstellung dieses Be-
bauungsplans bereits baulich genutzt worden sind (§ 1a
Abs. 3 BauGB).

Der derzeitige entsiegelte Zustand der Flachen der ehe-
maligen Holzhandlung Sierk andert daran nichts, da die
Entsiegelung in Vorbereitung der jetzt durch den Bebau-
ungsplan vorgesehenen neuen Nutzung durchgefuhrt
wurde.

Lediglich fur einige kleinflichige Grinflachen im Bereich
des stadtischen Parkhauses und der Einmindung der
Strale ,Am Bahnhof* auf die Hamburger Stral3e lasst der
Bebauungsplan eine neue und erstmalige Uberbauung
von ca. 500 m? zu.

Aufgrund der geringen Grée der Einzelflachen (ca. 100~
200 m?) und der durch die umgebenden Strafenflachen
isolierten und stark beeintrachtigten Lage sowie des Pfle-
gezustandes (Scherrasen bzw. Ziergehdlze) ist der Ein-
griff als sehr gering zu bewerten.

Zum Ausgleich wird die Pflanzung von 20 Laubbaumen
auf den Baugrundstiicken bzw. offentlichen Platzberei-
chen festgesetzt.

Ein dartber hinausgehender Kompensationsbedarf be-
steht nicht.

6. Begriindung der Festsetzungen

6.1 Art der baulichen Nutzung Die Baugrundstiicke im Plangebiet sind als Kerngebiet
festgesetzt. Es dient der Unterbringung der allgemein
zulassigen Nutzungen laut § 7 BauNVO:

- Geschifts-, Blro- und Verwaltungsgebaude

- Einzelhandelsbetriebe, Schank- und Speisewirtschaf-
ten, Betriebe des Beherbergungsgewerbes

- sonstige nicht wesentlich stérende Gewerbebetriebe

- Anlagen fur kirchliche, kulturelle, soziale, gesundheiti-
che und sportliche Zwecke.

Ausgeschlossen sind:

- Tankstellen

- Spielhallen und &ahnliche Unternehmen im Sinne des
§ 33i der Gewerbeordnung, die der Aufstellung von
Spielgeraten mit oder ohne Gewinnmdglichkeiten die-
nen sowie Vorfihr- und Geschéaftsraume, deren Zweck
auf Darstellung oder Handlung mit sexuellem Hinter-
grund ausgerichtet sind.

Ausnahmsweise zulassig sind:

- alle weiteren Vergnugungsstatten.

AG PLANERGRUPPE GMBH
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Diese sind jedoch nur im Erdgeschoss und 1. Oberge-
schoss zulassig, Die Grundfidche darf insgesamt 250 nv’
nicht Gberschreiten.

Der Einzelhandel wird auf eine Flache von 10.000 m?
Bruttogeschossflache begrenzt, dies entspricht etwa der
erdgeschossig Uberbaubaren Grundfléche abziglich der
festgesetzten Stellplatzflachen. Die im Rahmenplan an-
gestrebte BGF wird bei maximaler Ausnutzung der Be-
bauungsplanfestsetzungen uberschritten, weil die Flachen
am Parkhaus jetzt ebenfalls mit einbezogen werden als
mégliche gute Einzelhandelslage, die Geschossigkeiten
des Rahmenplanes aber beibehalten werden.

Die im GfK-Gutachten empfohlene Gréf3enordnung von
ca. 3.000 m? Einzelhandelsflache wird Gberschritten, weil

- die Flachenanspriiche an eine zeitgemalRe Warenpré-
sentation seitens der Betriebe stark gestiegen sind,

- zum Zeitpunkt der GfK-Gutachten- und der Rahmen-
planbearbeitung die an das Parkhaus angrenzende
Flache und der angrenzende Trogabschnitt noch nicht
fur eine bauliche Nutzung vorgesehen war,

- zum Zeitpunkt GfK-Gutachten- und der Rahmenplan-
bearbeitung hoherwertigere Einzelhandelsnutzungen
mit geringem Stellplatzbedarf wie Fachmérkte oder ein
Kaufhaus angestrebt wurden. Dies stellte sich als nicht
realisierbar heraus,

- die beabsichtigte Koppelung zweier sich erganzender,
groRflachiger Lebensmittel- bzw. Verbrauchermarkte
entspricht einem nachgefragten Trend und soll jetzt an
diesem Standort den Kundenmagneten bilden.

Der grof¥flachige Einzelhandel fiir die periodische Be-
darfsdeckung mit Uberwiegend Nahrungs- und Genuss-
mitteln im Hauptsortiment, das sind z. B. Verbraucher-
markte, Lebensmittel-Discounter und Supermérkte soll
auf das Erdgeschoss der Baublécke 1 und 2 beschrankt
werden.

Dafiir gibt es die folgenden besonderen stadtebaulichen
Griunden:

Planungsziel fur die geordnete Erweiterung des Kaltenkir-
chener Geschiftszentrums ist, eine Mischung von vielfal-
tigen groR- und kleinteiligen Einzelhandels- und anderen
Nutzungen. Ein Ubergewicht an Angeboten zur Versor-
gung der Bevélkerung mit Waren des taglichen Bedarfes
wird der Funktion eines Kerngebietes fur ein Mittelzent-
rum nicht gerecht. Daher soll dieses Einzelhandelsange-
bot auf einen Teilbereich des Plangebietes beschrankt
werden.

Der stadtebauliche Rahmenplan fur den Bahnhofsbereich
sieht einen attraktiven Publikums- oder Kundenmagneten
als Endpunkt des erweiterten Kaltenkirchener Geschafts-
zentrums vor.

Verbrauchermarkte und ahnliche Nutzungen mit hoher
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Kundenfrequenz sollen gezielt am sudéstlichen Plange-
bietsrand als raumlicher und funktionaler Abschluss der
Geschéftslage angesiedelt werden, um den gesamten
Umgebungsbereich des neuen Bahnhofsplatzes bis zur
bestehenden GeschéftsstraBe HolstenstralBe positiv zu
beleben und zu entwickeln.

Die Slidecke des Plangebietes ist fur diese Nutzungen
insbesondere geeignet, weil sie von der Hamburger Stra-
Re und der StraBe Am Bahnhof aus besonders gut er-
reichbar ist und auf der Ecke Verbindungsstrale / Am
Bahnhof eine ebenerdige Stellplatzanlage geplant ist, die
fur eine derartige Nutzung unerldsslich ist. Im Anschluss
an die Holstenstrale ware eine unbebaute Stellplatzfla-
che aus funktionalen und gestalterischen Grunden uner-
winscht.

Die allgemeine Zweckbestimmung eines Kerngebietes
bleibt trotz der Einschrénkung des Einzelhandels gewahrt.

Der Standort ist voll in die Innenstadt integriert, daher
kann auf eine Sortimentseinschrankung verzichtet wer-
den.

Durch die Einschrankung auf max. 10.000 n? BGF Ein-
zelhandelsflache soll ein gewisser Schutz der in der In-
nenstadt bestehenden Geschéfte erreicht werden.

Die Anordnung von Wohnungen soll im Plangebiet ge-
férdert werden, um die stadtebaulichen Ziele fur den Ge-
bietscharakter zu erreichen. Zuschnitt und Art der Wohn-
nutzung mussen wegen der zentralen, kerngebietstypi-
schen Lage und der zu erwartenden Schallimmissionen
durch StraRen- und Bahnbetrieb mit speziellen Grundriss-
I6sungen und passivem Larmschutz ausgebildet werden.
Die Wohnnutzung ist in den Obergeschossen um den
zentralen Platz herum wegen der attraktiven Orientie-
rungsmoglichkeiten als die uberwiegende, d.h. mehr als
die 50 %ige Nutzung festgesetzt, in den anderen Berei-
chen sind Gewerbe-, Dienstleistungs- und Blronutzungen
sinnvoller. im Eckbereich des Baublocks 1 ist Wohnnut-
zung oder eine reprasentative Blrolage denkbar.

Vergniigungsstitten werden nicht generell ausge-
schlossen, weil sie zum Gebietscharakter eines Kernge-
bietes gehoren und nicht in jedem Fall stérend wirken.

Sie durfen nur in den Erdgeschossen und den 1. Oberge-
schossen der Baublécke 1, 5 und 6 eingerichtet werden,
um die gebietsbelebenen Nutzungen mdéglichst zu kon-
zentrieren und einen Bezug zu den angrenzenden Frei-
rdumen zu gewdahrleisten. Stérungen der Wohn- und Ar-
beitsnutzungen der Obergeschosse sollen vermieden
werden.

Die Gesamtflache aller Vergnugungsstatten im Plangebiet
wird daher auf 250 m? begrenzt.

Bordelle und &hnliche Betriebe sind ganz ausgeschlos-
sen, weil sie den angestrebten Gebietscharakter stéren
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und ein negativ behaftetes ,Bahnhofsmilieu” fordern wur-
den; dies stiinde dem Planungswunsch nach einem at-
raktiven stadtischen Platz mit anspruchsvolier, spezieller
Wohn- und Geschéftsnutzung entgegen.

Tankstellen werden als flachenintensive, Nutzung, die
gezielt PKW- und LKW- Verkehr anzieht, in diesem zent-
ralen, verdichteten Bereich ausgeschlossen.

Die Lage der geplanten Bebauung wird durch Baulinien
zur Hamburger Strafle und zum neuen ,Bahnhofsvor-
platz* und zur Westseite des Innenplatzes hin bestimmt,
weil hier eine raumliche Strallen- und Platzbegrenzung
gewollt ist. Geringe Abweichungen sind zulassig, Pla-
nungsziel ist jedoch ein Gesamterscheinungsbild zur
Hauptdurchfahrtstrasse, keine gestalterische Zergliede-
rung in ,Teil-Gebaude".

Mit den Festsetzung der Geschossigkeiten und der Ge-
baudehéhen wird eine Anpassung an die gegenuber lie-
gende Bebauung an der Hamburger Strale als Mal-
stabstrager fur diesen stadtischen und verdichteten
Stadtbereich Kaltenkirchens angestrebt.

Eine festgesetzte Mindest-Geschossigkeit sichert neben
der Baulinie das gestalterische Planungsziel.

Bei maximaler baulicher Ausnutzung darf ein geplantes
Staffelgeschoss als Vollgeschoss gemafR § 2 Abs.4 und 5
Landesbauordnung ausgebildet werden.

Die Ecke Hamburger Strafle / neue Verbindungsstrafle
darf bis zu 5 Geschosse betragen, um aus Richtung Os-
ten einen baulichen Akzent am Beginn des Bahnhofsbe-
reiches zu setzen. Die Gebaudehéhe ist bei maximaler
baulicher Ausnutzung mit max. 20,00 m im Vergleich mit
der gegenuber liegenden Bebauung um maximal 5,00
hoher. Dies ist wegen der Bedeutung des Bahnhofsberei-
ches angemessen

Die Unterbringung von Stellplatzen in den Obergeschos-
sen des Baublock 1 soll ermdglicht werden, jedoch nicht
im sudlichen Eckbereich und zur internen Passage hin,
um zur Hamburger Strale einen lebendigen Fassaden-
eindruck mit hochwertigeren Nutzungen zu sichern.

Die Festsetzung eines gegliederten Baukoérpers im Suden
des Baublocks 3 soll eine konstruktive Anpassung an das
Trogbauwerk erméglichen.

Die bauliche Ausnutzbarkeit der Grundstiicke wird tber
maximale Grundflachen festgesetzt, die meist den Uber-
baubaren Grundstlicksflachen entsprechen. Planungsziel
ist, eine hohe Dichte auf den Baugrundsticke zu ermégli-
chen und gleichzeitig angemessene offentliche Freirdume -
zu sichern.

In Bereichen, in denen Baukérper langer als 50 m ausge-
bildet werden durfen, wurde eine abweichende Bauweise
festgesetzt (Baublock 4 Am Bahnhof), offene Bauweise in
den Kkleinteiligen Baufeldern 5 und 6 am ,Bahnhofsvor-
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platz®. _

Im Gbrigen Plangebiet missen die Gebaude in geschlos-
sener Bauweise errichtet werden, um eine Zergliederung
in Einzelkdrper mit Abstanden zu vermeiden.

Die Abstandsflachen kénnen auf angrenzenden offenti-
chen Flachen, bzw. Flachen flr Bahnanlagen nachgewie-
sen werden.

An offentlichen Verkehrsflachen werden die Stralenver-
kehrsflache der Strale Am Bahnhof und ein Teil der
Fahrbahn der Hamburger StraBe festgesetzt. Durch An-
derungen der Zufahrten, Anlage einer Bushaltespur und
einer Langsparkspur fiir Kurzparker und Taxen der Stralle
Am Bahnhof und Festlegung des FuRgangeriberweges,
Abbiegespuren und Tiefgaragenzufahrt in der Hamburger
Stralke hat sich die StraBenbegrenzungslinie verandert.

Das Grundstlick der vorhandenen Parkpalette und der
geplante Platzbereich werden als Verkehrsflaichen be-
sonderer Zweckbestimmung ,Parkpalette“ bzw. ,Fullgan-
gerbereich“ und ,Bahnhofsvorplatz® festgesetzt.

Die vielfaltigen Nutzungsanspriuche der Anlieger und der
Allgemeinheit an den FuRgéngerbereich sollen vertraglich
geregelt werden. Uber den FuBgangerbereich soll insbe-
sondere die Anlieferung mit Kleintransportern fur die klei-
neren Ladeneinheiten und die Anfahrbarkeit im Ungltcks-
fall geschehen. Dies muss bei der Freiraumplanung be-
rucksichtigt werden.

Auf dem Bahnhofsvorplatz ist im Zuge der Freiraumpla-
nung eine Taxenvorfahrt zu berlcksichtigen.

Im Bereich der beiden Durchgidnge von der Hamburger
StraflRe zum geplanten Platz bzw. zur Stralle Am Bahnhof
wird auf den Baugrundsticken ein Gehrecht zugunsten
der Allgemeinheit festgesetzt, um die 6ffentliche Durch-
|assigkeit des Gebietes zu sichern.

Ein Gehrecht zugunsten der Allgemeinheit sichert die
FuRgangerverbindung zwischen Parkhaus und geplantem
Platz.

Die ebenerdigen Stellpldtze an der Ostecke des Plange-
bietes sind als Gemeinschaftsstellplatze zugunsten aller
Baublécke festgesetzt, um die Anteile an ebenerdigen
Stellplatzen fir alle Nutzungen anzubieten, insbesondere
fur die geplanten grof¥flachigen Einzelhandelsnutzungen
der Baubldcke 1 und 2.

Alternativ zu einer Unterbringung der weiteren notwendi-
gen Stellplatze fur die Einzelhandelsnutzungen im Bau-
block 1 wird die Unterbringung der Stellplatze in den O-
bergeschossen des Baublocks 1 planerisch erméglicht,
diese sollen Uber eine festgesetzte befahrbare Briicke
Uber die Bahnanlage erschlossen werden.

Der im Baublock 3 festgesetzte Gemeinschaftsstellplatz
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ist nur den Baublécken 3 und 4 zugeordnet, eine mehrge-
schossige Parkpalette ist hier zuldssig: mit der Mogllchkelt
der direkten Anbindung der Nutzungen.

Alle restlichen Stellplatze sollen in Tiefgaragen unterhalb
der Baublécke 1 (teilweise) und 2 untergebracht werden.
Eine detaillierte Aufteilung der anteiligen Stellplatze muss
im Bauantragsverfahren dargestellt werden.

Das AKN- Trogbauwerk wird in seiner geplanten Lage als
nachrichtliche Ubernahme aus dem Planfeststellungsver-
fahren als Flache fur Bahnanlagen festgesetzt, wobei die
Flache mit reiner Bahnnutzung im Osten des Plangebie-
tes den Bereich des offenen Troges mit Bahnsteig und
zentraler Treppe umfasst. Eine seitlich offene Uberda-
chung der zentralen Treppe und des Bahnsteiges ist hier
zulassig. Diese erstreckt sich auch auf das geplante Ge- -
baude im Baublock 5 und auf kleinere Teilflachen des
Platzes und des sudlich angrenzenden Grundstuickes.

Im Bereich der mit a gekennzeichneten Fidche ist dartiber
hinaus eine FuBwegverbindung als ‘Brickensteg tber den
AKN-Trog geplant. ‘

Innerhalb der mit ¢ gekennzeichneten Flache im Bereich
des offenen AKN-Troges ist eine Brlckenkonstruktion
zuléssig, diese dient.der FahrerschlieBung des Baublock
1, die insbesondere ndétig wird, wenn Stellplatze in den
Obergeschossen dieses Baublockes realisiert werden
sollen.

Im Bereich des Platzes und des Baublocks 3 wird der
AKN-Trog vollflachig Uberbaut. Hier wird die Flache fur
Bahnanlagen im Untergeschoss festgelegt als nachrichtli-
che Ubernahme, unterhalb der' Hauptnutzungen Kernge-
biet und FuRgéngerbereich.

Die Erreichbarkeit ist von der offenen Trogabschnitten her
mdoglich, insbesondere von Westen, wo eine . Erschlle-
Rungsanlage der AKN geplant ist.

6.8 Griinordnerische Festsetzungen

Anpflanzungsgebote

6.9 Gestalterische
Festsetzungen

AG PLANERGRUPPE GMBH

Auf den Baugrundsticken und den &ffentlichen Fuligéan-
gerbereichen sind insgesamt 20 Laubbdume (Stammum-
fang mind. 20 cm) als gestalterische Maflnahme zur Ein-
figung der Neubebauung und zur Verbesserung des Mik-
roklimas in diesem stark versiegelten Bereich zu pflanzen.
Diese Pflanzung stellt aufRerdem den aus naturschutz-
rechtlichen Griinden erforderlichen-Ausgleich fur Eingriffe
durch zusétzliche Uberbaubarkeit dar.

Neben den planungsrechtlichen Festsetzungen wurden
verschiedene gestalterische Festsetzungen gemaf
§ 9 (4) BauGB i.V.m. § 92 (4) LBO getroffen.

Diese Festsetzungen, die in erster Linie Regelungen zu
Dach- und Fassadengestaltung betreffen, sollen einen
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Déacher

AuBenwiédnde
Werbeanlagen
Unbebaute
Grundstiicksflaichen
Abfallsammelanlagen

7. Immissionsschutz

7.1 Lirm

AT PLANERGRUPPE GMBH

Begriindung

gestalterischen Rahmen fir das Plangebiet bilden, der
einerseits eine harmonische und homogene Gesamtges-
taltung innerhalb des Plangebiets gewahrleistet, anderer-
seits aber ausreichend Gestaltungsspielraum fiir die Ar-
chitektur des Investorenkonzeptes belésst.

Zur Sicherung eines gestalterischen Gesamteindruckes
soll im Stadtebaulichen Vertrag zwischen Investor und
Stadt eine laufende Abstimmung Uber gestalterische und
freiraumplanerische Fragen des Hochbauentwurfes ver-
einbart werden.

Die Dachneigung wird auf maximal 25° fur geneigte Da-
cher und 10°bis 15° fur Dacher der Staffelgeschosse be-
schrankt, um die Dachhéhen zu minimieren.

Es soll zugunsten eines harmonischen gestalterischen
Gesamteindruckes des zuklnftigen Bahnhofsbereiches
im gesamten Plangebiet Dachform und —material fur Staf-
felgeschosse einheitlich gewéhlt werden.

Fur die AuBenwinde soll mehr Spielraum belassen blei-
ben.

Der regional typische Mauerwerksarchitektur soll Gber-
wiegen und in moderner Formensprache gegliedert und
mit wenigen, anderen Materialien kombiniert werden.
Werden Stellplatze innerhalb der Baukérper unterge-
bracht, soll sich diese funktional notwendige Nutzung in
der Fassade nach auflen hin angemessen abbilden in
moderner Formensprache.

Die Einschrankungen der Werbeanlagen soll eine Uber-
frachtung des gestalterischen Gesamteindruckes vermei-
den und den o6ffentlichen Platzcharakter wahren helfen.
Die unbebauten Grundstiicksflichen sind sorgféltig zu
gestalten, da sie unmittelbar an &ffentliche Flachen an-
grenzen. Rickseitengestaltungen oder -nutzungen sollen
mit den Festsetzungen vermieden werden.

Im Rahmen der Larmuntersuchung zum B-Plan 49 und im
Rahmen des Planfeststellungsverfahrens wurden Larm-
und Erschutterungsuntersuchungen durchgefihrt, die
durch die ergdnzende Untersuchung vom Juli 2002 fir
das aktuell geplante Vorhaben aktualisiert wurden.

Folgende Emissionsquellen wirken auf die schutzwirdi-
gen Nutzungen im Plangebiet ein, insbesondere auf die
geplanten Nutzungen mit Wohn- und Arbeitsraumen in
den Obergeschossen.

- Larm, Erschitterungen und Abluft in Folge des Bahn-
betriebes

- Larm von der Hamburger Strale, Am Bahnhof und der
Planstrafle A

- Mogliche StellplatzerschlieBung als Bricke Uber den
AKN-Trog

Es werden im Baugenehmigungsverfahren Nachweise zur
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Luftschalldammung von AuRenbauteilen erforderlich ent-
sprechend den in der Planzeichnung festgesetzten Larm-
pegelbereichen.

Eine erhohte Anforderung an Fenster und Au3enbauteilen
wird gestellt in den folgenden Bereichen:
Larmpegelbereich 6: Sldostecke im Baublock 1 und
westlicher Teil der Sudfassade im Baublock 2

Larmpegelbereich 5: Sudfassade im Baublock 3 und we-
sentliche Teile der Sudfassade in den Baublécken 1 und
2 zur Hamburger Strale, Ostfassade im Baublock 1 zur
neuen Verbindungsspange, Nordfassaden der Baublécke
4 und 6 zu Am Bahnhof.

Larmpegelbereich 4: 6stliche Halfte der Nordfassade im
Baublock 1 zum AKN- Trog und Teilabschnitte in den
Durchgangsbereichen.

7.2 Erschiitterungen Zum Schutz der geplanten Nutzungen, insbesondere der
Wohnungen Uber dem uberbauten Abschnitt des Troges
gegen Korperschall und Schwingungen sind konstruktive
MaRnahmen am Gleisbett seitens der Eisenbahnmald-
nahme vorgesehen.

Weitere Vorkehrungen bei der Lagerung des Trogdeckels
sind zu beachten, um Erschitterungen in den Wand- und
Deckenbauteilen der Uberbauung zu minimieren. Diese
werden in Abstimmung zwischen der AKN und dem In-
vestor der Hochbaumafnahme entwickelt.

Zum derzeitigen Planungsstand der Trogbaumalnahme
strebt die AKN an, ihre Bauwerke in Rahmenbauweise
auszubilden, die in der Lage ist, Erschitterungen weitge-
hend ohne Eintrag in die Uberliegende Bebauung zu iso-
lieren.

8. Ver-und Entsorgung

Wasser Die Versorgung des Plangebietes mit Wasser erfolgt
durch den Zweckverband Wasserversorgung Kaltenkir-
chen / Hennstedt-Ulzburg.

Telekommunikation Das Telekommunikationsnetz in der Stadt Kaltenkir-
chen wird ergénzend ausgebaut. Es ist beabsichtigt, im
gesamten Gebiet des B-Plans, im Bereich der Stralen
und Wege, Telekommunikationskabel zum Zeitpunkt
der ErschlieBung auszulegen. In allen StralRen bzw.
Gehwegen sind geeignete und ausreichende Trassen
fur die Unterbringung der Telekommunikationsanlagen
vorzusehen.”

Oberflichenwasser Das im Plangebiet anfallende Oberflachenwasser wird
Uber das herzustellende Leitungssystem nach Norden
und Suden in teilweise zu erweiternde Kanéle der Ham-
burger Strale und der Bahnhofstral’e eingeleitet und
Uber das vorhandene Kanalnetz abgefihrt.

AG PLANERGRUPPE GMBH
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Schmutzwasser Das im Plangebiet anfallende Schmutzwasser wird an das
Kanalnetz der Stadt Kaltenkirchen angeschlossen und der
Klaranlage des Abwasserzweckverbandes Pinneberg
zugeleitet.

Erdgas Die Versorgung des B-Plan-Gebietes mit Erdgas ist még-
lich und vorgesehen.

Strom Das Stromversorgungsnetz in der Stadt Kaltenkirchen
wird erganzt.

Fernwarmeversorgung Fur das Plangebiet ist ein Anschluss an das Fernwédrme-
netz der Stadt vorgesehen.

Miillentsorgung Die Entsorgung von Mull und sonstigen Abfall- und Wert-
stoffen ist durch den Wegezweckverband der Gemeinden
des Kreises Segeberg sichergesteilt.

Die Nutzung der offentlichen Fulgangerbereiche flr
Uberfahrten von Not- und Versorgungsfahrzeugen wird in
einem privatrechtlichen Vertrag geregelt.

Brandschutz Die Loschwasserversorgung wird durch die 6ffentliche
Trinkwasserversorgung mit 96 m*® pro Stunde gemaf} Er-
lass des Innenministers vom 24. 8.1999 -V 334-
166.701.400 und Arbeitsblatt DVGW -W 405 sicherge-
stellt.

9. Altlasten Nach Altlastenuntersuchungen fur Teilflaichen des Plan-
gebietes und einer anschlieBenden Sanierung dort wer-
den zurzeit historische Erkundungen flur die restlichen
Teilflachen durchgefuhrt.

Im Zusammenhang mit den zur Zeit laufenden Bauar--
beiten zur Tieferlegung der AKN-Strecke im Bahnhof
von Kaltenkirchen ist als baubegleitender Gutachter das
Buro von Liebermann aus 22791 Hamburg fur die AKN
tatig. Ende 2002 sind die Restbelastungen von zwei
Mineral6élschaden (ehem. Betriebstankstelle Sierk und
Heizollager ESSO) angetroffen und ausgekoffert wor-
den.

Die Sanierungsarbeiten sind dokumentiert und in einem
Bericht flir die untere Bodenschutzbehérde des Kreises
Segeberg zusammengefasst worden.

Im Bereich der Baugrundstiicke sudlich der AKN-
Trasse besteht eine kleinrdumige Belastung des Unter-
grundes mit Holzschutzmitteln (PAK-Schaden).

Der Schaden ist bei kinftigen Eingriffen in den Unter-
grund, wie z.B. der geplante Bau einer Tiefgarage an
dieser Stelle ebenfalls gutachterlich zu begleiten und zu
Uberwachen. Bodenbelastungen mit Gehalten von >
1.000 mg/kg MWK und von > 20 mg/kg TS PAK ( nach
EPA + Methylnaphtaline) sind zu sanieren.

AG PLANERGRUPPE GMBH
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10. Realisierung

AG PLANERGRUPPE GMBH

Begriindung

Kunftige Eingriffe in den Untergrund auf der ehemaligen
Flache ,Sierk“, wie der geplante Bau von Tiefgaragen,
sind zu begleiten, tberwachen und mit der zustandigen
Fachabteilung des Kreises Segeberg abzustimmen.

Die Hauptflache des Plangebietes, zwischen Hamburger
StraRe und Am Bahnhof, befindet sich im Besitz der AKN,
die westlichen Flachen zwischen Brauerstral’e und vor-
handener Verbindungsstrae gehéren der Stadt Kalten-
kirchen. Es ist vorgesehen, durch den Verkauf wesentli-
cher Teile des AKN-Grundstiickes an Privatinvestoren die
TrogbaumaBnahme zu finanzieren. Erst dann ist die Um-
setzung der Bebauungsplanung méglich.

Regelungsbedarfe tber die Festsetzungen des Bebau-
ungsplanes hinaus soll in einem stadtebaulichen Vertrag

vereinbart werden.

S\@projekteKaltenkirchen\040350_B-Plaenel04035917 Bp 65 neu\G-Endfassung\Texte\Begruendung\030415.doc

Seite 20



Stadt Kaltenkirchen

_ Bebauungsplan Nr.65 ,,.Bahnhof*

25.2.2003

11. I_-_Iinweisel Nachrichtliche
Ubernahmen

Kaltenkirchen, den 7¥.0Y. 2003

AC PLANERGRUPPE GMBH

Begriindung nach OA

Wasserschutzgebiet _

Das B-Plan-Gebiet- liegt im zukinftigen Wasserschutzge-
biet des Wasserwerkes Kaltenkirchen. Negative Einflisse
auf das Schutzgut Trinkwasser sind zu vermeiden.

Erschutterungen

Die AKN strebt an, ihre Bauwerke als Rahmenbauwerke
auszubilden, -das dann in der Lage ist, Erschitterungen
weitgehend ohne Eintrag in die Uberliegende Bebauung
zu isolieren.

Es wird vereinbart, dass kurz nach der Inbetriebnahme
des abgedeckelten Rahmenbauwerkes Messungen auf
dem Rahmendeckel hinsichtlich der mdglicherweise
verbleibenden Erschutterungen vorgenommen werden
sollen. Diese dienen dann zur Beurteilung, ob ggf. zuséatz-
liche ErschitterungsmaflRnahmen bei der Grundung des
Hochbaues von Erfordernis werden.

Sicherheits- und Rettungskonzept

Im Zuge der Genehmigungsplanung ist ein abgestimmtes
Sicherheits- und Rettungskonzept sowohl fiir den Betrieb
der AKN-Anlage als auch fur die Hochbauprojekte zu
erstellen und mit den zustandigen Stellen des Kreises
Segeberg abzustimmen.

Transformatorenstationen

Zur Versorgung dieses Gebietes mit elektrischer Energie
werden voraussichtiich zwei Transformatorenstationen
erforderlich. Die Standorte kénnen erst bei der Besiede-
lung geplant werden, da die Bedurfnisse der anzusiedeln-
den Betriebe erst bei Anmeldung bekannt werden

Baumpflanzungen
Entsprechend der Regelung der Planfeststellung sind auf

der nérdlichen Seite der Hamburger Stra3e 10 Bdume zu
pflanzen. Der Standorte werden in Abstimmung mit Zu-
gangen / Zufahrten und der hochbaulichen und freiraum-
planerischen Gestaltung festgelegt.

Stadt Kajtenkirchen
Der BUfgermeister

LASaggau\B-Piane\65\SV und BUA\Begrindung Satzung.doc
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1. _ Vorbemerkung

Dié Stadt  Kaltenkirchen, Der  Blrgermeister, Holstenstrafe 14 in
24568 Kaltenkirchen plant im Zuge der Tieferlegung der AKN-Gleise die Erstellung
des B-Planes 65 ,Bahnhof” ALlf den Bereich wirken Schallimmissionen,
insbesondere hervorgerufen durch den StraBenverkehr auf der Hamburger StrafBe
und einer noch zu erstellenden Planstrae A sowie den Schienenverkehr auf den
AKN-Gleisen ein.

Von der Stadt Kaltenkirchen ist uns der Auftrag erteilt worden, die
Larmpegelbereiche vor den Baugrenzen, d.h., vor den spateren Fassaden zu

ermitteln.

Die Berechnungen erfolgten nach Planen der AC Planergruppe GmbH,
Stadtplaner SRL, Architekten BDA, Burg 7a in 25524 Itzehoe und hier insbesondere
auf der Basis des Vorabzuges des B-Planes 65 vom 28.05.02.

2. Situationsbeschreibuhg

Der Bereich des B-Planes 65 befindet sich zwischen der Hamburger StraBe im
- Sudwesten und der StraBe Am Bahnhof im Nordosten sowie einer neu geplanten
Planstra3e A im Nordosten und der Brauer StrafBe im Nordwesten. Praktisch einmal
quer durch den B-Planbereich verlduft die Bahnanlage vollstdndig in einem
Trogbauwerk bzw. in einem Tunnelbauwerk. Nach unserem letzten Kenntnisstand
nach einer Besprechung bei der AKN, werden die Gleise lediglich auf einer Lange
von 130 m ab der neuen PlanstraBe A in nordwestlicher Richtung in einem offenen
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Trog verlegt. Im weiteren Verlauf befindet sich ein FuBgéngerbereich und es

befinden sich Gebaude iber den Gleisen.

Innerhalb von 6 Baugrenzbereichen ist eine ein- bis fiinfgeschossige Bebauung
zugelassen. )
Fir alle Baugrenzbereiche ist als Gebietsausweisung MK-Gebiet aufgefhrt.

3. Beurteilungsgrundlagen

Die auf die geplanten Gebdude einwirkenden Schallimmissionen sind nach der
DIN 18005 ,Schallsschutz im - Stadtebau“ Beréchnungsverfahren, Teil 1 aus dem
Mai 1987 berechnet worden. Wie in der DIN 4109 , Schallschutz im Hochbau* vom
November 1989 gefordert, ergeben sich die Larmpegelbereiche aus dem
Tagesbeurteilungspegel unter Berlcksichtigung eines Zuschlages in Héhe von
3 dB. | |

Die von den einzelnen AuBenbauteilen zusammen einzuhaltenden resultierenden
Schallddmm-MaBe in Abhangigkeit des Larmpegelbereiches und der
Raumnutzungen sind in der Tabelle 8 der DIN 4109-89 aufgefiihrt. Die Tabelle 8
wird im Folgenden wiedergegeben:

. /5



Institut fiir Schall und Schwingungstechnik
M.KeBler Dipl.-ing. - Beratender Ingenieur
Hamburg, den 26.07.2002

Bearbeitungs-Nr. 5920
Seite 5
Tabelle 1
Spalte 1 2 3 4 5
. Raumarten
Larmpegelbereich -MaBgebl.
AuBen- Bettenrdume in | Aufenthaltsrdume |  Biroraume”
Larmpegel® Krankenanstalten | in Wohnungen, und
und Sanatorien | Ubernachtungsra ahnliches
ume
dB erf. Raum des AuBenbauteils in dB
I bis 55 35 30 —
] 56 bis 60 35 30 30
1t 61 bis 65 40 35 30
v 66 bis 70 45 40 35
Vv 71 bis 75 50 45 40
Vi 76 bis 80 2) 50 45
VI >80 2) 2) 50
R An AuBenbauteile von Raumen, bei denen der eindringende AuBeniarm aufgrund der in den
Raumen ausgelbten Tatigkeit nur eine untergeordneten Beitrag zum Innenraumpegel leistet,
werden keine Anforderungen gestelt.
2 Die Anforderungen sind hier aufgrund der értlichen Gegebenheiten festzulegen.

4. Berechnungsgrundiagen

Die Schallausbreitungsberechnungen wurden mit dem Rechnerprogramm /MM/ in

der Version 5.041 der Softwarefirma Woélfel durchgeflihrt. Bei den eingegebenen

. /6



ey

Institut fir Schall und Schwingungstechnik
M.KeBler Dipl.-Ing. - Beratender Ingenieur
Hamburg, den 26.07.2002
Bearbeitungs-Nr. 5920

Seite 6

Elementtypen rechnet das Programm sowohl| fir die StraBen als auch flr die
Schienen nach den Algorithmen der DIN 18005.

Die bei unseren Berechnungen angesetzten durchschnittiich téglichen
Verkehrsstarken (DTV-Werte) basieren auf einer Verkehrszéhlung am 27.04.1999
und Prognosewerten fir das Jahr 2010 des Biiros Masuch & Olbrisch, Beratende
Ingenieure VBI, Ingenieurgesellschaft fir das Bauwesen mbH, Gewerbering 2 in
22113 Oststeinbek. Die Zahlergebnisse und Prognosezahlen liegen uns seit dem
23.08.99 vor.

Die Prognose berlicksichtigt die Einrichtung der neuen VerbindungsstraBe
(PlanstraBe A) zwischen Hamburger StraBe und Am Bahnhof sowie die
Stdumgehung, jedoch ohne Ausbau des Graffweges mit Zweirichtungsverkehr und
Anbindung an die K 97 im Einmindungsbereich der FeldstraBe (Variante 3a).

Vergleich: Verkehrsstrukturplan Kaltenkirchen / Kisdorf (Planungssoll).
Die uns vorliegenden Prognosezahlen flr die verkehrsreichste Abendstunde wurden
fir die Ermittlung des DTV-Wertes flir 2020 mit dem Faktor 10,1 multipliziert. Die

Verkehrswege wurden getrennt nach Spuren digitalisiert.

Die von uns im Einzelnen berlicksichtigten DTVy- Werte gehen aus der Anlage 1.2
im Anhang hervor.
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Flr alle StraBen wurde eine zuldssige Hoéchstgeschwindigkeit von v =50 km/h
angesetzt. Der Lkw-Anteil betragt nach der o.a. Zahlung auf der Hamburger StraBe
tagsiiber 10%.

Fdr die neue VerbindungsstraBe und die StraBe Am Bahnhof wurde fiir
GemeindestraBe mit einem LKW-Anteil von 10% gerechnet.

Die maf3geblich stlndlichen Verkehrsstérken ergeben sich nach der DIN 18005 fir
Bundes- und GemeindestraBe mit M = 0,06 - DTV [Kfz/h] fir die Tageszeit von 6.00
bis 22.00 Uhr.

In einem ersten Berechnungsansatz erfolgte die Berechnung der maf3geblichen
AuBenlarmpegel fir eine Berechnungshéhe von 3 m, dies entspricht in etwa der
erforderlichen Berechnungshéhe von 20cm {(ber Unterkante Sturz der

- Erdgeschosse, und flir eine Berechnungshéhe von 12m. Die gerihgere

schallpegelmindernde Wirkung von Geb&uden fur hdhere Immissionspunkte hat sich
nach unseren Berechnungen nicht so stark ausgewirkt wie die Pegelminderung auf
Grund des gréBeren Abstandes zu den Fahrspuren fir die hdheren Geschosse. Das
heif3t, die von uns berechneten mafgeblichen AuBenlarmpegel waren vor den EG-
Fassaden am hdchsten.

Die Larmpegelbereichsermittiung erfolgt somit auf der Basis der maBgeblichen
AuB3enlarmpegel fir eine Berechnungshdhe von 3 m.

Die Zugfrequenzen wurden von uns nach Angaben der AKN aus dem Jahre 1999
unter Ber(icksichtigung einer Verdoppelung aller Zige sowohl wahrend der Tages-
als auch wahrend der Nachtzeit den Berechnungen zugrunde gelegt. Im Einzelnen
sind die in der folgenden Tabelie 2 aufgeflihrten Zugzahlen berlicksichtigt worden.
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Tabelle 2
Zugfrequenzen
_ Anzahl Zige
Zugart Strecke Pro 2010
Tag
6.00 - 22.00
von
AKN NMS 40
nach
- AKN NMS 40
von
AKN Hamburg 94
nach
AKN Hamburg 90
Gterzug | Durchfahrten 2

Der Glterzug wurde mit einer Ldnge von 300 m bei einer Geschwindigkeit von
50 km/h und 0% Scheibenbremsanteil beriicksichtigt. Die AKN-Ziige sind 40 m lang
und fahren ebenfalls mit maximal 50 km/h im Trog bzw. im Tunnel. Der
Scheibenbremsanteil der AKN-Zlige betragt 100%.

Der Schienenbonus in Hdhe von 5dB nach Schall03 und DIN 18005 ist

berucksichtigt worden.

Hamburg, den 26.07.2002

Bearbeitungs-Nr. 5920
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5. Berechnungsergebnisse

Die sich vor den einzelnen Fassaden bzw. Fassadenabschnitten einstellenden
Larmpegelbereiche gehen aus unserem Lageplan im Anhang hervor. Da dieses
Gutachten vielfach kopiert werden muss, wurde auf eine farbige Darstellung
verzichtet. Die Larmpellereichsgrenzen wurden mit dicken Strichen kenntlich
gemacht und die Larmpegelbereiche wurden in Schriftform kenntlich gemacht.

Soll hier der Ubersichtlichkeitshalber z.B. in einer Giebelfassade, vor der drei
unterschiedliche Larmpegelbereiche auftreten, eine Vereinfachung erfolgen, so ist

die Fassade dem héchsten Larmpegelbereich zuzuordnen.

Zusammenfassend ist folgendes festzustellen:

Der Larmpegelbereich VI tritt ausschlieBlich an den Fassaden zur Hamburger
StraBe zum einem im Bereich des Einmlndungsbereiches Flottkamp und zum
anderen am Kreuzungsbereich der neue PlanstraBe auf.

Der Larmpegelbereich V tritt im (brigen Verlauf der Hamburger StraBe, den
Giebelfassaden der Gebaude der Hamburger StraBe und vor zwei Fassaden der
Gebaude Am Bahnhof auf. '

Der Larmpegelbereich IV wurde von uns (berwiegend vor den Giebeln oder den
Fassaden in einem Winkel von 90° zur StraBe Am Bahnhof, zwischen den
Gebauden und am Kreuzungsbereich PlanstraBe A und Am Bahnhof ermittelt. Der
im B-Plan fur FuBgénger vorgesehene Bereich befindet sich praktisch volistandig in
den Larmpegelbereichen 1l und Ill. Fir die-AuBenfassaden von Birordumen wird in
Bezug auf die Schallddmmung zwischen den Larmpegelbereichen | bis Il nicht
differenziert. Hier ist ein resultierendes Schallddmm-MaR von R'wres = 30 dB

Bearbeitungs-Nr. 5920
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gefordert. Flir Wohnungen betragt hier das resultierende Schalldémm-Maf3 in den
Larmpegelbereichen | und Il R'yes=30dB und im Larmpegelbereich il
R’wres = 35 dB.

Fur die Ubrigen Larmpegelbereiche ergeben sich in Abhéngigkeit der Nutzung
jeweils in 5 dB-Schritten héhere R’W,}es — Werte (siehe hierzu Tabelle 1 unter Ziffer 3

dieses Gutachtens).
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X min

{ Arbeitsbereich
]
t /m

X max

y min y

z min
m

max
/m

z1
m

zmax
m

/m

23

z4

0,00 83

0,00 -80,00

580,00 -24,00

106,90 6,90

6,20

6,50

7,60

Rechenmodell

Freifetd vor
Refl.-fldchen /m

Vereinfachung

Projektion

fur Lig

Projektion
Flg

Mindestldnge fl
Teilstucke /m

Zusatzfaktor fur
Abstandskriterium

Reichweite v. Schall-
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abstand /dB

Reichweite v. Refl.-
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Reichweite
m
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Ja
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1,00
1,00

1,00
1,00

Nein
Nein

Nein
Nein

Rechenmodell

I Seitlicher Umweg
bei VDI, 1SO-Schirmen

Seitlicher Umweg
bei Splegelquellen

Reflexion

Ordnung

Strahlverzweigung

: Einzelp.: Ja
Raster: Ja

Nein
Nein

Ja
Ja

1
1

Nein
Nein

! Verfugbare Raster

i Bezeichnung

x min -

/m m

X max

dx
/m

y min
m

y max
Im

dy

nx

ny Bezug

Hohe /m

Bereich

NuGebiet 3m 2x2
Nugeb 2x2 5.8m
Kreuzungen

B-Plan 65 4m
B-Plan 65 h=14..5m

191,44
191,44

36,00
191,44
191,44

47
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32
47
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1,34
1,34
4,00
1,34
1,34
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3,00
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3,00
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3,00
5,80
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12,00
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gemdl NuGe
geman NuGe
Rechteck
gemifl NuGe
gemdfl NuGe

Verfilgbare Koordinatensysteme

Name

P1x

m m

Ply

P1.z

P2.x
m

P2y

P2.z
m

P3.x
m

P3.y
/m

P3.z
/m

Globales System
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Ebene YZ (von re)

0,00
0,00
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1,00
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1,00
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1,00
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Zuordnung von Elementgruppen zu den Varianten

Elementgruppen

Variante 0

Bestand PKW

Pro2010AKN-1,Stb,GU

Pro Pkw+AKN,-8,5¢b,G

Bestand Pkw+AKN,Gl

Gruppe 0

Pro 2010 PKW
Bestand PKW
Bestand AKN u. Gi
Trog-1dB

Trog-8dB

AKN P Trog m. Sch.
AKN P Trog Stb

: Giiterzug P Stb
Guterzug P Scb
n.Verb.Str.2020
And.A.Bhf Pro2020
And.B432HHSr2020
HH Str 0.Verb.Str
A.Bhfo. Verb.Str
Gruppe 16

+

L R N T R I O A N

+

+

Bestand AKN,Giterzug
+

+
+

+

Elementgruppen, Varianten

Elementgruppen

Pro AKN,-8,Scb, G0

Pro 2010 PKW .

Pro 2020 n.Verb.Str.

A.Bhf m.Ver.Pro 2020

HH Str m.Ver.Str2020

HHStr.0.Ver.Str.2020

Gruppe 0

Pro 2010 PKW
Bestand PKW
Bestand AKN u. Gl
Trog-1dB

1 Trog-8dB

! AKN P Trog m. Scb.
AKN P Trog Stb
Guterzug P Stb
Giterzug P Scb
n.Verb.Sir.2020
And.A.Bhf Pro2020
And.B432HHSr2020
HH Str o.Verb.Str
1A.Bhf 0. Verb.Str

| Gruppe 16

+

+
+

+

+

+

+

| Elementgruppen, Varial

nten

Elementgruppen

A.Bhf.0.Ver.Str.2020

LPB Str.u.Schi.2020

| Gruppe 0

| Pro 2010 PKW
Bestand PKW
Bestand AKN u. GO

| Trog-1dB

| Trog-8d8

{ AKN P Trog m. Scb.
AKN P Trog Stb

| GUterzug P Stb

+

+
+
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i Auftr.Nr.: 5920 Bahnhof Kaltenkirchen . Der Birgermeister
Anlage Nr.: 1. 2 Holstenstralte 14
Elementgruppen, Varianten
Elementgruppen A.Bhf.0.Ver.5tr.2020 | LPB Str.u.Schi.2020
- Guterzug P Scb +
n.Verb.Str.2020 +
- And.A.Bhf Pro2020 +
And.B432HHStr2020 +
i HH Str 0.Verb.Str
1 A.Bhf 0. Verb.Str +
| Gruppe 16
Legende Variante 0
Element Bezeichnung Elementgruppe |[ZA| Ldnge/m | (Netto-)
Fiache im?
LegEQQ1 |LegE Gruppe 0 o 106,34 0,00
Farbskala Variante 0
Element Bezeichnung Elementgruppe [ZA| Linge/m | (Netto-)
Flache im?
1Skal001  |LegR Gruppe 0 0 108,59 0,00
! Strafte /DIN Variante 0
Element Bezeichnung Elementgruppe | 2A(Gerdusch{ Lw' /dB(A) Linge /m
typ Tag
STRa001 | Flottk Pro2010 stadt | And.B432HHStr20200 | Strale 77.4 146,18
STRa002 |Flottk P2010 stadtau | And.B432HHStr20200 | Stralle 78,7 154,89
STRa003 | HHStr BAB/Flottk And.B432HHSIr20200 | Strale 78,7 183,39
STRa004 |HHSIr Flo/BAB And.B432HHStr20300 | Stralle 78,2 188,41
STRa005 | HHSHrR.SO Sum b.Kr. | And.B432HHSr20400 | Strale 81,8 107,09
STRa006 |HHStrR.NW Su ab.Kr. |And.B432HHS!r20400 | Strafte 82,8 218,52
STRa007 | HHStR.SO geradeaus | And.B432HHSr20200 | Strafte 75.1 107,27
STRa009 |aus Pr.Weg n.Verb.Str.2020 0 | Stralle 61,9 13,12
STRa010 {HHStrR.SO links And.B432HHSr20200 | Strafle 77,3 114,84
STRa011 {liin HH Str n.Verb.Str.2020 0 | Strake 65,9 48,56
STRa012 jrein HH Str n.Verb.Str.2020 0| Strafe 77,6 45,45
STRa013 [aaus HH Strii n.Verb.Str.2020 0 | StraRe 77,3 18,49
STRa014 | HHStrR.NW re u.gerad| And.B432HHSr20300 | Stralle 78,0 74,56
STRa015 |HHSIrR.NW re in Prig | And.B432HHStr20200 | Strale 65,6 77,55
STRa016 | HHSIR.SO stadtaus | And.B432HHSr20400 | Strale 75,6 200,75
STRa017 | Verb.Str.Ri.A.Bhf n.Verb.Str.2020 0 | Strale 78,2 33,37
STRa018 | A.Bhf.R.SO bis.Kr. And.A.Bhf Pro2020| 0 | Strale 75.3 230,00
STRa019 | A.Bhf. RNW ab Kr. And.A.Bhf Pro2020| 0 | Stralle 79,2 227,12
STRa020 |aus A.Bhfrein Verb |n.Verb.Sir.2020 0 | Stralle 71,8 22,46
STRa021 {aus A.Bhfli in Verb n.Verb.Str.2020 0 | Straflle 76,7 19,13
STRa022 |Verb.re.in A.Bhf n.Verb.Str.2020 0 | Strafle 76,1 58,76
STRa028 |[neue Verb.R HHSIr n.Verb.Str.2020 0 | Strae 77,8 42,02
STRa023 |A.Bhf.R.SO ab.Kr, And.A.Bhf Pro2020| 0 | Strafe 77.7 174,64
STRa024 | A.Bhf.R.NW bis Kr.li |And.A.Bhf Pro2020f 0 | Strafe 76,7 73,52
STRa025 |A.Bhf.R.NW bis Kr.ge |And.A.Bhf Pro2020| 0 | StraRe 77,6 70,98
STRa026 | A rvHHStr n.Verb.Str.2020- 0 | Strale 70,3 18,87
STRa027 | Verb.Str.in Prignitz n.Verb.Str.2020 0 | StraRe 61,9 10,01
Stralte /DIN Variante 0
Element Bezeichnung StraGentyp Oberfliche oTvV Emiss.- M p dLStrO | w(zul)
/(Kfz/24h) | Variante | /(Kfz/) % /dB H(km/h)
STRa001 | Flottk Pro2010 stadt | Gemeindestralle Nicht geriffelter GuBasphait 4260,001 Tag 255,60| 10,00 0,0 50
STRa002 |Flottk P2010 stadtau | Gemeindestralle Nicht geriffelter GuRasphalt 5780,00| Tag 346,80f 10,00 0,0 50
STRa003 | HHStr BAB/Flottk Gemeindestrale Nicht geriffelter GuBasphalt 5790,00{ Tag 347,40 10,00 0,0 50
STRa004 | HHStr Flo/BAB Gemeindestrae Nicht geriffeiter GuRasphait 6400,00| Tag 384,00( 10,00 0,0 50
STRa005 |HHStrR.SO Sum b.Kr. | Bundesstralie Nicht geriffeiter GuRasphalt 6717,00} Tag 403,02| 20,00 0.0 50
STRa006 |HHSIrR.NW Su ab.Kr. | Bundesstrafie Nicht geriffeiter GuBasphalt 8615.00| Tag 516,90] 20,00 0,0 50
STRa007 |{HHSIrR.SO geradeaus| Gemeindestrale Nicht geriffelter GuRasphalt 2525,00] Tag 151,50| 10,00 0,0 50
STRa009 |aus Pr.Weg Gemeindestrae Nicht geriffelter GuBtasphalt 121,00| Tag 7,26| 10,00 0,0 50
STRa010 | HHSHrR.SO links Gemeindestrale Nicht geriffeiter GuBasphalt 4192,00| Tag 251,52{ 10,00 0,0 50
STRa011 i in HH Str Gemeind R Nicht geriffeiter GuRasphalt 303,00/ Tag 18,18| 10,00 0,0 S0
STRa012 {rein HH Str Gemeindestralle Nicht geriffeiter GuBasphalt 4434,00| Tag 266,04] 10,00 0,0 50
STRa013 |aaus HH Strli Gemeindestrale Nicht geriffeiter GuBasphalt 4192,00| Tag 251,53 10,00 0,0 50
STRa014 [HHStrR.NW re u.gerad| Bundesstrale Nicht geriffelter GuBasphalt Tag 293,28( 10,00 0,0 50
STRa015 [HHStrR.NW re in Prig | Bundesstralle Nicht geriffelter GuBasphalt Tag 16,98| 10,00 0.0 50
STRa016 [HHStrR.SO stadtaus | Bundesstrafie Nicht geriffelter Guasphalt Tag 169,08{ 10,00 9,0 50
STRa017 |Verb.Str.Ri.A.Bhf Gemeindestrale Nicht geriffeiter Guflasphait 5141,00| Tag 308,46| 10,00 0,0 50
1 §TRa018 |A.Bhf.R.SO bis.Kr, Gemeindestrade Nicht geriffelter GuBasphalt 2647,00| Tag 158,82 10,00 0,0 50
STRa019 | A.Bhf. RNW ab Kr. Gemeindestrale Nicht geriffelter Gulasphalt Tag 387,24| 10,00 0,0 50
STRa020 |aus A.Bhfrein Verb | GemeindestraRe Nicht geriffelter Guasphalt 1182,00| Tag 70,92| 10,00 0,0 50
STRa021 |aus A.Bhfliin Verb Gemeindestrate Nicht geriffelter Gulasphalt 3676,00| Tag 220,56] 10,00 0,0 50
STRa022 |Verb.re.in A.Bhf Gemeindestralle Nicht geriffelter Gulasphait 3151,00| Tag 189,06| 10,00 0,0 50
STRa028 |[neue Verb.R HHSIr Gemeindestrate Nicht geriffeiter GuBasphalt 4825,00 Tag 289,50 10,00 0,0 50
STRa023 |A.Bhf.R.SO ab.Kr. Gemeindestrae Nicht geriffelter GuBasphalt 4616,00| Tag 276,96 10,00 0,0 50
STRa024 | A.Bhf.R.NW bis Kr.li | Gemeindestrale Nicht geriffelter GuBasphalt 3676,00] Tag 220,56] 10,00 8.0 50
STRa025 | A.Bhf.R.NW bis Kr.ge | Gemeindestrale Nicht geriffelter GuBiasphalt 4464,00] Tag 267,84| 10,00] 0,0 - s0
STRa026 | A rvHHStr Gemeindestralie Nicht geriffelter GuRasphalt 828,00/ Tag 49,68} 10,00/ 0,0 50
STRa027 |Verb.Sir.in Prignitz__| Gemeindestraiie Nicht geriffelter GuRasphalt 121,00] Tag 7,36] 10,00 0,0 50
IMMI 5.041  X:\Messergebnisse\lmmi Dateien\DATEN4\5820_LPB_2000.IPR Seite 2
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. Auftr.Nr.: 5920 Bahnhof Kaltenkirchen Der Birgermeister
' Anlage Nr:1. 3 Holstenstrake 14
Strale /DIN Variante 0
Element Bezeichnung Steigung hBeb w Wandtyp Drefl
1% m /m
STRa001 | Flottk Pro2010 stadt aus Koordinaten 0,0
1 STRa002 | Flottk P2010 stadltay | aus Koordinaten 0,0
i STRa003 | HHStr BAB/Fiotti aus Koordinaten 0,0
: STRa004 | HHSIr Flo/BAB aus Koordinaten 0,0
:8TRa005 |HHSUrR.SO Sumb.Kr. | aus Koordinaten 0,0
STRa006 |HHStrR.NW Su ab.Kr, | aus Koordinaten 0,0
STRa007 |HHStrR.SO geradeaus| aus Koordinaten ¢,0
STRa008 |aus Pr.Weg aus Koordinaten 0,0
STRa010 | HHStrR.SO links aus Koordinaten T 0.0
STRal11 |liin HH Str aus Koordinaten 0,0
STRa012 [rein HH Str aus Koordinaten 0,0
STRa013 |aaus HH Strii aus Koordinaten 0,0
STRa014 | HHStrR.NW re u.gerad| aus XKoordinaten 0,0
STRa015 | HHStrR.NW re in Prig | aus Koordinaten 0,0
STRa016 | HHStrR.SO stadtaus aus Koordinaten 0,0
1 STRa017 | Verb.Str.Ri.A.Bhf aus Koordinaten 0,0
: STRa018 | A.Bhf.R.SO bis.Kr. aus Koordinaten 0.0
STRa019 |A.Bhf. R.NW ab Kr, aus Koordinaten 0,0
STRa020 aus A.Bhfre in Verb aus Koordinaten 0,0
STRa021 |aus A.Bhfliin Verb aus Koordinaten 0,0
S$TRa022 |Verb.re.in A.Bhf aus Koorxdinaten 0,0
STRa028 |neue Verb.R HHStr aus Koordinaten 0,0
STRa023 | A.Bhf.R.SO ab.Kr. aus Koordinaten 0,0
STRa024 | A.Bhf.R.NW bis Kr.fi aus Koordinaten 0,0
STRa025- | A.Bhf.R.NW bis Kr.ge | aus Koordinaten 0,0
8TRa026 |A rvHHStr aus Koordinaten 0,0
STRa027 | Verb.Str.in Prignitz aus Koordinaten 0,0
Schiene /DIN Variante 0
Element Bezeichnung Elementgruppe |ZA|Gerdusch4 Schienen- | Lm25 /dB(A) L4nge /m
typ bonus Tag
SCHa001 | AKN n.HH Pro AKN P Trog m. Scb. 0 | Schiene + 66,1 463,12
SCHa002 | AKN v.HH Pro AKN P Trog m. Sch. ¢ | Schiene + 66,3 467,40
SCHa003 | GiiterzOge P Stb AKN P Trog m. Sch. 0 | Schiene + 67,3 1080,76
SCHa004 | AKN v.NMS Pro AKN P Trog m. Scbl. 0 | Schiene + 62,6 618,77
SCHa005 | AKN n.NMS Pro AKN P Trog m. Schl. 0 | Schiene + 62,6 626,29
Schiene /DIN : Variante 0
Element Bezeichnung Zuschlags- Zuschiag Zuschlag Zuschlag Zuschlag Zuschlag. Gesamt- Drefl h w
variante Fahrbahn /dB| Briicke /dB Bahniberg. /dB Kurve /dB | Sonst./dB | zuschlag/dB| /dB im /m
SCHa001 |AKN n.HH Pro Zuschlag 0 0,0
Trog 0,0 0,0 1,6f 7,00{ 17,00
i Kurve <500 3,0 3,0 3,2f 17,00| 7,00
P Kurve <300 8,0 8,0 1,6f 7,00] 17,00
SCHa002 | AKN v.HH Pro Zuschlag 0 0,0
Trog 0,0 0,0 1,6| 7,00| 17,00
Kurve <500 3,0 3,0 3,2{ 17,00| 7,00
Kurve <300 8,0 8,0 1,6] 7,00] 17,00
SCHa003 | Gaterzlige P Stb Zuschlag 0 ’ 0,0
Trog 0,0 1,6{ 7,00] 17,00
Kurve <500 3,0 3,0 3,2] 17,00| 7,00
Kurve <300 8,0 8,0 1,6/ 7,00| 17,00
SCHa004 | AKN v.NMS Pro Zuschlag 0 0,0
' Trog 0,0 0,0 1,6/ 7,00 17,00
Kurve <500 3,0 3,0 3,2f 17,00 7,00
Kurve <300 8,0 8,0 1,6 7,00] 17,00
SCHa005 | AKN n.NMS Pro Zuschlag 0 0,0
Trog 0,0 0,0 1,6 7,00| 17,00
Kurve <500 3,0 3,0 3,2{ 17,00] 7,00
Kurve <300 8,0 8,0 1,6/ 7,00] 17,00
Schiene /DIN Variante 0
Element Bezeichnung Emiss.-Var. Zugart Zige | Lange v p DFz Dl Dv DD Lm25
pro h m I(km/h) % /dB /dB /dB /dB /dB(A)
SCHa001 | AKN n.HH Pro Tag AKN 5,6250 40 50| 100,0 0,0 3,5/ -6,0 0,0 66,1
SCHa002 | AKN v.HH Pro Tag AKN 5,8750 40 50{ 100,0 0,0 3,7 -6,0 0,0 66,3
SCHa003 | Guterziige P Stb Tag Guterzug 0,1250 300 50 0,0 0,0/ -4,3] -6,0 9,0 67,3
SCHa004 | AKN v.NMS Pro Tag AKN- 2,5000 40 50| 100,0 0,0 0,0 -6,0 0,0 62,6
SCHa005 | AKN n.NMS Pro Tag AKN 2,5000 40 50{ 100,0 0,0 0,0 -6,0 0,0 63,6
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