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1. Anlass und Aufgabenstellung

Mit der 2. Anderung und Erganzung des Bebauungsplans Nr. 52 B will die Stadt Kalten-
kirchen die planungsrechtlichen Voraussetzungen fir einen neuen Standort des Techni-
schen Hilfswerks (THW) und fur einen neuen Standort des Deutschen Roten Kreuzes
(DRK) schaffen.

Der Plangeltungsbereich befindet sich in 2 Teilbereichen nérdlich der Suderstrale. Das
THW mdchte sich im westlichen Teilbereich und das DRK im @stlichen ansiedeln.

Die vorliegende schalltechnische Untersuchung beinhaltet folgende Aufgabenstellungen:

® Schutz der Nachbarschaft vor Gewerbelarm (THW und DRK-Nutzungen) vom Plan-
geltungsbereich;

® Schutz der Nachbarschaft vor Verkehrslarm auf offentlichen StraRen durch den
B-Plan-induzierten Zusatzverkehr;

® Schutz schitzenswerter Nutzungen innerhalb des Plangeltungsbereiches vor Gewer-
be- und Verkehrslarm.

Im Rahmen der Vorsorge in der Bauleitplanung erfolgt tblicherweise eine Beurteilung
anhand der Orientierungswerte (OW) gemalR Beiblatt 1 [6] zur DIN 18005, Teil 1, ,Schall-
schutz im Stadtebau“[7], wobei zwischen gewerblichem La&rm und Verkehrslarm unter-
schieden wird. Andererseits kann sich die Beurteilung des Verkehrslarms auf 6ffentlichen
Verkehrswegen an den Kriterien der 16. BImSchV (,Verkehrslarmschutzverordnung® [4])
orientieren.

In der DIN 18005, Teil 1 [6] wird flr die Beurteilung von gewerblichen Anlagen auf die
TA Larm [5] verwiesen. Dementsprechend werden die Immissionen aus Gewerbelarm auf
Grundlage der TA Larm beurteilt.

2. Ortliche Situation

Der Plangeltungsbereich befindet sich in zwei Abschnitten ndrdlich der Suderstrale und
sudlich des Flottmoorparks. Zwischen den beiden Teilbereichen befindet sich das Be-
triebsgrundstiick der Freiwilligen Feuerwehr Kaltenkirchen.

Ostlich und siidlich des Plangeltungsbereiches schlieRen sich Gewerbegebietsflachen an.
Nordlich und westlich befinden sich Wohnnutzungen.

Die mal3gebenden schutzbediirftigen Bebauungen auf3erhalb des Plangeltungsbereichs
befinden sich in folgenden Bereichen:

e Wohnbebauung nérdlich des Plangeltungsbereiches (Immissionsorte 10 1 und 10 3
bis 10 7): Im Bebauungsplan Nr. 60 ,Sudlich des Flottkamps®, 2. Anderung ist dieses
Gebiet als allgemeines Wohngebiet (WA) ausgewiesen.
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Die

Wohnbebauung nordwestlich des Plangeltungsbereiches (Immissionsort 10 2): Dieser
Bereich ist im Bebauungsplan Nr. 50 ,Sudlich des Flottmoorrings* als allgemeines
Wohngebiet (WA) festgesetzt.

Wohnbebauung westlich des Plangeltungsbereiches (Immissionsorte 10 8 bis 10 13):
Dieser Bereich ist im Bebauungsplan Nr. 76 ,Flottmoorkoppel“ als allgemeines
Wohngebiet (WA) festgesetzt.

Wohnbebauung westlich des Plangeltungsbereiches (Immissionsort 10 14): Dieser
Bereich ist im Bebauungsplan Nr. 76 ,Flottmoorkoppel“ als Mischgebiet (MI) festge-
setzt.

Schutzbedirftige Nutzungen (Blro- oder Wohnnutzung) sudlich des Plangeltungsbe-
reiches (Immissionsorte 10 15 bis IO 17): Dieser Bereich ist im Bebauungsplan Nr. 26
als Gewerbegebiet ausgewiesen.

Wohnnutzung 6stlich des Plangeltungsbereiches (Immissionsorten 10 18 bis 10 20):
Im Bebauungsplan Nr. 13 ist fir dieses Gebiet ein Gewerbegebiet festgesetzt.

genauen Ortlichen Gegebenheiten sind den Lageplanen der Anlage A 1 zu entneh-

men.

Tabelle 1:  Immissionsorte

Sp 1 2 3 4
Ze | Immissionsorte Adresse Einstufung Anzahl der
Geschosse
1 101 Am Flottmoorpark 28 WA 3
2 102 Flottmoorring 58 WA 14
3 103 Am Flottmoorpark 34b WA 3
4 104 Am Flottmoorpark 20b WA 3
5 105 Am Flottmoorpark 14 WA 3
6 10 6 Am Flottmoorpark 6 WA 3
7 107 Am Flottmoorpark 2 WA 3
8 108 Neubau im B-Plan 76 WA 5
9 109 Neubau im B-Plan 76 WA 5
10 10 10 Neubau im B-Plan 76 WA 5
11 10 11 Neubau im B-Plan 76 WA 4
12 10 12 Neubau im B-Plan 76 WA 3
13 10 13 GrashofstralRe 45 WA 3
14 10 14 Neubau im B-Plan 76 MI 5
15 10 15 Gottlieb-Daimler-Stral3e 10 GE 2
16 10 16 Gottlieb-Daimler-Strafl3e 8 GE 2
17 10 17 Gottlieb-Daimler-Strafl3e 2 GE 1
18 10 18 Porschering 10a GE 1
19 10 19 Porschering 8 GE 2
20 10 20 Porschering 6a GE 2
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3. Beurteilungsgrundlagen

3.1. Schalltechnische Anforderungen in der Bauleitplanung

3.1.1. Allgemeines

Die Beriicksichtigung der Belange des Schallschutzes erfolgt nach den Kriterien der DIN
18005 Teil 1 [6] in Verbindung mit dem Beiblatt 1 [7] unter Beachtung folgender Ge-
sichtspunkte:

e Nach § 1 Abs. 6 BauGB sind bei der Bauleitplanung die Belange des Umweltschutzes
zu berucksichtigen.

e Nach 8§ 50 BImSchG ist die Flachenzuordnung so vorzunehmen, dass schadliche
Umwelteinwirkungen unter anderem auf die ausschlie3lich oder Uberwiegend dem
Wohnen dienenden Gebiete soweit wie moglich vermieden werden.

Die Orientierungswerte nach [7] stellen aus der Sicht des Schallschutzes im Stadtebau
erwlnschte Zielwerte dar. Sie dienen lediglich als Anhalt, so dass von ihnen sowohl nach
oben (bei Uberwiegen anderer Belange) als auch nach unten abgewichen werden kann.

Konkreter wird im Beiblatt 1 zur DIN 18005/1 in diesem Zusammenhang ausgefihrt: ,In
vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung, bestehenden Ver-
kehrswegen und in Gemengelagen, lassen sich die Orientierungswerte oft nicht einhalten.
Wo im Rahmen der Abwégung mit plausibler Begrindung von den Orientierungswerten
abgewichen werden soll, weil andere Belange lberwiegen, sollte mdglichst ein Ausgleich
durch andere geeignete Malnahmen (z.B. durch geeignete Gebaudeanordnung und
Grundrissgestaltung, bauliche SchallschutzmalRnahmen (insbesondere flir Schlafraume)
vorgesehen und planungsrechtlich abgesichert werden.*

Uber den Abwagungsspielraum gibt es keine Regelungen. Zur Beurteilung des Ver-
kehrslarms kann man hilfsweise als Obergrenze die Immissionsgrenzwerte (IGW) der
16. BImSchV [4] heranziehen, da davon ausgegangen werden kann, dass die
16. BImSchV rechtlich insoweit nicht strittig ist.

Aufgrund eines Austausches mit dem Innenministerium Schleswig-Holstein beztiglich der
Beurteilung der Schutzbedurftigkeit von AufRenwohnbereichen, wird die Ausdehnung des
Larmschutzbereichs, innerhalb derer bauliche Anlagen aufgrund der Uberschreitung des
Tages-Orientierungswertes geschlossen auszufilhren sind, etwas weiter gefasst. Danach
sollte angestrebt werden Uberschreitungen des jeweiligen Orientierungswertes bei Au-
Renwohnbereichen auf maximal 3 dB(A) zu begrenzen. Im Einzelfall kann jedoch gepruft
und abgewogen werden, ob diese Forderung angemessen ist, insbesondere wenn fiur die
betroffenen Wohnungen noch andere Auf3enwohnbereiche auf larmabgewandten Seiten
vorhanden bzw. moglich sind.

Die Beurteilungspegel der Gerausche verschiedener Arten von Schallguellen (Verkehr,
Industrie und Gewerbe, Freizeitlarm) sollen gemalf Beiblatt 1 zur DIN 18005 Teil 1 wegen
der unterschiedlichen Einstellung der Betroffenen zu verschiedenen Arten von Gerausch-
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quellen jeweils fur sich allein mit den Orientierungswerten verglichen und nicht addiert
werden.

Fur die im Rahmen dieser Untersuchung zu betrachtenden Nutzungsarten legt Beiblatt 1
zur DIN 18005 Teil 1 die in Tabelle 2 zusammengefassten Orientierungswerte fur Beurtei-
lungspegel aus Verkehrs- und Gewerbeldarm fest. Beurteilungszeitrdume sind die 16
Stunden zwischen 6 und 22 Uhr tags sowie die 8 Stunden von 22 bis 6 Uhr nachts.

Tabelle 2:  Orientierungswerte nach DIN 18005 Teil 1, Beiblatt 1 [7]

Orientierungswert nach [7]
tags nachts
Nutzungsart
Verkehr @ | Anlagen )
dB(A)

reine Wohngebiete (WR), Wochenendhausgebiete und Ferien- 50 40 35
hausgebiete
allgemeine Wohngebiete (WA), Kleinsiedlungsgebiete (WS) und 55 45 40
Campingplatzgebiete
Friedhofe, Kleingartenanlagen und Parkanlagen 55 55 55
Dorfgebiete (MD) und Mischgebiete (M) 60 50 45
Kerngebiete (MK) und Gewerbegebiete (GE) 65 55 50
sonstige Sondergebiete, soweit sie schutzbedurftig sind, 45 bis 65 35 bis 65 35 bis 65
je nach Nutzungsart

a  gilt fur Verkehrslarm;
B gilt fur Industrie-, Gewerbe- und Freizeitlarm sowie fiir Gerausche von vergleichbaren 6ffentlichen Anlagen

Tabelle 3:  Immissionsgrenzwerte nach § 2 Absatz 1 der 16. BImSchV — Verkehrslarm-
schutzverordnung [4]

Immissionsgrenzwerte
Nr. Gebietsnutzung tags | nachts
dB(A)
1 Krankenhauser, Schulen, Kurheime und Altenheime 57 47
2 | reine und allgemeine Wohngebiete und Kleinsiedlungsgebiete 59 49
3 Kerngebiete, Dorfgebiete und Mischgebiete 64 54
4 | Gewerbegebiete 69 59

Gewerbliche Anlagen sind gemaf Abschnitt 7.5 der DIN 18005, Teil 1 nach den Vorgaben
der TA Larm zu beurteilen (vgl. Abschnitt 3.2).

3.1.2. Mdglichkeiten zur Vermeidung von Konflikten

Um bereits in der Phase der Bauleitplanung sicherzustellen, dass auch bei enger Nach-
barschaft von gewerblicher Nutzung, Verkehrswegen und Wohnen die Belange des
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Schallschutzes betreffende Konflikte vermieden werden, stehen verschiedene planerische
Instrumente zur Verfigung.

Von besonderer Bedeutung sind:

e die Gliederung von Baugebieten nach in unterschiedlichem MaRRe schutzbedirftigen
Nutzungen,

® aktive SchallschutzmalRnahmen wie Larmschutzwande und -wélle;

® Emissionsbeschrankungen fur Gewerbeflachen durch Festsetzung maximal zulassi-
ger flachenbezogener immissionswirksamer Schallleistungspegel als Emissionskon-
tingentierung ,nach der Art der Betriebe und Anlagen und deren besonderen Bedrf-
nissen und Eigenschaften” z.B. im Sinne von 8§ 1, (4), Satz 1, Ziffer 2 BauNVO sowie
eines entsprechenden Nachweisverfahrens,

e MalRnahmen der Grundrissgestaltung und der Anordnung von Baukorpern derart,
dass dem standigen Aufenthalt von Personen dienende Raume zu den larmabge-
wandten Geb&udeseiten hin orientiert werden,

e Vorzugsweise Anordnung der Aul3enwohnbereiche im Schutz der Geb&ude,

® ersatzweise passiver Schallschutz an den Gebauden Uber den malRgeblichen AulRen-
larmpegel nach DIN 4109, Schallschutz im Hochbau, Teil 1 und Teil 2 [8] [9].

Nicht Gegenstand von Festsetzungen im Bebauungsplan sind — unter Beachtung des
Gebotes der planerischen Zuriickhaltung — Regelungen im Detail, wenn zum Schutz der
Nachbarschaft vor Larmeinwirkungen erforderliche konkrete Mafinahmen in Form von
Auflagen im Baugenehmigungsverfahren durchsetzbar sind.

3.2. Gewerbelarm

Nach § 22 Abs. 1 Nr. 1 und 2 BImSchG [1] sind nicht genehmigungsbediirftige Anlagen so
zu errichten und zu betreiben, dass

e schadliche Umwelteinwirkungen durch Gerdusche verhindert werden, die nach dem
Stand der Technik zur L&rmminderung vermeidbar sind, und

e nach dem Stand der Technik zur LA&rmminderung unvermeidbare schadliche Umwelt-
einwirkungen durch Gerdusche auf ein Mindestmal3 beschrankt werden.

Der Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Gerédusche (8 5 Abs. 1 Nr. 1 BIm-
SchG) ist nach TA Larm ,, ... sichergestellt, wenn die Gesamtbelastung! am maf3geblichen
Immissionsort die Immissionsrichtwerte nicht Uberschreitet.” Die Immissionsrichtwerte
sind in der Tabelle 4 aufgefiihrt.

1 Die Gesamtbelastung wird gemaR TA Larm als Summe aus Vor- und Zusatzbelastung definiert. Die Vorbelastung ist
nach Nummer 2.4 TA Larm ,die Belastung eines Ortes mit Gerduschimmissionen von allen Anlagen, fiir die diese
Technische Anleitung gilt, ohne den Immissionsbeitrag der zu beurteilenden Anlage.” Letzterer stellt die Zusatzbelas-
tung dar.”
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Die Art der in Nummer 6.1 bezeichneten Gebiete und Einrichtungen ergibt sich aus den
Festlegungen in den Bebauungsplanen. Sonstige in Bebauungsplanen festgesetzte Fla-
chen fur Gebiete und Einrichtungen sowie Gebiete und Einrichtungen, fir die keine Fest-
setzungen bestehen, sind nach Nummer 6.1 entsprechend der Schutzbedurftigkeit zu
beurteilen.

Tabelle 4:  Immissionsrichtwerte (IRW) nach Nummer 6 TA Larm [5]
Ublicher Betrieb Seltene Ereignisse @
Beurteilungs- Kurzzeitige Beurteilungs- Kurzzeitige
Bauliche pegel Gerausch- pegel Gerausch-
Nutzung spitzen spitzen
Tag Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag Nacht
dB(A)
Gewerbegebiete (GE) 65 50 95 70 70 55 95 70
Urbane Gebiete (MU) 63 45 93 65 70 55 90 65
Kern- (MK), Dorf- (MD) und
Mischgebiete (MI) 60 45 90 65 70 55 90 65
Allgemeine Wohngebiete
(WA) und Kleinsiedlungsge- 55 40 85 60 70 55 90 65
biete (WS)
Reine Wohngebiete (WR) 50 35 80 55 70 55 90 65
Kurgebiete (KU), bei Kranken-
hausern und Pflegeanstalten 45 35 S 55 70 55 90 65
@ im Sinne von Nummer 7.2, TA Larm , ... an nicht mehr als an zehn Tagen oder Néchten eines Kalenderjahres und
nicht an mehr als an jeweils zwei aufeinander folgenden Wochenenden ...*

Die Immissionsrichtwerte der TA Larm beschreiben AuRenwerte, die in 0,5 m Abstand vor
der Mitte des gedffneten Fensters des vom Gerdusch am starksten betroffenen schutz-
wilrdigen Raumes einzuhalten sind.

Es gelten die in Tabelle 5 aufgefuhrten Beurteilungszeiten. Die erhdhte Storwirkung von
Gerauschen in den Tageszeiten mit erhéhter Empfindlichkeit wird fir Einwirkungsorte in
allgemeinen und reinen Wohngebieten, in Kleinsiedlungsgebieten sowie in Kurgebieten
und bei Krankenhdusern und Pflegeanstalten durch einen Zuschlag von 6 dB(A) zum Mit-
telungspegel berticksichtigt, soweit dies zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen
unter Beachtung der 6rtlichen Gegebenheiten erforderlich ist.

Die Genehmigung fir die zu beurteilende Anlage darf auch bei einer Uberschreitung der
Immissionsrichtwerte aufgrund der Vorbelastung aus Grinden des Larmschutzes nicht
versagt werden, wenn der von der Anlage verursachte Immissionsbeitrag im Hinblick auf
den Gesetzeszweck als nicht relevant anzusehen ist. Das ist in der Regel der Fall, wenn
die von der zu beurteilenden Anlage ausgehende Zusatzbelastung die Immissionsricht-
werte nach Nummer 6 am malgeblichen Immissionsort um mindestens 6 dB(A) unter-
schreitet (,Relevanzkriterium®).

Unbeschadet der Regelung im vorhergehenden Absatz soll fur die zu beurteilende Anlage
die Genehmigung wegen einer Uberschreitung der Immissionsrichtwerte nach Nummer 6
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aufgrund der Vorbelastung auch dann nicht versagt werden, wenn dauerhaft sichergestellt

ist, dass diese Uberschreitung nicht mehr als 1 dB(A) betragt.

Tabelle 5:  Beurteilungszeiten nach Nummer 6, TA L&rm [5]
Beurteilungszeitraum
werktags sonn- und feiertags
Tag Nacht @ Tag Nacht @
gesamt Ruhezeit gesamt Ruhezeit
6 bis 7 Uhr 22 bis 6 Uhr 6 bis 9 Uhr 22 bis 6 Uhr
6 bis 22 Uhr — (lauteste 6 bis 22 Uhr 13 bis 15 Uhr (lauteste
20 bis 22 Uhr Stunde) 20 bis 22 Uhr Stunde)

@  Nummer 6.4, TA Larm fiihrt dazu aus: ,Die Nachtzeit kann bis zu einer Stunde hinausgeschoben oder vorverlegt
werden, soweit dies wegen der besonderen 6rtlichen oder wegen zwingender betrieblicher Verhaltnisse unter Beriick-
sichtigung des Schutzes vor schadlichen Umwelteinwirkungen erforderlich ist. Eine achtstiindige Nachtruhe der
Nachbarschaft im Einwirkungsbereich der Anlage ist sicherzustellen.”

Gerausche des An- und Abfahrtverkehrs auf oOffentlichen Verkehrsflachen in einem Ab-
stand bis zu 500 m von dem Betriebsgrundsttick sollen entsprechend Nummer 7.4 der TA
Larm ,, ... durch Mallnahmen organisatorischer Art soweit wie méglich vermindert werden,
sofern

e sie den Beurteilungspegel der vorhandenen Verkehrsgerausche fiir den Tag oder die
Nacht um mindestens 3 dB(A) erhdhen,

e keine Vermischung mit dem dbrigen Verkehr erfolgt ist und

e die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung [4] erstmals oder wei-
tergehend Uberschritten werden.®

Die Beurteilung des anlagenbezogenen Verkehrs auf offentlichen Strafl3en orientiert sich
an der 16. BImSchV, in der die durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke (DTV) zugrunde
gelegt wird. Die Beurteilungszeit nachts umfasst gemafd 16. BImSchV abweichend von
der TA Larm den vollen Nachtabschnitt von 8 Stunden (22 — 6 Uhr).

4. Verkehrslarm

4.1. Verkehrsmengen

Im Rahmen der schalltechnischen Untersuchung wurden die Belastungen aus Verkehrs-
larm berechnet. Als mafl3gebende Quellen werden folgende 6ffentliche Verkehrswege be-
ricksichtigt:

® S(iderstralle;
® Grashofstralle;

e Hamburger Stral3e (L320).
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Die fur die Beurteilung erforderlichen Verkehrsbelastungen (Angaben der durchschnittli-
chen taglichen Verkehrsbelastungen (DTV)) werden aus der schalltechnischen Untersu-
chung zum Bebauungsplan Nr. 80 [20] Gbernommen und auf den Prognhose-Horizont
2035/40 hochgerechnet.

Aufgrund der geringen Plangeltungsbereichsgrofe und der vorhandenen Verkehrsbelas-
tung ist davon auszugehen, dass sich durch die Anderung des Bebauungsplans keine
beurteilungsrelevante Veranderung der Verkehrsbelastungen auf den umliegenden Stra-
3en ergibt, so dass eine detaillierte Untersuchung des B-Plan-induzierten Zusatzverkehrs
nicht erforderlich ist. Zudem erfolgt fir das THW lediglich eine geringere Verlagerung des
Standortes vom Porschering in die Stiderstral3e.

Eine Zusammenstellung der Verkehrsbelastungen findet sich in der Anlage A 4.1.

4.2. Emissionen aus StralRenverkehrslarm

Die Emissionspegel wurden entsprechend den Rechenregeln gemafl RLS-90 [11] be-
rechnet. Eine Zusammenstellung zeigt die Anlage A 4.3.

4.3. Immissionen
4.3.1. Allgemeines

Die Berechnung der Schallausbreitung erfolgte mit Hilfe des EDV-Programmes CadnaA
[19] auf Grundlage der Rechenregeln der RLS-90 [11].

Fur die Beurteilung werden im Ausbreitungsmodell zudem die Abschirmwirkung von vor-
handenen Gebauden sowie Reflexionen an den Geb&audeseiten bericksichtigt.

4.3.2. Schutz des Plangeltungsbereichs vor Verkehrslarm

Innerhalb des Plangeltungsbereiches ist die Ausweisung als Gemeinbedarfsflache ge-
plant. Aufgrund der geplanten Nutzung sowie der angrenzenden Gebiete wird von einem
Schutzanspruch ausgegangen der einem Gewerbegebiet vergleichbar ist. Die Beurtei-
lungspegel aus Verkehrslarm im Plangebiet sind in Form von Rasterlarmkarten in der An-
lage A 5.1 und A 5.2 dargestellt.

Innerhalb des westlichen Plangeltungsbereiches liegen die Beurteilungspegel bei bis zu
67 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts. Im ostlichen Plangeltungsbereich erreichen die Beur-
teilungspegel bis zu 58 dB(A) tags und 50 dB(A) nachts.

Somit werden im westlichen Bereich die Orientierungswerte fir Gewerbegebiete von
65 dB(A) tags und 55 dB(A) nachts am Kreisverkehr tberschritten. Der Immissionsgrenz-
wert von 69 dB(A) tags wird eingehalten und der Immissionsgrenzwert von 59 dB(A)
nachts geringflgig Gberschritten.
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Fur den o6stlichen Plangeltungsbereich ist festzustellen, dass sowohl die Orientierungs-
werte fur Gewerbegebiete als auch die Immissionsgrenzwerte fir Gewerbegebiete tags
und nachts eingehalten werden.

Aufgrund der geplanten Erschlielung der Plangeltungsteilbereiches sowie der geringen
Flache des Plangeltungsbereiches stehen aktive LarmschutzmalRnahmen aufgrund der
geringen Wirksamkeit auBer Verhéaltnis zum Schutzziel innerhalb des Plangeltungsberei-
ches. Der Schutz im Plangeltungsbereich erfolgt daher durch passiven Schallschutz.

Gesunde Arbeitsverhaltnisse kénnen aufgrund der Bauweise durch Grundrissgestaltung
(Verlegung der schiitzenswerten Nutzungen auf die larmabgewandte Seite) oder ersatz-
weise durch passiven Schallschutz geschaffen werden.

Die Anforderungen an den passiven Schallschutz zum Schutz von schutzbedurftigen
Raumen vor Verkehrslarm ergeben sich geman DIN 4109 Teil 1 und Teil 2 (Januar 2018)

[81[9].
Die Dimensionierung des passiven Schallschutzes erfolgt tUber die mafl3geblichen Aul3en-

larmpegel gemaf DIN 4109 (Januar 2018). Die maf3geblichen Aul3enlarmpegel sind in der
Abbildung 1 fur schutzbedurftige RAume dargestellt.

Im gesamten Plangeltungsbereich sind zum Schutz der Nachtruhe fur Schlaf- und Kinder-
zimmer schallgedammte Luftungen vorzusehen, falls der notwendige hygienische Luft-
wechsel nicht auf andere geeignete, dem Stand der Technik entsprechende Weise si-
chergestellt werden kann.

Beziglich der AulRenwohnbereiche ist festzustellen, dass der Orientierungswert fur Ge-
werbegebiete tags lediglich im westlichen Teilbereich direkt am Kreisverkehr tberschritten
wird, dieser Bereich soll als Griinflache ausgewiesen werden, so dass innerhalb der Ge-
meinbedarfsflachen keine Beschrénkungen beziglich der AuBenwohnbereiche vorliegen.

5. Gewerbelarm

5.1. Vorbelastungen

Als Vorbelastungen werden die Emissionen von den vorhandenen gewerblich genutzten
Flachen in der Nachbarschaft des Plangeltungsbereichs beriicksichtigt.

Fur Teilbereiche sind Bebauungsplane mit Emissionsbeschrdnkungen vorhanden. Fuir
diese Bereiche werden die jeweiligen Emissionskontingente der Bebauungsplane ver-
wendet.

Die Ermittlung der Gewerbelarmimmissionen von den Ubrigen vorhandenen gewerblichen
Flachen erfolgt Uber den Ansatz von flachenbezogenen Schallleistungspegeln Lw” (bezo-
gen auf eine Grundflache von 1 m?).

Fur die Berechnung von Mindestabstdnden oder zur Feststellung von Schallschutzmal3-
nahmen ist geman DIN 18005/1 [6] fur Gewerbegebiete sowohl tags als auch nachts mit
flachenbezogenen immissionswirksamen Schallleistungspegeln (FISP, entspricht dem
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Lek,) von Lw" = 60 dB(A) fur Industriegebiete von Lw" = 65 dB(A) zurechnen. Diese Werte
sind demnach als Anhaltswerte flr nicht eingeschréankte Gewerbegebiete bzw. Industrie-
gebiete anzusehen. Ist in einem Gewerbegebiet das Wohnen ausnahmsweise zulassig
(Hausmeister- bzw. Betriebsleiterwohnungen), so ist fir den Nachtzeitraum aufgrund des
Schutzanspruches dieser Wohnungen schon von einer Beschrankung (FISP:
Lw“ = 50 dB(A)) auszugehen.

Fur die Gbrigen vorhandenen Gewerbegebiete und die Industriegebiete wurde tags der
obige Ansatz fir nicht eingeschrankte Gewerbegebiete zugrunde gelegt, da sich unter
Berticksichtigung des Ansatzes fur nicht eingeschréankte Industriegebiete fur die Industrie-
gebiete an den maRgebenden Immissionsorten in der Bestandsituation Uberschreitungen
ergeben.

Fur den Nachtzeitraum gilt, dass hinsichtlich der heute tatsachlich zulassigen Gerausch-
entwicklung formal uneingeschrénkte Gewerbe- und Industrieflachen allein schon auf-
grund der ausnahmsweise zulédssigen Wohnnutzung und der benachbarten Wohnnutzung
aul3erhalb des Gewerbe- und Industriegebietes nachts als beschréankt zu betrachten sind.
Zum Schutz der vorhandenen Wohnbebauung innerhalb und aul3erhalb der Gewerbe-
und Industriegebietsflachen wird daher angenommen, dass auf diesen Flachen — nachts —
keine uneingeschrankte Nutzung stattfindet und die Einhaltung der Immissionsrichtwerte
gewabhrleistet ist. Fir den Nachtbetrieb wurden dementsprechende Ansétze abgeleitet, die
mit der angrenzenden Wohnbebauung im Umfeld vertraglich sind.

Die Ansatze sind in Anlage A 2.2.5 dargestellt. Die Lage der Flachen kann dem Lageplan
der Anlage A 1.1 enthommen werden.

5.2. Bebauungsplan Nr. 52 B und 2. Anderung und Ergéanzung
5.2.1. Betriebsbeschreibungen

Innerhalb des Plangeltungsbereiches des Bebauungsplans Nr. 52 B befindet sich die
Freiwillige Feuerwehr Kaltenkirchen. Der Plangeltungsbereich der 2: Anderung umfasst
die Grundsttcke westlich und 6stlich des Betriebsgrundstiicks der Freiwilligen Feuerwehr.
Im westlichen Bereich ist die Ansiedlung des THW vorgesehen. Im 06stlichen Bereich
mdchte das DRK einen Standort errichten.

Das den schalltechnischen Berechnungen zugrunde liegende Betriebsszenario beschreibt
einen maRgeblichen mittleren Spitzentag (an mehr als 10 Tagen im Jahr erreicht) und
stellt den nach der TA Larm fir die Beurteilung heranzuziehenden Ublichen Betrieb dar.
Die folgenden Ansatze entsprechen den Angaben des zuklnftigen Betreibers [23] [24]
[25] [26].

5.2.1.1. Feuerwehr

Auf dem Betriebsgrundstiick befinden sich im Norden die Feuerwache und die Fahrzeug-
halle. Westlich schlief3t sich eine Stellplatzanlage an. Im Osten liegt ein Ubungsgelande.
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Die Feuerwehriibungen im Freien werden ebenfalls auf dem Grundstiick durchgefihrt.
Die Feuerwehribungen dienen der praktischen Ausbildung der aktiven Mitglieder der
Freiwilligen Feuerwehr sowie der hauptamtlichen Mitarbeitern im Bereich Brandbekamp-
fung und technischer Hilfeleistung.

Ferner werden jahrlich mehrere Sonderdienste zum Teil auch am Wochenende fiir be-
sondere Ausbildungsstande (Maschinisten, Kettensdgen, Technische Hilfe etc.) durchge-
fuhrt. Es werden fur den maf3geblichen Spitzentag folgende Téatigkeiten beriicksichtigt:

e Praktischer Umgang mit Motorsage und anderen technischen Geréaten. Fur die Ubun-
gen wird jeweils von etwa drei Stunden ausgegangen. Allerdings werden die Ge-
rauschintensiven Gerate in der Regel nur die Halfte der Zeit verwendet.

e |Im Rahmen der Ausbildung zur Technischen Hilfeleistung werden auch ein Stromag-
gregat, Feuerwehrfahrzeuge und Uberdriickliifter betrieben. Hierfir ist eine Betriebs-
zeit von drei Stunden anzusetzen.

Neben dem Gerateeinsatz auf dem Ubungsplatz werden weiterhin Kommunikationsge-
rdusche durch Zurufe der Ausbilder und Gesprache unter den Teilnehmern bericksichtigt.
Hierflr werden plausible Annahmen auf der sicheren Seite getroffen:

e fur 3 Ausbilder wird von lauten Anweisungen in etwa 5 Minuten je Stunde ausgegan-
gen (,Rufen laut®);

® (ber die gesamte Ausbildungszeit werden durchgehend 10 sprechende Teilnehmer
zugrunde gelegt (,Sprechen sehr laut®).

Fur die Mitarbeiter und Teilnehmer der Ubungen werden im Tageszeitraum 280 Pkw-
Bewegungen und in der lautesten Nachtstunde 30 Pkw-Abfahrten nach einem Einsatz
bertcksichtigt.

Neben dem eigentlichen Ubungsbetrieb und den damit verbundenen Vorgangen werden
zur sicheren Seite erganzend Rangier- und Umsetzvorgange von Feuerwehrfahrzeugen
auf dem Grundstick berlcksichtigt. Hierbei wird von 15 bis 19 Lkw, mit bis zu 38 Bewe-
gungen und 6 Kleintransportern mit 12 Bewegungen im Tageszeitraum ausgegangen. Ein
regularer Nachtbetrieb ist nicht vorgesehen, allerdings kénnen im Nachtzeitraum Einsatz-
fahrten erforderlich werden.

Einsatze der Feuerwehr dienen demgegenuber der Gefahrenabwehr und liegen
daher nicht direkt im Anwendungsbereich der TA Larm, allerdings werden die Gerdusche
insbesondere der zurlickkehrenden Fahrzeuge ebenfalls dargestellit.

Aufgrund der dbersichtlichen Ausfahrtsituationen wird davon ausgegangen, dass fur die
Abfahrten der Feuerwehrfahrzeuge keine Sonderzeichen (Martinshorn) erforderlich ist.
Somit wird in der lautesten Nachtstunde aufgrund des ladngeren Fahrweges auf dem
Grundstuck die Zufahrt der Fahrzeuge nach dem Ende eines Einsatzes bericksichtigt.
Hierbei werden 8 Lkw-Zufahrten angesetzt.
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5.2.1.2. THW

Auf dem Betriebsgrundstiick soll im Westen eine Verwaltungs- und Seminargebaude und
im Norden die Fahrzeughalle errichtet werden. Die Pkw-Stellplatze sind im Siiden geplant.
Die Hofflache dazwischen soll fir Ubungen genutzt werden.

Die Ubungen im Freien sind ebenfalls auf dem Grundstiick vorgesehen. Die Ubungen
dienen der praktischen Ausbildung der aktiven Mitglieder im Bereich technischer Hilfeleis-
tung.

Ferner werden jahrlich mehrere Sonderdienste zum Teil auch am Wochenende fiir be-
sondere Ausbildungsstande (Maschinisten, Technische Hilfe etc.) durchgefiihrt. Es wer-
den fur den maf3geblichen Spitzentag folgende Téatigkeiten bericksichtigt:

e Im Rahmen der Ausbildung zur Technischen Hilfeleistung werden auch ein Stromag-
gregat oder eine Pumpe und Fahrzeuge betrieben. Hierfir ist eine gerauschintensive
Betriebszeit von zwei Stunden angesetzt. Die Ubungen selber kénnen ggf. auch lan-
ger dauern, allerdings ist davon auszugehen, dass die Gerate nicht durchgangig be-
trieben werden.

Neben dem Gerateeinsatz auf dem Ubungsplatz werden weiterhin Kommunikationsge-
rausche durch Zurufe der Ausbilder und Gespréache unter den Teilnehmern berlcksichtigt.
Hierfir werden plausible Annahmen auf der sicheren Seite getroffen:

e flr 3 Ausbilder wird von lauten Anweisungen in etwa 5 Minuten je Stunde ausgegan-
gen (,Rufen laut®);

® (ber die gesamte Ausbhildungszeit werden durchgehend 10 sprechende Teilnehmer
zugrunde gelegt (,Sprechen sehr laut®).

Fur die Mitarbeiter und Teilnehmer der Ubungen werden im Tageszeitraum 48 Pkw-
Bewegungen und in der lautesten Nachtstunde 4 Pkw-Abfahrten bertcksichtigt.

Neben dem eigentlichen Ubungsbetrieb und den damit verbundenen Vorgangen werden
zur sicheren Seite erganzend Rangier- und Umsetzvorgdnge von Fahrzeugen auf dem
Grundstuck bericksichtigt. Hierbei wird von 11 Lkw, mit bis zu 22 Bewegungen und 3
Kleintransportern mit 6 Bewegungen im Tageszeitraum ausgegangen. Ein regularer
Nachtbetrieb ist nicht vorgesehen, allerdings kdnnen mit Nachtzeitraum Einsatzfahrten
erforderlich werden. Hierbei wird davon ausgegangen, dass diese in der Regel nicht in
derselben lautesten Nachtstunde wie die Fahrten der Feuerwehr erfolgen.

Weiterhin soll ein Fahrzeugwaschplatz vor der Fahrzeughalle entstehen, hierfir wird das
Waschen von bis zu 8 Fahrzeugen nach Ubungen oder Einsatzen im Tageszeitraum an-
gesetzt.

5.2.1.3. DRK

Auf dem Betriebsgrundstiick sollen Schulungsgebaude, eine Fahrzeuggarage sowie Un-
terkiinfte fur Praktikanten und Auszubildende sowie Stellplatzanlagen entstehen. Derzeit
liegt eine exemplarische Bebauungsvariante vor.
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Fur die Mitarbeiter und Teilnehmer der Seminare und der Nutzer der Unterkiinfte werden
im Tageszeitraum 584 Pkw-Bewegungen und in der lautesten Nachtstunde 7 Pkw-
Abfahrten berticksichtigt.

Fur die betriebseigenen Fahrzeuge werden 18 Bewegungen im Tageszeitraum und 3 Zu-
fahrten als Ruckkehr von Veranstaltungen in der lautesten Nachtstunde angesetzt.

5.3. Emissionen

Die Beschreibung der Gerdauschemissionen geht von folgenden Ansatzen aus:

Im vorliegenden Fall werden fir die Gerauschemissionen bei den Ubungen die Emissi-
onsansatze aus dem Schallgutachten zur Feuerwehr [24] zugrunde gelegt. Fur die Ket-
tensage wird daher von einem mittleren Schallleistungspegel von 110 dB(A), fur das Feu-
erwehrfahrzeug von 111 dB(A), fiir den Uberdruckliifter von 114 dB(A) und fiir das Strom-
aggregat von 97 dB(A) ausgegangen.

Die Ermittlung der Gerausche durch die Stellplatzanlage erfolgte gemaf der aktuellen
Fassung der Parkplatzlarmstudie [12]. Dabei wurde bei der Feuerwehr und dem grol3en
Stellplatz des DRK bei der Quellenmodellierung das zusammengefasste Verfahren ver-
wendet, wobei die Durchfahrtsanteile und die Parkplatzsuchverkehre in den Zuschlagen
enthalten sind. Bei der Quellenmodellierung wurde fir die Gbrigen Pkw-Stellplatze das
getrennte Verfahren nach Abschnitt 8.2.2 der Parkplatzlarmstudie verwendet. Der Park-
platzsuchverkehr und der Durchfahranteil sind gesondert beriicksichtigt. Fiir die Oberfla-
chenausfiihrung der Stellplatzanlage wird von Pflaster mit einer Fugenbreite grofRer 3 mm
ausgegangen. Fur die Stellplatzgerdusche der Lkw wird das getrennte Verfahren geman
Abschnitt 8.2.2 der Parkplatzlarmstudie herangezogen, da die Fahrstrecken hier generell
gesondert beriicksichtigt werden.

Die Ermittlung der Emissionen der Pkw-Fahrten auf den Zu- und Abfahrten orientiert sich
geman Parkplatzlarmstudie an den Werten der RLS-90 [11]. Dabei wird eine Geschwin-
digkeit von 30 km/h zugrunde gelegt.

Fur die Lkw-Fahr- und -Rangiergerausche auf Betriebsgeldnden wird ein aktueller Bericht
des Hessischen Landesamtes fur Umwelt und Geologie [14] herangezogen. Aufgrund der
beidseitigen Zufahrtsmoglichkeiten der Fahrzeughalle ist eine Rangierfahrt nicht erforder-
lich.

Hinsichtlich der Kommunikationsgerdausche auf dem Ubungsplatz wird fir die Ausbilder
von lautem Rufen (90 dB(A)), fur die Teilnehmer von sehr lautem Sprechen (75 dB(A))
gemal der VDI-Richtlinie 3770 [18] ausgegangen.

Fur den Waschplatz wird der Ansatz fur Hochdruckreiniger geman Tankstellenlarmstudie
[15] herangezogen.

Die Belastungen sind in der Anlage A 2.1 zusammengestellt. Die Schallleistungspegel
und die sich ergebenden Schallleistungs-Beurteilungspegel sind in der Anlage A 2.2 auf-
gefuhrt. Dort finden sich auch die verwendeten Basis-Oktavspektren. Die Lage der Quel-
len kann den Planen der Anlage A 1 entnommen werden.
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5.4. Immissionen
5.4.1. Allgemeines zur Schallausbreitungsrechnung

Die Berechnung der Schallausbreitung erfolgt mit Hilfe des EDV-Programms CadnaA [19]
auf Grundlage des in der TA Larm [5] beschriebenen Verfahrens. Die in die Modellrech-
nung eingehenden ortlichen Gegebenheiten sowie die Lage der Larmquellen und maf3-
geblichen Immissionsorte sind aus den Lageplanen in den Anlagen A 1.1 und A 1.2 er-
sichtlich.

Im Ausbreitungsmodell wurden beriicksichtigt:

e Die Abschirmwirkung von Geb&duden sowie Reflexionen an den Gebaudeseiten (H6-
hen nach Ortsbesichtigung [22] geschatzt);

® Quellenhéhen gemal Abschnitt 5.4.2;

® Immissionsorthbhen geman Abschnitt 5.4.3;

Das malRRgebende Umfeld des Plangeltungsbereichs ist weitgehend eben, so dass mit
einem ebenen Gelandemodell gerechnet wurde.

Die Berechnung der Schallausbreitung erfolgt in Oktaven gemaf DIN 1SO 9613-2 [16].
Reflexionen, Beugungen und Abschirmungen an vorhandenen Gebauden wurden berick-
sichtigt.

Die Formeln zur Berechnung der Schallausbreitung gelten fir eine die Schallausbreitung
beglnstigende Wettersituation (,Mitwindausbreitungssituation®). Zur Berechnung des Be-
urteilungspegels ist gemall TA Larm eine meteorologische Korrektur nach DIN ISO 9613
Teil 2 [16] zu bericksichtigen. Diese Korrektur beinhaltet die Haufigkeit des Auftretens
von Mitwindsituationen, so dass der Beurteilungspegel einen Langzeitmittelungspegel
darstellt. Bei der Berechnung der Beurteilungspegel wurde zur sicheren Seite auf die Be-
riicksichtigung der meteorologischen Korrektur verzichtet.

Bei der Ermittlung der Vorbelastungen unter Berucksichtigung der Emissionsbeschran-
kungen wurde gemaR den Vorgaben der DIN 45691 gerechnet. Fir die Ermittlung der
Beurteilungspegelanteile aus den Ubrigen Gewerbe- und Industrieflachen wurde unter
Berucksichtigung der pauschalen flachenbezogenen Schallleistungspegel mit den A-
bewerteten Schallleistungspegeln ohne Meteorologiekorrektur gerechnet, da es sich bei
den Ansatzen um ein mathematisches Modell zur Emissionskontingentierung handelt.

5.4.2. Quellenmodellierung

Die Parkvorgange der Pkw und der Lkw, die Lkw-Rangiervorgange und die Ubungen wer-
den als horizontale Flachenschallquellen bericksichtigt. Die Fahrstrecken der Pkw und
Lkw werden als Linienquellen modelliert. Die Lage der Quellen kann der Anlage A 1.2
entnommen werden.

Die Emissionshdhen betragen:
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e Pkw-Fahrweg: 0,5 m Uber Gelande;
e Pkw-Stellplatzanlage: 0,5 m uber Gelande;
o Lkw-Fahrwege: 1,0 m Uber Gelande;
e | kw Parken: 1,0 m Uber Gelande;
e Ubungsflache: Gerate: 1,0 m Uber Gelénde;
e Ubungsflache: Kommunikation: 1,6 m Uber Gelande;

5.4.3. Immissionsorte

Die Berechnungen erfolgen fir die in dem Lageplan der Anlage A 1.1 verzeichneten Im-
missionsorte. Die Immissionshéhen lber Gelande fur das Erdgeschoss wurde gemaR
Ortsbesichtigung [22] abgeschéatzt. Fir jedes weitere Geschoss wurden jeweils ca. 2,8 m
zusatzlich berucksichtigt.

5.4.4. Beurteilungspegel

Zur Beurteilung der zu erwartenden Larmsituation wurden die Beurteilungspegel tags und
nachts getrennt berechnet.

Die graphische Darstellung der Ergebnisse findet sich in Abbildung 1 und 2. Tabellarisch
sind die Ergebnisse in Tabelle 6 dargestellt. Die Darstellung der Teilpegelanalyse ist der
Anlage A 3 zu enthehmen.

Folgende Ergebnisse sind festzustellen:
® Tageszeitraum (6:00 bis 22:00 Uhr):

An den Immissionsorten IO 1 bis 10 13 ergeben sich Beurteilungspegel von bis zu
53 dB(A), somit wird der Immissionsrichtwert fir allgemeine Wohngebiete von 55
dB(A) tags eingehalten. Unter Berlicksichtigung der Vorbelastungen liegen die Ge-
samtbeurteilungspegel an den Immissionsorten 10 1 bis IO 12 bei bis zu 55 dB(A), so
dass der Immissionsrichtwert weiterhin eingehalten wird. Ebenso werden die Anforde-
rungen der TA Larm am Immissionsort 10 13 mit Beurteilungspegeln von bis zu
56 dB(A) erfillt, da gemaR TA Larm eine Uberschreitung um bis zu 1 dB(A) unter Be-
ricksichtigung der Vorbelastungen zuléssig ist.

Am Immissionsort 10 14 errechnen sich Beurteilungspegel von bis zu 49 dB(A), somit
werden der Immissionsrichtwert fir Mischgebiete von 60 dB(A) tags eingehalten und
die Anforderungen der TA Larm erflllt, da eine Berticksichtigung der Vorbelastungen
aufgrund der Unterschreitung des Immissionsrichtwertes um mehr als 6 dB(A) (Rele-
vanzkriterium) nicht erforderlich ist.

Der Immissionsrichtwert fir Gewerbegebiete von 65 dB(A) wird an den Immissionsor-
ten 10 15 bis 10 20 mit Beurteilungspegeln von bis zu 62 dB(A) eingehalten. Weiter-
hin wird der Immissionsrichtwert fir Gewerbegebiete auch unter Berticksichtigung der
Vorbelastungen eingehalten.
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Tabelle 6: Beurteilungspegel aus Gewerbelarm

sp] 1 [ 2 ] 3] 4] s 6 | 7 | 8 | 9 [ 10 [ 11
Immissionsort Beurteilungspegel
Ze Immissions- Vorbelastungen Zusatzbelastung B Gesamt
NI Gebiet richtwert Ge- Plan 52
schoss
tags Inachts tags | nachts tags I nachts tags | nachts
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 101 WA 55 40 EG 51 51 31 54
2 101 WA 55 40 1.0G 51 51 31 54
3 101 WA 55 40 2.0G 52 52 32 55
41 102 WA 55 40 EG 50 45 27 51
5 102 WA 55 40 1.0G 50 45 27 51
6 102 WA 55 40 2.0G 50 46 29 51
7 102 WA 55 40 3.0G 50 46 29 51
8 102 WA 55 40 4.0G 50 46 29 52
9 102 WA 55 40 5.0G 50 46 29 52
101 102 WA 55 40 6.0G 50 46 29 52
11] 102 WA 55 40 7.0G 50 47 29 52
12| 102 WA 55 40 8.0G 50 47 30 52
13] 102 WA 55 40 9.0G 50 47 30 52
14| 102 WA 55 40 10.0G 50 47 30 52
15| 102 WA 55 40 11.0G 50 47 30 52
16| 102 WA 55 40 12.0G 50 47 30 52
17] 102 WA 55 40 13.0G 50 47 30 52
18] 103 WA 55 40 EG 51 50 29 54
19] 103 WA 55 40 1.0G 51 50 29 54
20| 103 WA 55 40 2.0G 52 51 31 54
21| 104 WA 55 40 EG 51 50 31 54
22| 104 WA 55 40 1.0G 51 51 31 54
23] 104 WA 55 40 2.0G 51 51 32 54
24] 105 WA 55 40 EG 51 50 30 53
25| 105 WA 55 40 1.0G 51 50 31 53
26| 105 WA 55 40 2.0G 51 50 32 54
27| 106 WA 55 40 EG 50 48 29 52
28| 106 WA 55 40 1.0G 50 49 30 53
29] 106 WA 55 40 2.0G 50 49 30 53
301 107 WA 55 40 EG 50 48 29 52
31| 107 WA 55 40 1.0G 50 48 29 52
32] 107 WA 55 40 2.0G 50 48 30 52
33] 108 WA 55 40 EG 51 48 29 53
34| 108 WA 55 40 1.0G 51 49 29 53
35| 108 WA 55 40 2.0G 51 49 31 53
36| 108 WA 55 40 3.0G 51 50 32 53
37| 108 WA 55 40 4.0G 51 50 32 54
38l 109 WA 55 40 EG 52 45 29 53
39| 109 WA 55 40 1.0G 52 46 30 53
401 109 WA 55 40 2.0G 52 48 33 53
411 109 WA 55 40 3.0G 52 49 33 54
42| 109 WA 55 40 4.0G 52 50 33 54
43| 1010 WA 55 40 EG 52 45 30 53
44| 1010 WA 55 40 1.0G 52 46 31 53
45( 1010 WA 55 40 2.0G 52 49 33 54
46| 1010 WA 55 40 3.0G 52 49 33 54
471 1010 WA 55 40 4.0G 52 50 34 54
48] 1011 WA 55 40 EG 52 47 32 53
491 1011 WA 55 40 1.0G 52 48 32 54
50| 1011 WA 55 40 2.0G 52 50 33 54
51| 1011 WA 55 40 3.0G 52 50 33 54
52| 1012 WA 55 40 EG 53 49 32 54
53| 1012 WA 55 40 1.0G 53 50 33 54
54| 1012 WA 55 40 2.0G 53 51 33 55
55| 1013 WA 55 40 EG 53 50 31 55
56| 1013 WA 55 40 1.0G 53 52 33 56
57| 1013 WA 55 40 2.0G 53 53 34 56
58| 1014 Mi 60 45 EG 45 33
59| 1014 Mi 60 45 1.0G 46 34
60| 1014 Mi 60 45 2.0G 47 34
61| 1014 MI 60 45 3.0G 48 35
62| 1014 Ml 60 45 4.0G 49 35
63| 1015 GE 65 50 EG 55 54 46 58
64| 1015 GE 65 50 1.0G 55 55 47 58
65| 10 16.1 GE 65 50 EG 56 42 34 56
66| 1016.1 | GE 65 50 1.0G 56 48 38 57
67| 1016.2 | GE 65 50 EG 56 43 43 56
68| 1016.2 | GE 65 50 1.0G 56 45 44 56
69| 1017 GE 65 50 EG 57 62 47 63
70| 1018 GE 65 50 EG 55 50 43 56
71| 1019 GE 65 50 EG 55 47 39 55
72| 1019 GE 65 50 1.0G 55 50 40 56
73] 1020 GE 65 50 EG 54 46 37 55
74| 1020 GE 65 50 1.0G 55 49 39 56
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Abbildung 1: Beurteilungspegel tags an den maf3igebenden Immissionsorten

70,0
560,0
) L 2 L 3 I B
250,0 -
(7]
(V]
3
TJ40,0—
[-T:]
()
& 30,0
oo
[
3
T 20,0 OVorbelastung
E H Zusatzbelastung
& 10,0 W Gesamtbelastung
@ Immissionsrichtwert
0,0 -
OV LVULVLLVLLLVLUVLUOUOVUVUOVUOUOUOLUOUOOOOOVY
00 0000000000000 0 0 wwoOo
NMNNNNvaﬁ'mNN#HHH:ﬂHH
SNOSLSs2IeodaYnTdoodR
o O = =
€o022888L2828c00000 %3 oo
mafgebende Immissionsorte © ©

Abbildung 2: Beurteilungspegel nachts an den mal3gebenden Immissionsorten
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e Nachtzeitraum (22:00 bis 6:00 Uhr):

Mit Beurteilungspegeln von bis zu 34 dB(A) werden an den Immissionsorten 10 1 bis
IO 13 sowohl der Immissionsrichtwert fir allgemeine Wohngebiete von 40 dB(A) als
auch das Relevanzkriterium (mindestens 6 dB(A) unterhalb des Immissionsrichtwer-
tes) eingehalten. Aufgrund der Einhaltung des Relevanzkriteriums ist eine Berick-
sichtigung der Vorbelastungen gemaf TA Larm nicht erforderlich.
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Am Immissionsort IO 14 erreichen die Beurteilungspegel bis zu 35 dB(A), somit wer-
den der Immissionsrichtwert fir Mischgebiete von 45 dB(A) als auch das Relevanzkri-
terium eingehalten. Somit ist eine Beriicksichtigung der Vorbelastungen gemaR TA
Larm nicht erforderlich.

An den Immissionsorten 10 16.1, 10 16.2, 10 18, 10 19 und IO 20 errechnen sich Be-
urteilungspegel von 44 dB(A). Der Immissionsrichtwert fur Gewerbegebiete von
50 dB(A) nachts und das Relevanzkriterium werden damit eingehalten. Eine Bertick-
sichtigung der Vorbelastungen ist somit nicht erforderlich.

An den Immissionsorten 10 15 und IO 17 ergeben sich Beurteilungspegel von bis zu
47 dB(A), somit wird der Immissionsrichtwert flir Gewerbegebiete von 50 dB(A)
nachts eingehalten. Zwar wird das Relevanzkriterium nicht erfullt, allerdings liegen an
diesen Immissionsorten Blros und Praxen (Arbeitsplatznutzung) und keine Wohnnut-
zung vor, so dass hier auch fur den Nachtzeitraum der Schutzanspruch des Tages-
zeitraums gilt. Der Immissionsrichtwert fir Gewerbegebiete tags und das Relevanz-
kriterium werden deutlich unterschritten, so dass insgesamt die Anforderungen der
TA Larm erfillt werden.

Insgesamt ist festzustellen, dass auch mit den zusatzlichen Nutzungen durch den THW
und das DRK die Anforderungen der TA Larm erfullt werden.

5.5. Spitzenpegel

Um die Einhaltung der Spitzenpegelkriterien gemafld TA Larm [5] zu priufen, wurden die
erforderlichen Mindestabstéande abgeschatzt, die zur Einhaltung der maximal zulédssigen
Spitzenpegel erforderlich sind. Abschirmungen wurden nicht bericksichtigt.

Bezlglich der Spitzenpegel sind eine beschleunigte Lkw-Abfahrt und ein Tluren- bzw. Kof-
ferraumschlieRen auf den Stellplatzen sowie kurzzeitige Gerauschspitzen bei der Entla-
dung von Interesse. Die erforderlichen Mindestabstéande zur Einhaltung des zulassigen
Spitzenpegels sind in der Tabelle 7 zusammengestellt. Nachts sind keine Geréuschspit-
zen zu erwarten, eine Nachtanlieferung ist nicht geplant.

Tabelle 7:  Mindestabstand zur Einhaltung der maximal zulassigen Spitzenpegel

Schall- Mindestabstand [m]
leis-
Vorgang tungs- WAD MmI D GEY

pegel

[dB(A)] | tags [nachts| tags |nachts| tags |nachts
Beschleunigte Lkw- 2)
Abfahrt 104,5 3 52 <1 36 <1 21
Ture_n-/ Kofferraum- 99,52 <1 36 <1 21 <1 12
schlie3en
Beschleunigte Pkw- 2
Abfahrt 92,5 <1 17 <1 9 <1 5

D Zulassiger Spitzenpegel: (WA): 85 dB(A) tags, 60 dB(A) nachts; (MI): 90 dB(A) tags, 65 dB(A) nachts; (GE): 95 dB(A)
tags, 70 dB(A) nachts
2 GemaR Parkplatzlarmstudie[12];
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Im vorliegenden Fall werden die Mindestabstande zu allen benachbarten Nutzungen tags
und nachts eingehalten, so dass dem Spitzenpegelkriterium der TA Larm entsprochen
wird.

5.6. Qualitat der Prognose

Die im Rahmen der vorliegenden Untersuchung verwendeten Ansétze liegen auf der si-
cheren Seite. Hinsichtlich der Betriebszeiten wurde ein konservativer Ansatz verwendet,
so dass eine Uberschreitung der im Rahmen der vorliegenden Untersuchung ermittelten
Beurteilungspegel mit einiger Sicherheit nicht zu erwarten ist.

Angaben Uber die Standardabweichungen fir die QuellgréRen finden sich in den Tabellen
der Anlage A 2.2.7. Die Angabe einer Standardabweichung flr die angesetzten Quellgro-
Ben kann an dieser Stelle jedoch lediglich der Orientierung dienen und beschreibt die zu
erwartende Streuung der Pegelwerte.

An den mafigebenden Immissionsorten betragt die zu erwartende Standardabweichung
etwa 1 bis 3 dB(A).

(Anmerkung: Die angefiihrten Standardabweichungen dienen nur als Anhaltswerte zur
Einschatzung der Qualitat der Prognose. Belastbare Aussagen Uber die statistische Pe-
gelverteilung sind nur dann méglich, wenn bei der Prognose fir die Belastungen und die
Schallleistungen von Mittelwerten ausgegangen wird. Im Rahmen der vorliegenden Un-
tersuchung wurden jedoch die Ansatze zur sicheren Seite hin getroffen und liegen gegen-
uber den Mittelwerten deutlich hoher.)

6. Vorschlage fir Begriundung und Festsetzungen

6.1. Begrindung

Mit der 2. Anderung und Erganzung des Bebauungsplans Nr. 52 B will die Stadt Kalten-
kirchen die planungsrechtlichen Voraussetzungen fiir einen neuen Standort des Techni-
schen Hilfswerks (THW) und fur einen neuen Standort des Deutschen Roten Kreuzes
(DRK) schaffen.

Der Plangeltungsbereich befindet sich in 2 Teilbereichen nérdlich der Siderstral3e. Das
THW mochte sich im westlichen Teilbereich und das DRK im 6stlichen ansiedeln. Zwi-
schen den Teilbereichen des Plangeltungsbereiches befindet sich die Freiwillige Feuer-
wehr Kaltenkirchen. Ostlich und sudlich grenzen Gewerbegebietsflachen an.

Im Rahmen einer schalltechnischen Untersuchung wurden die Auswirkungen des geplan-
ten Vorhabens ausgewiesen und bewertet.

Im Rahmen der Vorsorge bei der Bauleitplanung erfolgt Ublicherweise eine Beurteilung
anhand der Orientierungswerte gemaf Beiblatt 1 zur DIN 18005, Teil 1 ,Schallschutz im
Stadtebau“, wobei zwischen gewerblichem Larm und Verkehrslarm unterschieden wird.
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Andererseits kann sich die Beurteilung des Verkehrslarms auf 6ffentlichen Verkehrswe-
gen an den Kriterien der 16. BImSchV (,Verkehrslarmschutzverordnung®) orientieren.

Die DIN 18005, Teil 1 verweist fur die Beurteilung von gewerblichen Anlagen auf die TA
Larm, so dass die Immissionen aus Gewerbelarm auf Grundlage der TA Larm beurteilt
werden.

Die nachstgelegenen schiitzenswerten Nutzungen befinden sich nérdlich und nordwest-
lich des Plangeltungsbereichs (Ausweisung allgemeines Wohngebiet). Weitere schit-
zenswerte Nutzungen befinden sich westlich und nordlich des Plangebiets mit einem
Schutzanspruch der einem Mischgebiet vergleichbar ist. Nordlich, dstlich und stdlich des
Plangeltungsbereiches befinden sich weitere gewerbliche Nutzungen.

b) Verkehrslarm

Im Rahmen der schalltechnischen Untersuchung wurden die Belastungen aus Verkehrs-
larm berechnet. Dabei wurde der Stral3enverkehrslarm aus den malf3geblichen StrafRen-
abschnitten berticksichtigt. Die Verkehrsbelastung der Grashofstral3e wurde aus der Ver-
kehrsuntersuchung zum Bebauungsplan tbernommen.

Die Berechnung der Schallausbreitung erfolgte gemaR 16. BImSchV (2014) auf Grundla-
ge der Rechenregeln der RLS-90.

Fir den B-Plan-induzierten Zusatzverkehr ist festzustellen, dass sich aus dem B-Plan-
induzierten Zusatzverkehr keine beurteilungsrelevanten Zunahmen ergeben.

Im westlichen Bereich werden die Orientierungswerte fir Gewerbegebiete von 65 dB(A)
tags und 55 dB(A) nachts am Kreisverkehr Uberschritten. Der Immissionsgrenzwert von
69 dB(A) tags wird eingehalten und der Immissionsgrenzwert von 59 dB(A) nachts gering-
flgig Uberschritten.

Fur den o6stlichen Plangeltungsbereich ist festzustellen, dass sowohl die Orientierungs-
werte fur Gewerbegebiete als auch die Immissionsgrenzwerte fir Gewerbegebiete tags
und nachts eingehalten werden.

Aufgrund der geplanten ErschlieBung der Plangeltungsbereichsteilgebiete sowie der ge-
ringen Flache des Plangeltungsbereiches stehen aktive Larmschutzmalnahmen aufgrund
der geringen Wirksamkeit Au3erverhéltnis zum Schutzziel innerhalb des Plangeltungsbe-
reiches. Der Schutz im Plangeltungsbereich erfolgt daher durch passiven Schallschutz.

Gemal DIN 4109 (Januar 2018) ergeben sich Anforderungen an den passiven Schall-
schutz zum Schutz der schutzbedirftigen R&ume vor von aul3en eindringenden Geréu-
schen. Die Dimensionierung des passiven Schallschutzes erfolgt Gber die maf3geblichen
AulRenlarmpegel gem&R DIN 4109 (Januar 2018). Die malfigeblichen AufRRenl&armpegel
sind in der Abbildung 1 fir schutzbedirftige Raume dargestellt.

Im gesamten Plangeltungsbereich sind zum Schutz der Nachtruhe fir Schlaf- und Kinder-
zimmer schallgedammte Luftungen vorzusehen, falls der notwendige hygienische Luft-
wechsel nicht auf andere geeignete, dem Stand der Technik entsprechende Weise si-
chergestellt werden kann.
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Beziglich der AulRenwohnbereiche ist festzustellen, dass der Orientierungswert fir Ge-
werbegebiete tags lediglich im westlichen Teilbereich direkt am Kreisverkehr tGberschritten
wird, dieser Bereich soll als Grinflache ausgewiesen werden, so dass innerhalb der Ge-
meinbedarfsflachen keine Beschréankungen bezlglich der AuRenwohnbereiche vorliegt.

Abbildung 1: maf3geblicher AuRenlarmpegel fur schutzbedurftige Ra&ume
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c) Gewerbelarm

Innerhalb des Plangeltungsbereiches sollen die neuen Standorte fir das THW und das
DRK entstehen. Weiterhin befindet sich im Geltungsbereich des Bebauungsplans Nr. 52 B
zwischen den Teilbereichen der 2. Anderung und Erganzung die Freiwillige Feuerwehr.
Diese Nutzungen wurden detailliert untersucht. Weitere Vorbelastungen wurden geman
dem stadtebaulichen Ansatz berticksichtigt.

Hierzu wurden die hervorgerufenen Gerduschimmissionen nach den Kriterien der
TA Larm ermittelt und beurteilt.

Insgesamt ist festzustellen, dass die Anforderungen der TA Larm in der Nachbarschaft
des Plangeltungsbereiches erflllt werden.

Hinsichtlich der kurzzeitig auftretenden Gerauschspitzen werden die Anforderungen der
TA Larm eingehalten.

Somit ist die geplante Nutzung innerhalb des Plangeltungsbereiches immissionsschutz-
rechtlich mit der vorhandenen Nachbarschaft vertraglich.

6.2. Festsetzungen

b) Schutz geméanr DIN 4109

Zum Schutz der schutzbedirftigen Raume gemafd DIN 4109 werden die maRgeblichen
AulRenlarmpegel gemanr DIN 4109 (Januar 2018) entsprechend der nachfolgenden Abbil-
dung festgesetzt.

(Hinweis 1 an den Planer: Die mafRgeblichen AufRenlarmpegel sind Abbildung 1 zu ent-
nehmen. Diese sind entsprechend in die textlichen Festsetzungen des Bebauungsplanes
zu Ubernehmen.)

(Hinweis 2 an die Verwaltung und den Planverfasser: Die DIN-Vorschrift 4109 Teil 1 und
Teil 2 (Januar 2018) ist im Rahmen des Planaufstellungsverfahrens durch die Verwaltung
zur Einsicht bereitzuhalten und hierauf in der Bebauungsplanurkunde hinzuweisen.)

Zur Errichtung, Anderung oder Nutzungsanderung eines Gebaudes in den nicht nur vo-
ribergehend zum Aufenthalt von Menschen vorgesehenen Raumen sind die Anforderun-
gen an das resultierende Schalldamm-Malf? fir das jeweilige Auf3enbauteil (einschlie3lich
aller Einbauten) gemaf DIN 4109 (Januar 2018) zu ermitteln.

Im Rahmen der jeweiligen Baugenehmigungsverfahren ist die Eignung der fir die Aul3en-
bauteile der Gebaude gewahlten Konstruktionen nach den Kriterien der DIN 4109 (Januar
2018) nachzuweisen.

Zum Schutz der Nachtruhe sind im gesamten Plangeltungsbereich fir Schlaf- und Kinder-
zimmer schallgedammte Luftungen vorzusehen, falls der notwendige hygienische Luft-
wechsel nicht auf andere geeignete, dem Stand der Technik entsprechende Weise si-
chergestellt werden kann und die Anforderungen an das resultierende Schallddmmmali
gemall den ermittelten und ausgewiesenen malgeblichen AuRenlarmpegel nach DIN
4109 erfullt werden.
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Von den vorgenannten Festsetzungen kann abgewichen werden, wenn im Rahmen eines
Einzelnachweises ermittelt wird, dass aus der tatsachlichen Larmbelastung geringere An-
forderungen an den Schallschutz resultieren.

Bargteheide, den 29. Oktober 2019

erstellt durch: gepruft durch:
Dipl.-Met. Miriam Sparr Dipl.-Ing. Bjorn Heichen
Projektingenieurin Geschéftsfiihrender Gesellschafter
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Frachtzentren, Auslieferungslagern, Speditionen und Verbrauchermarkten sowie
weiterer typischer Gerausche insbesondere von Verbrauchermérkten, Larmschutz
in Hessen, Heft 3, Wiesbaden, 2005;

Technischer Bericht Nr. L 4054 zur Untersuchung der Gerauschemissionen von
Tankstellen, Umweltplanung, Arbeits- und Umweltschutz, Heft Nr. 275, Hessische
Landesanstalt fir Umwelt, 1999;

DIN ISO 9613-2, Akustik - Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien -
Teil 2: Allgemeines Berechnungsverfahren (ISO 9613-2:1996), Oktober 1999;

DIN EN ISO 717-1, Akustik - Bewertung der Schalldammung in Geb&uden und von
Bauteilen - Teil 1: Luftschalld@mmung November 2006;

VDI-Richtlinie 3770, Emissionskennwerte von Schallquellen, Sport- und Freizeitan-
lagen, September 2012;

DataKustik GmbH, Software, Technische Dokumentation und Ausbildung fir den
Immissionsschutz, Munchen, Cadna/A® fir Windows™, Computerprogramm zur
Berechnung und Beurteilung von Larmimmissionen im Freien, Version 2019 (32-
Bit) (Build: 169.4911), November 2018;

Sonstige projektbezogene Quellen und Unterlagen

[20]

[21]

[22]

[23]

[24]

[25]
[26]

Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan Nr. 80 der Stadt Kaltenkir-
chen, LAIRM CONSULT GmbH, 28.04.2016;

Entwurf 2. Anderung und Erganzung und Erganzung Bebauungsplan Nr. 52 B ,
Architektur * Stadtplanung Hamburg, Stand 02.10.2019;

Informationen gemdalR Ortstermin mit Fotodokumentation, LAIRM CONSULT
GmbH, 06.12.2018;

Betriebsbeschreibung Feuerwehr, 25.10.2018;

Immissionsschutztechnische Untersuchung zur 1. Anderung des Bebauungspla-
nes Nr. 52 B und 13. Anderung des FNP der Stadt Kaltenkirchen, LARMKONTOR,
Hamburg, 09.08.2013;

Planung und Betriebsbeschreibung THW, 15.03.2018 und 22.10.2018;
Planung und Betriebsbeschreibung DRK, 20.11.2018 und 29.11.2018;
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Anlage: Schalltechnische Untersuchung zur 2.Anderung und Ergéanzung
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v Anlage: Schalltechnische Untersuchung zur 2.Anderung und Ergéanzung
Proj.Nr.: 18162 des Bebauungsplans Nr. 52 B ,Sliderstrasse” der Stadt Kaltenkirchen

A2 Emissionen aus Gewerbelarm

A 2.1 Betriebsbeschreibung

Das Verkehrsaufkommen im Plangebiet ist in der folgenden Tabelle zusammengestellt:

Sp 1 2 | 3 4 5 6 | 7 | 8 | 9
Stellplatze/ Anzahl Fahrzeuge
Ladetore Rich- tags nachts
Ze Teilverkehr Kirzel tun T Tro Tis T,
Anzahl | Anteil 9 [TKfzl | Kfz/ | Kfzl | Kfz/
13 h 3h 8h 1h
Feuerwehr Reguléarer Betrieb
Pkw-Verkehre
1 Stellplatzanlage fpkzu zu 100 40 50
12 100 %
2 Gesamt 0 0% @b ab 100 40 50 30
Lkw-Verkehr
3 flkzu Zu 4 21 15 8
0,
7 Gesamt 40 100 % fikab b o5 15
5 . flkzul Zu 1
5 Anlieferung 1 filkabl b 1
7 flkzu2 Zu 3
8 Fahrzeug Wartung 3 fikab2 o 3
9 - flkzu3 Zu 15 15 8
10 Ubung Lkw 30 flkab3 | ab 15 15
11 Ubung 6 flkzu4 zu 6
12 | Kleintransporter flkab4 ab 6
THW
Pkw-Verkehre
13 | Stellplatzanlage o tpkzu zu 24
14 Gesamt 12 100% tpkab ab 12 12 4 4
Lkw-Verkehr
15 o tlkzu Zu 3 8
16 Gesamt 11 100 % tkab b 11
17 . tlkzul Zu 1
18 Anlieferung 1 kabl o 1
19 tlkzu2 Zu 2
>0 Fahrzeug Wartung 2 kab? o >
21 - tlkzu3 Zu 5
27| Ubung Lkw ° tkab3 | ab 5
23 Ubung 3 tikzu4 zu 3
24 | Kleintransporter tlkab4 ab 3
DRK
Pkw-Verkehre
25 dpkzul Zu 60 20
tellplatzanl 1 2 100 %
26 | Stellplatzanlage 0 00% —iokabt | ab 60 20 2 2
27 dpkzu2 pal| 48 16
lipl | 2 1 100 %
25| Stellplatzaniage 6 0% —iokab2 | ab 28 16 1 1
29 dpkzu3 zu 111 37
0,
20 Stellplatzanlage 3 37 100 % dpkab3 = 111 37 7 7
Lkw-Verkehr
31 o dlkzu Zu 7 2 3 3
2 Gesamt 12 100 % dikab b Z >
33 dlkzul Zu 5 2 3 3
34 Fahrzeug 10 dikabl | _ab 5 2
35 dlkzu2 Zu 2
% Fahrzeug Wartung 2 JIkab2 o >
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Anlage: Schalltechnische Untersuchung zur 2.Anderung und Erganzung

des Bebauungsplans Nr. 52 B ,Slderstrasse” der Stadt Kaltenkirchen

\Y,

Proj.Nr.: 18162

Anmerkungen und Erlauterungen:

Spalte 2: ........ Anzahl der Stellplatze;

Spalte 3: ........ Anteil an Gesamtzahl;

Spalten 6-9: ...Beurteilungszeitraume wie folgt:

Ti: ...auBerhalb der Ruhezeiten tags (7 bis 20 Uhr)
Tr2 : ..in den Ruhezeiten tags (6 bis 7 Uhr und 20 bis 22 Uhr);
Ti3: ...gesamte Nacht (22 bis 6 Uhr) (fur die Beurteilung des Gewerbelarms
geman TA Larm nicht maflgebend);
Tr: ...lauteste Stunde nachts (zwischen 22 und 6 Uhr);
Die Betriebszeiten sind in der folgenden Tabelle zusammengestellt.
Sp 1 2 3 4 | s | 6 | 7
Anzahl der Vorgéange bzw.
7 Voras Kiirzel Anteil tags nachts
e organge urze ntei . e T T,
13h 3h 1h
Gerateeinsatz
1 |Ubungszeit Feuerwehr [ uva1 100% | 1,0 h | 2,0 h
2 |Ubungszeit THW [ ua2 100% | 1,0 h | 1,0 h
Kommunikationsgerédusche
3 |Zurufe Ausbilder [[  koa 3 10 min [ 10 min
4 |Kommunikation Teilnehmer | kot 10 2 h 2 h
A 2.2 Basisschallleistungen der einzelnen Quellen
A 221 Fahrbewegungen Pkw

Die Berechnung der von den fahrenden Kfz ausgehenden Schallemissionen erfolgt in
Anlehnung an die in der Parkplatzlarmstudie [12] beschriebene Vorgehensweise nach der
RLS-90 [11]. Um die Einheitlichkeit des Rechenmodells fur alle Larmquellen (Fahrzeug-
verkehr, Parkvorgange) zu gewahrleisten, werden die Emissionspegel nach RLS-90 in
mittlere Schallleistungspegel fir ein Ereignis pro Stunde umgerechnet. Die folgende Ta-
belle zeigt den Ansatz.

Spl 1 2 3 | 4 [ 5 [ 6 | 7 | 8 | 9 [ 10
mittlere Schallleistungspegel (ein Vorgang pro Stunde)

Ze| Kurzel | Fahrwegsbezeichnung|[ v D, Lange | Ah g Dsg | Dsvo | Lwes
km/h dB(A) m % dB(A)

1 f1 Pkw-Fahrweg THW 30 -8,8 72 0,0 0,0 0,0 15 67,8

2 f2 Pkw-Fahrweg DRK 30 -8,8 170 0,0 0,0 0,0 1,5 71,6

3 f3 Pkw-Fahrweg DRK 30 -8,8 214 0,0 0,0 0,0 15 72,6

4 f4 Pkw-Fahrweg DRK 30 -8,8 195 0,0 0,0 0,0 1,5 72,1

Transporter-Fahrweg
5 5 DRK 30 -8,8 240 0,0 0,0 0,0 1,5 73,1

Anmerkungen und Erlauterungen:

Spalte 1

Bezeichnung der Larmquellen;
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VI Anlage: Schalltechnische Untersuchung zur 2.Anderung und Ergéanzung

Proj.Nr.: 18162 des Bebauungsplans Nr. 52 B ,Sliderstrasse” der Stadt Kaltenkirchen

Spalte 2......... siehe Lageplan in Anlage A 1.2 zur Anordnung der einzelnen Fahrstrecken
auf dem Betriebsgelande;

Spalte 3......... Nach Abschnitt 4.4.1.1.2 der RLS-90 ist mit der zuladssigen Ho6chstge-
schwindigkeit, mindestens jedoch mit v =30 km / h zu rechnen.

Spalte 4......... Geschwindigkeitskorrekturen nach Gleichung 8 der RLS-90;

Spalte 5......... Langen der Fahrstrecke;

Spalte 6......... Hohendifferenzen im jeweiligen Abschnitt;

Spalte 7......... Langsneigung des Fahrweges (Steigungen und Gefalle nach Abschnitt

4.4.1.1.4 der RLS-90 gleich behandelt);
Spalte 8......... Korrekturen fur Steigungen und Gefalle nach Gleichung 9 der RLS-90;

Spalte 9......... Zuschlage fur unterschiedliche Stral3enoberflachen nach Tabelle 4 der
RLS-90 (hier Betonsteinpflaster mit Fugen > 3 mm angesetzt);

Spalte 10....... Der Schallleistungspegel fir eine Fahrt pro Stunde ergibt sich aus dem
Emissionspegel nach Gleichung 6 der RLS-90 zu

Lws1 = Lme +1019(1)+19,2dB(A).

Dabei ist | die tatsachliche Fahrweglange unter Berlicksichtigung des Ho-
henunterschiedes. Der Korrektursummand von 19,2 dB resultiert aus den
unterschiedlichen Bezugsabstanden (Lme: Schalldruckpegel in 25 m Ab-
stand von der Emissionsachse < Lw, : Schallleistungspegel bezogen auf
eine Lange von 1 m).

A 222 Lkw-Verkehre

Fur die Lkw-Fahrten auf Betriebsgelanden wird ein aktueller Bericht der Hessischen Lan-
desanstalt fur Umwelt [14] herangezogen. Fir einen Vorgang pro Stunde und eine Weg-
strecke von 1 Meter wird der Studie entsprechend von einem Schallleistungsbeurteilungs-
pegel von 63 dB(A) ausgegangen.

Spl 1 2 3 | 4 [ 5 [ 6 | 7 | 8 | 9 [ 10
mittlere Schallleistungspegel (ein Vorgang pro Stunde)
Ze| Kurzel | Fahrwegsbezeichnung|[ Lwo DRang. Lange | Ah g Dsig | Dsvo | Lwra
dB(A) dB(A) m % dB(A)
1 k1  [Lkw-Anfahrt THW 63,0 0,0 81 0,0 0,0 0,0 0,0 82,1
2 k2 [Lkw-Abfahrt THW 63,0 0,0 52 0,0 0,0 0,0 0,0 80,2
3 lkrg [Lkw-Rangieren 63,0 5,0 80 0,0 0,0 0,0 0,0 87,0

Anmerkungen und Erlauterungen:
Spalte 1......... Bezeichnung der Larmquellen;

Spalte 2......... siehe Lageplan in Anlage A 1.2 zur Anordnung der einzelnen Fahrstrecken
auf dem Betriebsgelande;

Spalte 3......... Schallleistungspegel je Wegelement von 1 m;

Spalte 4......... Zuschlage fir Rangierfahrten;
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Anlage: Schalltechnische Untersuchung zur 2.Anderung und Erganzung VIl

des Bebauungsplans Nr. 52 B ,Slderstrasse” der Stadt Kaltenkirchen Proj.Nr.: 18162
Spalte 5.......... Langen der Fahrstrecke;

Spalte 6 ......... Hohendifferenzen im jeweiligen Abschnitt;

Spalte 7 ......... Langsneigung des Fahrweges (Steigungen und Gefalle gleich behandelt);
Spalte 8.......... Korrekturen fur Steigungen und Gefalle;

Spalte 9.......... Zuschlage fur unterschiedliche Straf3enoberflachen (hier nicht erforderlich);

Spalte 10 ....... Schallleistungspegel fir eine Fahrt pro Stunde;
A 2.2.3 Parkvorgange

Neben den Fahrbewegungen sind im Bereich der Stellplatzanlagen zusatzlich die Gerau-
sche aus den Parkvorgéngen (Ein- und Ausparken, Tldrenschlagen etc.), dem Parkplatz-
suchverkehr und dem Durchfahrtsanteil zu berlcksichtigen. Es finden die Anséatze der
Parkplatzlarmstudie [12] Verwendung.

Spl 1 2 3 | 4 | 5 | 6 [ 7 | 8
mittlere Schallleistungspegel
. (ein Vorgang pro Stunde)
Ze| Kiirzel I
6| Kurze Quelle Lo | Kon | K| Keo | Ko | Lwws
dB(A)
1| parks Stellplatzanlage Feuerwehr (zusammengef. 63.0 0 4 1.0 51 731
Verfahren)
2| parkd \S/tellplatzanlage DRK (zusammengef. 63.0 0 4 1.0 36 716
erfahren)
3 |park Parkplatze Pkw getrennt 63,0 0 4 0,0 0,0 67,0
4 |parklkw |Lkw-Stellplatze 63,0 14 3 0,0 0,0 80,0
Anmerkungen und Erlauterungen:
Spalte 3......... Ausgangsschallleistungen fiir eine Bewegung pro Stunde (siehe Abschnitt
8.2 der Parkplatzlarmstudie);
Spalte 4 ......... Zuschlage fir unterschiedliche Parkplatztypen nach Tabelle 34 der Park-
platzlarmstudie;
Spalte5......... Zuschlage fur die Impulshaltigkeit der Gerausche (Tirenklappen), ebenfalls

nach Tabelle 34 der Parkplatzlarmstudie;

Spalte 6 ......... Zuschlage fur unterschiedliche Stral3enoberflachen gemal Parkplatzlarm-
studie (bei getrenntem Verfahren gemafd Abschnitt 8.2.2 der Parkplatz-
larmstudie sowie bei Parkplatzen an Einkaufszentren nicht erforderlich);

Spalte 7 ......... Zuschlage fir den Schallanteil der durchfahrenden Fahrzeuge gemaf
Parkplatzlarmstudie, bei getrenntem Verfahren gemafld Abschnitt 8.2.2 der
Parkplatzlarmstudie nicht erforderlich;

Spalte 8 .......... mittlerer Schallleistungspegel, ein Vorgang pro Stunde;
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VIII Anlage: Schalltechnische Untersuchung zur 2.Anderung und Ergéanzung
Proj.Nr.: 18162 des Bebauungsplans Nr. 52 B ,Sliderstrasse” der Stadt Kaltenkirchen

A 2.2.4 Ubungsplatz

Die Schallleistungspegel, die Einwirkzeiten fir einen Vorgang und der sich daraus erge-
bende Schallleistungs-Beurteilungspegel, beziehen sich auf einen Vorgang pro Stunde,
und sind in der folgenden Tabelle zusammengestellt.

spl 1 2 3 | 4 | 5 ] 6
mittlere Schallleistungspegel
. (ein Vorgang pro Stunde)
Ze| Kurzel Vorgang Tos | K, T, Lo
dB(A) min. [ dB(A)
1 fip  |Betrieb Feuerwehrfahrzeug wahrend der Ubungszeiten 111,0 0 60 111,0
2 tdl  |Betrieb Uberdrucklifter wahrend der Ubungszeiten 114,0 0 60 114,0
3 stro |[Stromaggregat (5 bis 8 kVA) 97,0 0 60 97,0
4 mot |Motorkettensage 110,0 3 60 113,0
Anmerkungen und Erlauterungen:
Spalte 2......... Ausgangsschallleistungen fir einen Vorgang pro Stunde;
Spalte 3......... Zuschlage fir die Impulshaltigkeit der Gerausche;
Spalte 4......... Einwirkzeiten je Vorgang;
Spalte 5......... mittlerer Schallleistungspegel, ein Vorgang pro Stunde;
spl 1 2 3 | 4 T 5 ] 6
mittlere Schallleistungspegel
. (ein Vorgang pro Stunde)
Ze| K | Vi
urze organg To | K, T Lo
dB(A) min. [ dB(A)
1| komi Kor.r.1mun|k.at|ons- 3 Personen anwesend 94,8 0 60 94,8
gerdusche: Rufen laut
Kommunikations-
2| kom2 |gerdusche: Sprechen 30 Personen anwesend 89,8 0 60 89,8
sehr laut
Anmerkungen und Erlauterungen:
Spalte 3......... Ausgangsschallleistungen fir einen Vorgang pro Stunde pro Anzahl der
Personen,;
Spalte 4......... Zuschlage fir die Impulshaltigkeit der Gerausche;
Spalte 5......... Einwirkzeiten je Vorgang;
Spalte 6......... mittlerer Schallleistungspegel, ein Vorgang pro Stunde;
sp] 1 2 3 [ 4 | s
mittlere Schallleistungspegel
. (ein Vorgang pro Stunde)
Ze| Kirzel Vorgang Anzahl Two T, Cora
Kfz/h | dB(A) min. dB(A)

Prognosemodell werktags, tagsuber
1] hd [Hochdruckreiniger I 1 | 936 ] 60 93,6

Anmerkungen und Erlauterungen:

Spalte 3......... Anzahl und Ausgangsschallleistungen der Vorgang pro Stunde;
Spalte 4......... Einwirkzeiten je Vorgang;
Spalte 5......... mittlerer Schallleistungspegel, ein Vorgang pro Stunde;
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Anlage: Schalltechnische Untersuchung zur 2.Anderung und Erganzung IX
des Bebauungsplans Nr. 52 B ,Slderstrasse” der Stadt Kaltenkirchen Proj.Nr.: 18162

A 225 Ansatze fur die flachenbezogenen immissionswirksamen Schal-
leistungspegel

Sp 1 2 | 3 | 4 | 5 [ s
mittlere Schallleistungspegel
Ze| Kirzel Gewerbeflache Flache Lw” Lw.s
tags | nachts | tags | nachts
m? dB(A) (pro m2) dB(A)
Vorbelastungen
1 vorbl [Vorbelastung im B-Plan 35 GE 10.000 60 45 100,0 85,0
2 vorb2 |Vorbelastung im B-Plan 35 SO 102.329 60 45 110,1 95,1
3 vorb3 |Vorbelastung im B-Plan 40 218.776 60 49 113,4 102,4
4 vorb4 |Vorbelastung im B-Plan 17 128.825 60 50 111,1 101,1
5 vorb5 [Vorbelastung im B-Plan 22 GI1 77.625 60 45 108,9 93,9
6 vorb6 |Vorbelastung im B-Plan 22 208.930 60 50 113,2 103,2
7 vorb7 |Vorbelastung im B-Plan 47 48.978 60 55 106,9 101,9
8 vorb8 [Vorbelastung im B-Plan 36 109.648 60 55 110,4 105,4
9 vorb9 [Vorbelastung im B-Plan 58 190.546 60 55 112,8 107,8
10| vorb10 [Vorbelastungenim B-Plan 77 10.000 60 60 100,0 100,0
11| vorbl4 [Vorbelastungenim B-Plan 13 35.481 60 45 105,5 90,5
12| vorbl5 [Vorbelastungen im B-Plan 13 26.303 60 45 104,2 89,2
13| vorbl6 [Vorbelastungenim B-Plan 26 GE1 23.988 60 50 103,8 93,8
14| vorbl7 [Vorbelastungen im B-Plan 26 GE2 19.498 60 50 102,9 92,9
15| vorb18 [Vorbelastungen im B-Plan 26 GI1 60.256 60 50 107,8 97,8
16| vorb19 [Vorbelastungen im B-Plan 26 GI2 64.565 60 50 108,1 98,1
17| vorb26 [Vorbelastungen im B-Plan 61 30.200 60 60 104,8 | 104,8
18| vorb27 [Vorbelastungen im B-Plan 61 18.621 60 60 102,7 102,7
19| vorb28 [Vorbelastungen im B-Plan 61 10.715 60 60 100,3 100,3
20| vorb29 [Vorbelastungenim B-Plan 61 15.849 60 60 102,0 102,0
21| vorb30 |Vorbelastungenim B-Plan 61 14.791 60 60 101,7 101,7
22| vorb31l [Vorbelastungen im B-Plan 61 24.547 60 60 103,9 103,9
23| vorb32 [Vorbelastungen im B-Plan 61 53.703 60 60 107,3 107,3
24| vorb33 [Vorbelastungen im B-Plan 43 HU 190.546 60 60 112,8 112,8
25| vorb34 [Vorbelastungen im B-Plan 59 HU 331.131 60 60 115,2 115,2
26| vorb35 [Vorbelastungen im B-Plan 76 HU 144.544 60 60 111,6 111,6
27| vorb36 [Vorbelastungen im B-Plan 83 HU 128.825 60 60 1111 111,1
28| vorb37 [Vorbelastungen im B-Plan 101 HU 28.184 60 60 104,5 104,5
29| vorb38 [Vorbelastungen im B-Plan 110 HU 281.838 60 60 1145 114,5
30| vorb39 |Vorbelastungenim B-Plan 111 HU 107.152 60 60 110,3 110,3
31| vorb40 [Vorbelastungen im ohne BP HU 218.776 60 60 113,4 113,4
32| vorb4l |Vorbelastungenim ohne BP HU 229.087 60 60 113,6 113,6
33| vorb42 [Vorbelastungen im ohne BP HU 58.884 60 60 107,7 107,7
34| vorb43 [Vorbelastungen im ohne BP HU 83.176 60 60 109,2 109,2
35| vorb44 [Vorbelastungen im ohne BP HU 50.119 60 60 107,0 107,0
36| vorb45 |Vorbelastungenim ohne BP HU 100.000 60 60 110,0 110,0
[37] vorb20 Vorbelastungen im B-Plan 74 16.168 60 50 102,1 92,1
38| vorb21 [Vorbelastungenim B-Plan 74 2.760 60 50 94,4 84,4
39| vorb22 [Vorbelastungen im B-Plan 74 34.745 60 50 105,4 95,4
40| vorb23 [Vorbelastungen im B-Plan 74 43.133 60 50 106,3 96,3
41| vorb24 |Vorbelastungen im B-Plan 74 9.794 60 50 99,9 89,9
42| vorb25 |Vorbelastungen im B-Plan 74 115.617 62 52 112,6 102,6
43| vorb46 |Vorbelastungen im B-Plan 61 5.A 7.032 60 57 98,5 95,5
44| vorb4a7 |Vorbelastungen im B-Plan 61 5.A 19.997 60 57 103,0 100,0
45| vorb48 |Vorbelastungen im B-Plan 61 5.A 37.942 60 53 105,8 98,8
46 | vorb49 |Vorbelastungen im B-Plan 61 5.A 6.983 60 57 98,4 95,4
47| vorb50 |Vorbelastungen im B-Plan 61 5.A 62.066 60 56 107,9 103,9
48 ekl Emissionskontingent B-Plan 52.578 60 0 107,2 0
49 ek2 Emissionskontingent B-Plan 33.693 57 0 102,3 0
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X

Proj.Nr.: 18162

Anlage: Schalltechnische Untersuchung zur 2.Anderung und Ergéanzung

des Bebauungsplans Nr. 52 B ,Sliderstrasse” der Stadt Kaltenkirchen

A226

Oktavspektren Schallleistungspegel

In der folgenden Ubersicht sind die verwendeten Basis-Oktavspektren angegeben, die bei
der Schallausbreitungsberechnung verwendet wurden. Grundlage bilden typische Oktav-
spektren aus aktuellen Regelwerken.

Sp 1 2 | 3 4] 5] 6 | 7] 8] 9]10
relativer Schallpegel (auf 0 dB(A) normiert)
Ze Vorgang 31,5 Hz| 63 Hz [125 HZ| 250 Hz|500 Hz|1 kHz|2 kHz|4 kHz|8 kHZ
dB(A)
Quellen allgemein, eher héhenlastig ) i ) i i i i
1 |allhoch (DIN EN 717-1, Spektrum Nr. 1) 0 32 22 15 9 6 5 5 0
. Quellen allgemein, eher tiefenlastig ) i ) i i i )
2 |alltief (DIN EN 717-1, Spektrum Nr. 2) 18 14 10 7 4 6 -11
3 |ikfanrt |LKW-Fahrt, mitdere Drehzahl 24,0 -140| -120| -7.0 -40| -50|-12,0]-17,0
(1500 min-1)
4 |parkfahr | Pkw-Anfahrten -8,0| -6,0| -14,0] -9,0] -9,0] -9,0|-11,0|-18,0
Parken an P+R-Anlagen,
5 |parkpr arithm. Mittel -14,0( -12,0( -15,0f -9,0| -6,0| -6,0| -8,0(-14,0
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Anlage: Schalltechnische Untersuchung zur 2.Anderung und Erganzung Xl
des Bebauungsplans Nr. 52 B ,Slderstrasse” der Stadt Kaltenkirchen Proj.Nr.: 18162

A 2.2.7 Abschatzung der Standardabweichungen

Im Folgenden werden die Standardabweichungen ¢ der Quellen abgeschatzt. Fur jede
Quelle sind verschiedene Fehler wie z.B. in den Belastungsansatzen (Verkehrszahlen),
den Schallleistungspegeln, der Quellenmodellierung, der angenommenen Fahrwegslan-
gen und Geschwindigkeiten und damit der Einwirkzeiten etc. zu berticksichtigen. Sofern
die Einzelfehler statistisch voneinander unabhangig sind, kann der Gesamtfehler als Wur-
zel aus der Summe der Quadrate der Einzelstandardabweichungen berechnet werden.

Folgende Annahmen werden fir die Einzelfehler getroffen:

] . rel. to -0 OMittel

Eingangsgrofe Fehler [ dB(A) | dB(A) | dB(A)
Basisschallleistung Ly, Pkw-Fahrt — 2,5 2,5 2,5
Basisschallleistung Ly, Lkw-Fahrt — 3,0 3,0 3,0
Basisschallleistung Ubungen — 3,0 3,0 3,0
Parkvorgang (inkl. Zuschlage) — 3,0 3,0 3,0
Fahrweglange |, +10%| 0,4 0,5 0,4
Geschwindigkeit v +20%| 0,8 1,0 0,9
Betriebsdauer der Ubung T +20%| 0,8 1,0 0,9
Dauer/Anzahl der Vorgénge +20%| 0,8 1,0 0,9

Fur die mittleren Gesamtstandardabweichungen ergibt sich damit:

Sp 1 2 | 3] 4 ] 5 | 6 | 7 8
Einzelstandardabweichung Gesamt

Ze Vorgang

SLwo | O | Ov | Ot | SiLwra | OAnzahl OLwa

dB(A)

Pkw-und Lkw-Fahrwege (bezogen auf eine Bewegung)
1| pf |Pkw-Fahrt 2,5 0,4 0,9 — 2,7 0,9 2,8
2 If |Lkw-Fahrt 3,0 0,4 0,9 — 3,2 0,9 3,3
Pkw-Stellplatz
3| stpl |Stellplatz | 30 ] — | — | — [ 30 | o9 | 31
Ubungsbetrieb
41 lkp [Lkw-Parken 3,0 — — — 3,0 0,9 31
5| b |Ubungen 3,0 — — 0,9 3,1 0,9 3,3
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Xl Anlage: Schalltechnische Untersuchung zur 2.Anderung und Ergéanzung
Proj.Nr.: 18162 des Bebauungsplans Nr. 52 B ,Sliderstrasse” der Stadt Kaltenkirchen

A 2.3 Schallleistungspegel fir die Quellbereiche

sp| 1 2 | 3] 4] 5 | 6 7 | 8 9 [ 10 | 11 12
Vorgange Emissionen Lw,r OLw,r
Anzahl Lw gasis t t
ze[Quellel el [P t <ol | Lwe|| MRZ | 0RZ " ldBa)
% T | To | T dB(A) dB(A)
Feuerwehr
Pkw-Stellplatze
1 fpkzu 100 100 40 parkf 73,1 85,2 825
2 | fpstl fpkab 100 100 40 30| parkf 73,1 85,2 82,5 87,9
3 fpstl 88,2| 85,5 87,9 3,1
Lkw-Stellplatz
4 flkzul 100 1 parklkw | 80,0 68,0 68,0
5 flkabl 100 1 parklkw | 80,0 68,0] 68,0
6 flkzu2 100 3 parklkw | 80,0ff 72,7 72,7
7 flkab2 100 3 parklkw [ 80,0)| 72,7 72,7
8 | flkpl flkzu3 100 15 8| parklkw | 80,0ff 85,7 79,7 89,0
9 flkab3 100 15 parklkw [ 80,0)| 79,7 79,7
10 flkzu4 100 6 parklkw | 80,0ff 81,7 75,7
11 flkab4 100 6 parklkw [ 80,0)| 75,7 75,7
12 flkpl | ss4| 849 89,0 31
Lkw-Rangieren
13 flkzul 100 1 lkrg 87,0f 75,01 75,0
14 flkabl 100 1 lkrg 87,0f 75,01 75,0
15 flkzu2 100 3 lkrg 87,0 79,8 79,8
16 flkab2 100 3 lkrg 87,0 79,8 79,8
17 | flkrgl flkzu3 100 15 8 lkrg 87,0[| 92,8/ 86,8 96,1
18 flkab3 100 15 lkrg 87,0 86,8 86,8
19 flkzu4 100 6 lkrg 87,0 88,8 82,8
20 flkab4 100 6 lkrg 87,0f 82,8 82,8
21 flkrgl | 955/ 920 961 31
Ubungsflache Geréte
22 flkzu3 100 15 8| parklkw | 80,0 85,7 79,7 89,0
23 flkab3 100 15 parklkw | 80,0l 79,7 79,7
24 flkzud 100 6 parklkw | 80,0l 81,7| 75,7
25 flkab4 100 6 parklkw | 80,0l 75,7| 75,7
26 | fubl ual 100 1,0h| 2,0h] 0,0h ffp 111,0| 108,5| 103,7
27 ual 100 1,0h] 2,0h] 0,0h adl 114,0] 111,5| 106,7
28 ual 100| 1,0h|{ 2,0h] 0,0h| stro 97,0 94,5 89,7
29 ual 50 0,5h| 1,0h| 0,0h mot 113,0|| 107,5| 102,7
30 fubl 114,3] 109,5| 89,0 3,3
31 koa 100| 0,2h{ 0,2h] O0h| koml 94,8 82,01 78,0
32 | fubkl kot 100] 2h 2h|{ 0h| kom2 89,8 87,7| 83,8
33 fubkl 88,7 84,8 3,3
Fortsetzung folgende Seite
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Anlage: Schalltechnische Untersuchung zur 2.Anderung und Erganzung
des Bebauungsplans Nr. 52 B ,Slderstrasse” der Stadt Kaltenkirchen

X

Proj.Nr.: 18162

Fortsetzung vorhergehende Seite

Sp| 1 2 | 3] 4] 5 [ 6 7 | 8 9 10 [ 11 12

Vorgange Emissionen L, OLw,r
Anzahl Lw Basis t t

ze|Quellel \izel [P t <irael | Lwia|| MRZ | 0RZ " ldsa)
% | Tu | To | Tu dB(A) dB(A)

THW

Pkw-Stellplatze

34 tpkzu 100 24 f1 67,8 69,6 69,6

35| tpfl tpkab 100 12 12 4 f1 67,8 73,5 696 738

36 tpfl 75,0 72,6 738/ 28

37 tpkzu 100 24 park 67,0 68,8 68,8

38 | tpstl tpkab 100 12 12 4] park 67,0 72,71 68,8 73,0

39 tpstl [ 742 718] 730 31

Lkw-Fahrten

O] o tlkzu | 100] 3] 8| ki | 82 855 80,5

41 tlf1 85,5 80,5 3,3

2] o tkab [ 100] 11| | k2 | 80| 785 785

43 tlf2 78,5 78,5 3,3

Lkw-Stellplatz

44 tlkzul 100 1 parklkw | 80,0ff 68,0 68,0

45 tlkab1 100 1 parklkw | 80,0ff 68,0 68,0

46 tlkzu2 100 2 parklkw | 80,0 71,0[ 71,0

47 tlkab2 100 2 parklkw | 80,0 71,0[ 71,0

48 | tikpl | tlkzu3 100 5 parklkw | 80,0 80,9 74,9

49 tlkab3 100 5 parklkw | 80,0l 74,9] 74,9

50 tlkzu4 100 3 parklkw | 80,0l 78,7 72,7

51 tlkab4 100 3 parklkw | 80,0l 72,7] 72,7

52 tlkpl [| 845] 81,4 3,1

Lkw-Rangieren

53 tlkzul 100 1 Ikrg 87,0 75,0 75,0

54 tlkabl 100 1 Ikrg 87,0 75,0 75,0

55 tlkzu2 100 2 Ikrg 87,0 78,0] 78,0

56 tlkab2 100 2 Ikrg 87,0 78,0/ 78,0

57 | tlkrgl | tlkzu3 100 5 Ikrg 87,0 88,0/ 82,0

58 tlkab3 100 5 Ikrg 87,0 82,0/ 82,0

59 tlkzu4 100 3 lkrg 87,0 858 798

60 tlkab4 100 3 Ikrg 87,0 79,8] 798

61 tlkrgl | 91,6] 884 3,1

Ubungsflache Geréate

62 tlkzu3 100 5 parklkw [ 80,0 80,9 74,9

63 tlkab3 100 5 parklkw | 80,0 74,9 74,9

64 tlkzu4 100 3 parklkw | 80,0 78,7 72,7

65| tubl tlkab4 100 3 parklkw | 80,0 72,7 72,7

66 ua2 100| 1,0h| 1,0h| 0,0h| ffp 111,0| 105,9( 102,0

67 ua2 100| 1,0h| 1,0h| 0,0h| stro 97,0 91,9| 88,0

[ 68 | tub1l 106,1| 102,2 3,3

69 koa 100| 0,2h[ 0,2h| o0h| komi | 94,8 82,0 78,0

70 | tubkl kot 100/ 2h| 2h| oOh| kom2 | 89,8| 87,7 838

71 tubk1 88,7 84,8 3,3

Waschplatz

34 tlkzu3 100 5 hd 93,6/ 94,5/ 885

35 tlkab3 100 5 hd 93,6/ 88,5 88,5

36 | twpl | tlkzud 100 3 hd 93,6/ 92,3| 86,3

37 tlkab4 100 3 hd 93,6/ 86,3] 86,3

38 twpl 97,5| 93,6 3,1

Fortsetzung folgende Seite
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XV Anlage: Schalltechnische Untersuchung zur 2.Anderung und Ergéanzung
Proj.Nr.: 18162 des Bebauungsplans Nr. 52 B ,Sliderstrasse” der Stadt Kaltenkirchen

Fortsetzung vorhergehende Seite
sp| 1 2 | 3| 4] 5 | 6 7 | 8 9 [ 10 | 11 12
Vorgéange Emissionen Lw,r OLw,r
Ze | Quelle Anzahl Lwgasi t ¢ n
Kurzel P t Kiirzel Lw,1|| MRZ | oRZ dB(A)
% Trl Tr2 Tr4 dB(A) dB(A)
DRK
Pkw-Fahrten
39 dpkzul 100 60 20 f2 71,6/ 81,01 78,5
40 | dpfl dpkabl 100 60 20 2 f2 71,6 81,0 78,5 74,6
41 dpfl 84,01 81,5 74,6 2,8
42 dpkzu2 100 48 16 3 72,6 81,0 78,6
43 | dpf2 dpkab2 100 48 16 1 3 72,6 81,0 78,61 72,6
44 dpf2 84,01 81,6 72,6 2,8
45 dpkzu3 1001 111 37 f4 72,1l 84,2 81,8
46 | dpf3 | dpkab3 100| 111 37 4 f4 72,1) 84,2 818 78,2
47 dpf3 87,2| 84,8 78,2 2,8
48 dlkzu 100 7 2 3 5 73,1 72,8 70,6 77,8
49 | dtfl dikab 100 7 2 5 73,1 72,8 70,6
50 dtfl 75,8] 73,6] 77,8 2,8
Pkw-Stellplatze
45 dpkzul 50 30 10 park 67,0 73,4 71,0
46 | dpstl | dpkabl 50 30 10 1| park 67,0 73,4 710 67,0
47 dpstl 76,4 74,01 67,0 3,1
48 dpkzul 50 30 10 park 67,0 73,4 71,0
49 | dpst2 | dpkabl 50 30 10 1| park 67,0 73,4 71,0 67,0
50 dpst2 76,41 74,0 67,0 3,1
51 dpkzu2 100 48 16 park 67,0 75,4 73,0
52 | dpst3 | dpkab2 100 48 16 1| park 67,0 75,4 73,0 67,0
53 dpst3 78,4 76,0 67,0 3,1
54 dpkzu3 100| 111 37 parkd 71,6 83,7 81,3
55 | dpst4 | dpkab3 100| 111 37 4| parkd 71,6/ 83,7 813 77,6
56 dpst4 86,7] 84,3] 77,6 3,1
57 dikzu 100 7 2 3| park 67,0 66,7 64,5 71,8
58 | dtstl dikab 100 7 2 park 67,0 66,7 64,5
59 dtst1 | 69,7 675 718 31

Anmerkungen zur Tabelle:

Spalte 1......... Bezeichnung der einzelnen Larmquellen;
Spalte 2......... Bezeichnung des Einzelvorganges in Anlage A 2.1;
Spalte 3......... Anteil der Einzelvorgénge, der im jeweiligen Bereich auftritt;

Spalten 4 - 6.. Siehe Erlauterungen zu Spalte 6-9 in Anlage A 2.1; der Beurteilungszeit-
raum nachts umfasst eine Stunde (T4).

Anmerkung: Alle Werte in den Spalten 4 bis 6 wurden auf eine ganze Zahl
von Vorgangen mathematisch gerundet. Dadurch bedingt sind geringflgige
Abweichungen von der Gesamtsumme nach Anlage A 2.1 mdéglich, die je-
doch keinen Einfluss auf die Genauigkeit der schalltechnischen Berech-
nungen haben.

Spalten 7 - 8.. Basisschallleistungen fur einen Vorgang pro Stunde, nach Anlage A 2.2.1
bis A 2.2.4;
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Anlage: Schalltechnische Untersuchung zur 2.Anderung und Erganzung XV
des Bebauungsplans Nr. 52 B ,Slderstrasse” der Stadt Kaltenkirchen Proj.Nr.: 18162

Spalten 9 - 11 Schallleistungs-Beurteilungspegel tags (t) und nachts (n) inklusive der Zeit-
beurteilung und mit allen nach TA Larm gegebenenfalls erforderlichen Zu-
schlagen (mit/ohne Ruhezeitenzuschlag (mRZ/oRZ2));

Spalte 12 ....... Standardabweichung des Schallleistungspegels (Anmerkung: Die Angabe
einer Standardabweichung fiir die angesetzten Schallleistungspegel soll
der Orientierung dienen und beschreibt die zu erwartende Streuung der
Pegelwerte.)

A 24 Zusammenfassung der Schallleistungs-Beurteilungspe-
gel

Zum Abschluss der Beschreibung des Emissionsmodells fasst die Tabelle die Schall-
leistungs-Beurteilungspegel fur alle Einzelquellen zusammen.

Sp 1 2 [ 3 4 5 | e | 7
Basis- Schal!leistungs-
Larmquelle Oktav- Beurteilungspegel
ze Spektrum tags tags nachts
mRZ oRZ
Gruppe Bezeichnung | Kurzel Kiirzel dB(A)
Gewerbelarm
1 Pkw-Stellplatzanlage fpstl parkpr 88,2 85,5 87,9
2 Lkw-Parken Feuerwehr flkpl parkpr 88,4 84,9 89,0
3 | Feuerwehr |Lkw-Fahren und Rangieren Feuerwehr flkrgl Ikfahrt 95,5 92,0 96,1
4 Ubungsflache Geréate Feuerwehr fubl alltief 114,3 109,5 89,0
5 Ubungsflache Kommunikation Feuerwehr fubkl alltief 88,7 84,8
6 Pkw-Fahrweg THW tpfl parkfahr 75,0 72,6 73,8
7 Lkw-Anfahrt THW tif1 Ikfahrt 85,5 80,5
8 Lkw-Abfahrt THW tlf2 Ikfahrt 78,5 78,5
9 Pkw-Stellplatz THW tpstl parkpr 74,2 71,8 73,0
10 THW Lkw-Parken THW tlkpl parkpr 84,5 81,4
11 Lkw-Rangieren THW tlkrgl Ikfahrt 91,6 88,4
12 Ubungsflache Gerate THW tubl alltief 106,1 | 102,2
13 Ubungsflache Komunikation THW tubkl alltief 88,7 84,8
14 Waschplatz THW twpl allhoch 97,5 93,6
15 Pkw-Fahrweg DRK dpfl parkfahr 84,0 81,5 74,6
16 Pkw-Fahrweg DRK dpf2 parkfahr 84,0 81,6 72,6
17 Pkw-Fahrweg DRK dpf3 parkfahr 87,2 84,8 78,2
18 Transporter-Fahrweg DRK dtfl parkfahr 75,8 73,6 77,8
19 DRK Pkw-Stellplatz 1 DRK dpstl parkpr 76,4 74,0 67,0
20 Pkw-Stellplatz 2 DRK dpst2 parkpr 76,4 74,0 67,0
21 Pkw-Stellplatz 3 DRK dpst3 parkpr 78,4 76,0 67,0
22 Pkw-Stellplatz 4 DRK dpst4 parkpr 86,7 84,3 77,6
23 Kleintransporter Stellplatz DRK dtstl parkpr 69,7 67,5 71,8
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XVI Anlage: Schalltechnische Untersuchung zur 2.Anderung und Ergéanzung
Proj.Nr.: 18162 des Bebauungsplans Nr. 52 B ,Sliderstrasse” der Stadt Kaltenkirchen

A3 Beurteilungspegel aus Gewerbelarm

A 3.1 Teilpegelanalyse Vorbelastungen tags

Sp) 1 [ 2 3 [ 4 5] 6] 7 ] 8] 9 ] 10 11 | 12 | 13 | 14 | 15 | 16 | 17 | 18 | 19 | 20 | 21 | 22 | 23

Teilbeurteilungspegel tags in dB(A)

Larmquelle 01][102]103]104] 105106107108 109 ]1010]1011]1012]1013]1014]10 1510 1610 167 10 17] 10 18] 10 19] 10 20
Bezeichnung [Kirzel] 2.0G [13.0G] 2.0G [ 2.0G | 2.0G | 2.0G | 2.0G | 4.0G | 4.0G | 4.0G [ 3.0G [ 2.0G [ 2.0G [ 4.0G [1.0G [ 1.0G | 1.0G| EG | EG |1.0G|1.0G
| Vorbelastungen

1 [Vorbelastung im B-Plan 35 GE vorbl | 29.3] 251 304] 29,7] 27.3] 264] 26,0 256] 255] 254] 24,9] 248 250] 253 27.1] 27.2] 27,4] 29.9] 335 340] 340
2 [Vorbelastung im B-Plan 35 SO vorb2 | 36| 334| 376| 366| 353 344| 341 339| 339| 339 335 334| 336| 338 356| 357 360| 383 407| 41,0 408
3 [Vorbelastung im B-Plan 40 vorb3 | 409| 37,5 414| 401| 393 385/ 381 381 383| 382 37,9 379 382 382 405| 408 411 441| 463 464| 460
4 [Vorbelastung im B-Plan 17 vorba | 388| 365 387 383| 377 37,1| 368 372| 37,6 377| 37,5| 37,7| 381 379| 404| 411 4a14| 441| 431 429 424
5 [Vorbelastung im B-Plan 22 GI1 vorbs | 31,7| 300| 31,7| 31,3 309 304/ 302 305/ 308 309 308 309| 31,2| 310 328 332 334| 349 344| 343 341
6 |Vorbelastung im B-Plan 22 vorbe | 37.6| 36,2| 374| 37,3 370 365/ 364 368 37,2| 37.3| 37.4| 375 37,9 376 395 400 402| 416| 402| 401| 398
7 |Vorbelastung im B-Plan 47 vorb7 | 27.8| 26,5 278 275 272 268| 266 269| 27.2| 273 27,3 27.4| 27,7| 275 290| 204 205 307 301 300| 298
8 [Vorbelastung im B-Plan 36 vorbg | 322 31,3 320 320| 318 314 313 318/ 322 323 323 325 329| 325 340| 344 346| 354 341 340 338
9 [Vorbelastung im B-Plan 58 vorbg | 326| 32,0 325 325 323 320| 320 324 328 329 330 332| 335 331| 343| 348 349| 355 344| 332 340
10|Vorbelastungen im B-Plan 77 vorb10| 229 20,6] 232 22,4| 219 21,3| 211 211 21,3 213] 21,1| 21,1 21,4 214| 231 234 236| 254| 259| 259 257

11|Vorbelastungen im B-Plan 13 vorbl4| 42,7 36,01 44,2| 41,2 39,2 37,7 37,1 369| 37,0 369 362 360 363 36,7| 402 404| 41,0 49,0
12|Vorbelastungen im B-Plan 13 vorb1s| 395\ 334| 412 386| 359 348| 345 341 341| 340 333| 331 334| 338 365 366 370 413 490/ 504| 504
13|Vorbelastungen im B-Plan 26 GE1  [vorb16| 39,6 383[ 380| 400[ 396| 387 385| 400| 414 417 412 41,3| 426 425 403| 398 394

14|Vorbelastungen im B-Plan 26 GE2  [vorbl7| 36,6 356| 354 36,9 36,5 358| 356| 369| 379 382| 382| 385| 396 389| 459| 502 502 471 37,9 37,5 371
15|Vorbelastungen im B-Plan 26 GI1 vorb18| 39,7| 36,6 39,3| 39,2| 384| 375 372| 37,7 382 382| 380 381| 386 385 424 435| 44,0 516 451 446 43,8
16|Vorbelastungen im B-Plan 26 GI2 vorb19| 38,4 37,5 37,5| 384| 381| 375 374 384| 393 395 396 399| 40,7 40,1| 44,0( 458| 46,1 459| 40,3 39,9| 395

17|Vorbelastungen im B-Plan 61 vorb26| 29,0| 29,7 284| 29,2| 292 29,1| 201| 300| 307 309| 31,3 316 320 314 324| 329 329 323 298 296 294
18|Vorbelastungen im B-Plan 61 vorb27| 26,0\ 264| 254| 26,1 261 260| 260| 268 274| 275 27,9 282| 286| 280 290| 206 296| 202 270/ 268 266
19|Vorbelastungen im B-Plan 61 vorb2g| 237| 238| 232 238| 237 235| 235 243| 248 250| 252| 255| 259| 254| 26,6] 272 27.2| 272 250| 248 245
20|Vorbelastungen im B-Plan 61 vorb2o| 24| 244 236| 242 241| 240 240| 247 252| 254| 257| 259| 263| 258| 26,7| 27.2| 272 27,1] 252 250| 248
21Vorbelastungen im B-Plan 61 vorb30| 24,7 24,6| 242 247 246| 243 243| 250 255 257 259| 262 266 26| 273 27,9 280 281 261 259| 257
22|Vorbelastungen im B-Plan 61 vorb31| 24,8\ 24,7 244| 248| 247 245| 245 251| 255 257| 259| 261 265 260| 270| 275 275 27,7| 260| 259 257
23[Vorbelastungen im B-Plan 61 vorb32| 27,7\ 281 273| 27,8 278 277 277 284 288 290| 292 295 29,8 293 301| 305 305 304| 287| 285 283

24|Vorbelastungen im B-Plan 43HU  |vorb33| 26,7| 27,1| 264| 26,8| 268| 26,8 26,8 273 27,6 27,7| 280| 281| 283| 280 284| 286| 286 285 274 273 271
25(Vorbelastungen im B-Plan 59 HU  |vorb34| 26,7| 26,9| 265 26,8| 26,7 26,7| 26,7| 27,1 27,4| 275 276| 278 280| 27,7| 281| 284| 284| 284| 275 274| 273
26(Vorbelastungen im B-Plan 76 HU ~ |vorb3s| 257 26,5 253| 259| 259| 26,0 26,0 266| 269 270 27.3| 274| 276 27,3 274 27,7 27,7| 27,3 261| 260| 259
27|Vorbelastungen im B-Plan 83 HU  [vorb36| 27,3| 283| 26,8 275| 27.6| 27,7 27.8] 284| 287 289| 202 204| 206 202| 202 205 204| 289 27,5 274 273
28Vorbelastungen im B-Plan 101 HU  |vorb37| 22,1 23,1| 216| 22.3| 224| 224| 225 232 236| 237 240| 243| 245 240 242 245 244 239| 224 223] 221
29|Vorbelastungen im B-Plan 110 HU  |vorb38| 259| 26,5 255 26,0| 260 26,1| 26,1| 266| 269| 270 27.2| 274| 275 27.2| 274 276 276 273 262 261 260
30[Vorbelastungen im B-Plan 111 HU  |vorb39| 20,3| 21,8] 19,8 20,6| 208| 210 211 216| 218 21,9 221 223 223 221| 215 21,6 21,5 208 198/ 197 196

31Vorbelastungen im ohne BP HU vorb40| 250| 26,6 246 253| 255 257| 259 264 266| 267| 27,0 271 27,2| 269| 26,5 265 265 257 247| 246 245
32Vorbelastungen im ohne BP HU vorb41| 305| 309| 301 306| 306| 305 305 31,1 315 316 31,8 320 32,3 319 324| 327 327 325 312| 31,1 309
33Vorbelastungen im ohne BP HU vorb42| 232 237| 229 233| 233 233| 233| 238| 242| 243| 245 247| 249| 246| 250| 253 253| 251| 239| 238 236
34Vorbelastungen im ohne BP HU vorba3| 239| 24,0| 237 240 239| 238 238| 242 246| 247 249| 250 252| 249 255 258| 258 259| 249 248| 246
35(Vorbelastungen im ohne BP HU vorbaa| 211| 213] 208 211 21,1 210 210] 215 218] 219 222| 223 225 222 227| 229 230 229 218/ 217| 216
36Vorbelastungen im ohne BP HU vorbds| 21,7\ 22,1| 215 21,8 218 218| 218 223| 226| 227| 229| 230 232| 229 232| 235 235 233 223 222 221
37|Vorbelastungen im B-Plan 74 vorb20| 381 383| 366| 389 391 388| 389 407| 424| 429 431| 438| 454| 441 499| 500| 487| 414| 371 368 366
38|Vorbelastungen im B-Plan 74 vorb21| 27,1 26,6 263 27,3 272 269| 269 27,8] 286| 288 292 297| 304| 294| 32,3 335 336| 322 280| 27,6 274
39|Vorbelastungen im B-Plan 74 vorb22| 36,8\ 37,7| 360| 37,3 374| 374| 375 386| 395 398 405 41,1 41,8 405| 41,7 425 423| 399 369 366 364
40|Vorbelastungen im B-Plan 74 vorb23| 36:3| 36,8| 356| 36,6| 367 366| 367 376| 383 385 39,0 395 400| 391 402| 408 408| 395 367| 365 363
41Vorbelastungen im B-Plan 74 vorb24| 27,8 284 27,3 281 281| 281| 282| 289 204| 2096 300| 304| 307| 300 306| 31,1 310 302| 282 280| 279
42|Vorbelastungen im B-Plan 74 vorb2s| 403| 41,4 39,7 406| 40,8| 409| 41,0| 418 424| 426 431| 435 438| 430 431 434| 433 421 403 401 400
43|Vorbelastungen im B-Plan 61 5.A  |vorbd6| 249| 253| 244| 250| 251| 251 251| 257 26,1| 263 266 269| 27.2| 266 271 27,5 275 270 253 252| 250
44Vorbelastungen im B-Plan 61 5.A  |vorbd7| 289| 204 285 29.1| 201| 291 29,2| 298 302| 303 306| 309 311 306 310( 31,3 313 308 293 291 290
45|Vorbelastungen im B-Plan 61 5.A  |vorbag| 310| 31,7| 306| 312| 31,3 313 31,4 319 323 324| 328 330 332| 328 330| 332 332 326 312 31,1 309

IS
>

Vorbelastungen im B-Plan 61 5.A vorb49| 242| 245 238| 243 244 243 243| 249| 253| 254| 257| 259| 262 257| 263 266| 266 263 248 246| 245

47|Vorbelastungen im B-Plan 61 5.A vorb50| 325| 32,9 321| 32,6 327| 32,7| 32,7| 332| 336 33,7| 340 342| 344 340| 343 345| 345 341 32,8/ 327 32,6
48|Emissionskontingent B-Plan ekl 37,5 402| 36,7| 382 386| 39,0 393 405 41,3| 41,6 426| 432 435| 423 41,1 41,3| 410| 386| 365 363| 363
| 49| Emissionskontingent B-Plan ek2 34,0 374 330/ 348 353| 358 361| 377 387 391 404| 413 416| 401 382| 382 37.8| 348 326| 324| 324
50|Summe 515| 504 515/ 513[ 509] 505[ 504] 51,2 520] 522 524| 52,8 535| 52,8 551| 563] 56,1 569] 545| 549] 546

A 3.2 Teilpegelanalyse B-Plan 52 B tags

Sp 1 [ 2 3 [ 4 ] 5 6 | 7 [ 8 ] 9 [ 10 11 J 12 [ 23 [ 14 [ 15 [ 16 | 17 | 18 | 19 | 20 [ 21 [ 22 | 23
Larmquelle Teilbeurteilungspegel tags in dB(A)
iI01]102]103]104]105]106]107]108]109]1010]1011]1012]1013]1014]1015]1016.]I016.2[1017]1018[1019]10 20
Bezeichnung [Kirzel] 2.0G [13.0G] 2.0G [ 2.0G | 2.0G | 2.0G | 2.0G | 4.0G | 4.0G | 4.0G | 3.0G | 2.0G | 2.0G [ 4.0G [ 1.0G [ 1.0G | 1.0G| EG | EG | 1.0G|1.0G
B-Plan 52 B

"L [Pkw-Stellplatzaniage fpstl | 257] 245] 225 27,2 271 254 248] 268] 283[ 28,7 281 276] 287] 27.1] 410] 308] 242] 196 138 17.7] 17.7
2 [Lkw-Parken Feuerwehr flkpl | 192 171 17.6| 19.1| 185 17,8 178 187 199 209| 218 222 231 193 31,1 236| 320| 325 151 168 161
3 |Lkw-Fahren und Rangieren Feuerwehi| flkrg | 27,6| 27.3| 26,4 27,8 273 265 264 285 301| 305 302 301| 305| 27,8 385 308 386 398 238 259 251
4 |Ubungsflache Gerate Feuerwehr fubl 51,3| 443| 504| 504 489 46,8 46,2| 457 456| 455| 438| 44,4| 457| 405 50,0 455| 42,6 622 454| 47,7 47,1
5 |Ubungsflache Kommunikation Feuerw| fubkl | 258| 18,8| 24,9 24,9 234| 213 207| 204| 204| 205 189 192| 203| 163| 254| 21,1 180 377[ 211 233 228
6 |Pkw-Fahrweg THW tpfl | 104| 122 79| 121 125 126| 127| 154 174 179| 186| 179| 196| 187 222 138 89| 87 32 46 44
7 [Lkw-Anfahrt THW oL | 219 227 186 221 205 207| 211 258| 27,7| 27,6| 288| 288 305| 260| 312 205 129 153 83| 121 117
8 | Lkw-Abfahrt THW iz | 146| 165 107 151 129 139| 136| 198 207 206| 211 218 236 234| 206| 187 111 137[ 59/ 99| 97
9 |Pkw-Stellplatz THW tpstl 52| 90 28 88| 109 103 88 95| 141 154/ 190 171 190 197 195 106| 41| 65 -09 18 10
10Lkw-Parken THW tikpl | 192| 206| 16,1 199 199| 187 183 238 256| 252 257| 268| 282| 253| 305| 224| 148 144 84 116 114
11{Lkw-Rangieren THW tikeg | 26,6 285| 236| 27,1 268| 27,3| 27,3| 31,8/ 328 335 341 347 361 334| 379 200| 207| 223 156 195 193
12|Ubungsflache Geréate THW tubl | 37,3 42,9 347 399 432| 438| 429| 463| 46,7 474| 485| 491| 510 47,4 51,3 430 347| 362| 282| 31,3 308
13|Ubungsflache Komunikation THW bkl | 204| 259| 17,9 229 260 266| 257| 291] 300| 308 315 319 337| 304| 340| 262 174 192 110{ 140| 135
14|Waschplatz THW twpl | 267 354 217 331| 376| 37,7| 366 403 363| 341| 338| 353 41,3 343 415 333 237 253 84| 85 80
15|Pkw-Fahrweg DRK dpft | 203| 148| 183| 19,2| 178 163 158 160| 162| 162 155 154| 158 136| 186| 149 151 371 274 253] 235
16|Pkw-Fahrweg DRK dpf2 | 203 142| 194| 190 175 159 154| 154| 155 154 147 146 151 130| 177 138 142 361 303 279 259
17|Pkw-Fahrweg DRK dpf3 | 22,7| 17.4| 212| 216| 205| 190 184| 187 189 189 182| 180| 185| 164| 212| 174| 178 39,7 380 336 321
18|Transporter-Fahrweg DRK dfl | 119 60| 104 107 94| 78 72| 71 72 71| e4| 62 67 48 93| 56| 59 289 297 255 237
19Pkw-Stellplatz 1 DRK dpstt | 106 32| 99| 55 43 30 28 53 64 63 55 53 58 38 74 25 -07 11,1 209 183 134
20|Pkw-Stellplatz 2 DRK dpst2 | 104| 63| 85| 115 11,3 96| 85 63| 53 51 47 45 48/ 29 71| 30 o1 11,3 204 181 136
21|Pkw-Stellplatz 3 DRK dpst3 | 155 83| 14| 146| 130 11,1 101 87 80| 78 64 58 60 46| 54/ o8 31 86 250 =217[ 179
22|Pkw-Stellplatz 4 DRK dpstd | 222 143| 215 206| 187 169 161 149 140| 137| 125 119 117[ 106| 72| 53| 52| 187 47,3 447 432
23|Kleintransporter Stellplatz DRK dist1 73| 34 76| 45| 23] 03| -09| -26] 38 -42| -59| -72| -81| -7.6] -128 -138| -137| -55| 26,3| 244 230
24[Summe 51,6] 47.2] 50.6[ 510 503] 49,0 483 498 49.7] 500[ 502[ 508 52,7] 487 545[ 47.9] 449] 62,3 50,0 49.8[ 489
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Anlage: Schalltechnische Untersuchung zur 2.Anderung und Erganzung XVII
des Bebauungsplans Nr. 52 B ,Slderstrasse” der Stadt Kaltenkirchen Proj.Nr.: 18162

A 3.3 Teilpegelanalyse B-Plan 52 B nachts
I

Sp| 1 2 3 [ 415 6 | 7 [ 8 [ 9 T 10 11 ] 1213 ] 14 15 ] 16 [ 17 | 18 | 19 [ 20 | 21 | 22 | 23
Larmquelle Teilbeurteilungspegel nachts in dB(A)
101 [102]103]104]105[106 107108109 [1010]1011][1012][1013]1014[1015] 10 | 10 [1017]1018]10 1910 20
Bezeichnung [Kurzel| 2.0G [13.0G] 2.0G [ 2.0G [ 2.0G | 2.0G [ 2.0G [ 4.0G | 4.0G | 4.0G [ 3.0G | 2.0G | 2.0G [ 4.0G [ 1.06 | 1.06 | 1.0G| EG | EG | 1.0G]| 1.0G
B-Plan 52 B
1 [Pkw-Stellplatzanlage fpstl | 254 24.2] 222[ 26,9] 268 251 245 265] 280] 284 27.8] 27.3] 284 295] 434] 332] 266] 220 162[ 201 201
2 |Lkw-Parken Feuerwehr flkpl | 198 17,7[ 182| 197 191| 184| 184| 193 205| 215 224| 228 237 234| 352| 277 361| 366 19,2| 209 202
3 |Lkw-Fahren und Rangieren Feuerwehi| flkrg | 282| 27,9 27,0 284| 279 271 270| 291| 307 31,1| 308 307| 31,1| 319| 426| 349 427 439 279 300| 292
4 |Ubungsflache Gerate Feuerwehr fubl | 26,0 19,0 251 251 236 215 209 204| 203 202 185 191| 204| 200 295 250 221 417| 249| 27,2 26,6
5 |Ubungsflache Kommunikation Feuerw| fubkl | -62,9| -69,9| -63,8| -63,8| -653| -67,4| -68,0| -68,3| -68,3| -68,2| -69,8| -69,5| -68,4| -68,5| -59,4| -63,7| -66,8| -47,1 -63,7| -61,5| -62,0
6 |Pkw-Fahrweg THW tpfl 92| 110 67| 109| 11,3 11,4 115 142 162| 167| 174| 167 184| 199 234| 150/ 101| 99 44| 58 56
7 |Lkw-Anfahrt THW ufL | -63,6| -62,8| -66,9| -634| -650| -64,8| -64,4| -59,7| -57,8| -57,9 -56,7 -56,7| -55,0| -54,5| -49,3| -60,0 -67,6| -652| -72,2| -68,4| -68,8
8 | Lkw-Abfahrt THW uf2 | -639| -62,0| -67,8 -634| -656| -64,6| -64,9| -587| -57,8| -57,9| -57.4| -56,7| -54,9| -55.1| -48,9| -59,8| -67.4| -64,8 -72,6| -68,6| -68,8
9 |Pkw-Stellplatz THW st | 40| 78 16 7.6 97 91| 76| 83| 129 142 178 159 178 209| 207 118 53 77[ 03] 30 22
10|Lkw-Parken THW tlkpl | -65,3| -639| -68,4| -64,6| -64,6| -658| -66,2| -60,7| -589| -59,3| -58,8| -57,7| -56,3| -56,1| -50,9| -59,0| -66,6| -67,0| -73,0| -69,8 -70,0
11|Lkw-Rangieren THW tikrg | -65,0| -63,1| -68,0| -64,5| -64,8 -64,3| -64,3| -59,8| -58,8| -58,1| -57,5| -56,9| -555| -55,0| -50,5| -59,4| -67,7| -66,1 -72,8| -68,9| -69,1
12|Ubungsflache Geréate THW tubl | -68,8| -63,2| -71,4| -662 -629| -62,3| -63,2| -59,8| -59,4| -58,7| -57,6| -57,0| -55,1| -54,8| -50,9| -59,2 -67,5| -66,0| -74,0| -70,9| -71,4
13|Ubungsflache Komunikation THW tubkl | -68,3| -62,8| -70,8| -658| -62,7| -62,1| -630( -59,6| -58,7| -57,9| -57,2| -56,8| -55,0| -54,4| -50,8| -58,6| -67.4| -65,6| -73,8| -70,8[ -71,3
14|Waschplatz THW twpl | -708| -62,1| -75.8| -64,4| -59,9] -59,8| -60,9| -57,2| -61,2| -63.4| -637| -62,2| -66,2| -59,3| -52,1| -60,3| -69,9| -68,3| -85,2| -85,1| -856
15|Pkw-Fahrweg DRK dpft | 109| 54| 89 98 84 69 64 66 68 68 61 60 64 67| 17 80| 82 302[ 205 184 166
16|Pkw-Fahrweg DRK dpf2 89| 28 80| 76 61 45 40 40| 41| 40 33 32 37 40| 87| 48 52| 271 21,3 189 169
17|Pkw-Fahrweg DRK dpf3 | 137| 84| 122| 126 115 100[ 94| 97| 99 99 92 90 95 98| 146 108 11,2| 331 314 270/ 255
18|Transporter-Fahrweg DRK dft | 139 80| 124 127[ 114 98| 92| 91 92 91| 84| 82 87 90 135 98 101 331 339 297| 27,9
19|Pkw-Stellplatz 1 DRK dpstt | 12| -62| os| -39 -51 -64| -66 -a1| -30| -31| -39 -41| -36| -32| 04 -45 -77| 41| 139 113[ 64
20|Pkw-Stellplatz 2 DRK dpstz | 10 -31| -09| 21| 19 o2 -09f -31| -41| -43 -47| -a49 -a6| -41| o1 -40| -69 43 134 111 66
21{Pkw-Stellplatz 3 DRK dpst3 | 41| -31| 27| 32| 16 -03 -13[ -27| -34| -36 -50| -56 -54| -44| -36| -82| -59 -04| 160 127[ 89
22|Pkw-Stellplatz 4 DRK dpsta | 131 52| 124| 115 96 7.8 70[ 58 49| 46 34 28 26 39 05 -14] -15 120 406 380 365
23|Kleintransporter Stellplatz DRK distl 94| -13] 97| 66| 44 24 13 -05 17 -21| -38| -51| -60| -33] -85 -95 -94| -1.2| 306 287 27.3
24[Summe 32,1 303 30.6] 323] 317] 304] 30.1] 318 333 337| 334] 33,2 339| 348 465 379] 43,7] 47,0 42,5 402 388

A4 Verkehrslarm
A 4.1 Verkehrsbelastung

Spl 1 2 3 | 4 ] 5 6 | 7 | 8 9
Prognose-Nullfall Prognose-Planfall
2035/40 2035/40 Neuver-
Ze|Kurzel StralBenabschnitt DTV o} Pn DTV Pt Pn kehr
Kfz/ 24 % % Kfz/ 24 % % Kfz/ 24
h h h
GrashofstralRe
1] strl [nérdlich Hamburger StraRe [ 9500 | 245] 245] 9550 | 24,5] 24,5] 50
Kreisverkehr
2| str2 [zw. Grashofstr. und StderstraiRe [ 9201 | 245] 245] 9.341 | 245] 245] 50
SuderstralRe
3| str3 |zw. Hamburger Str. und Grashofstr. 1.012 4.4 4,41 1.062 4.4 4,4 50
4 | str4 |zw. Grashofstr. Und Flottkamp 6.380 5,4 5,4] 6.430 54 5,4 50
Hamburger Stral3e
51 str5 |zw. Suderstrafl3e und Porschestr 12.155 7,9 7,9] 12.205 7,9 7,9 50
6| str6 |zw. Suderstral’e und Feldstrafle 11.825 6,4 6,4] 11.875 6,4 6,4 50
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XV Anlage: Schalltechnische Untersuchung zur 2.Anderung und Ergéanzung
Proj.Nr.: 18162 des Bebauungsplans Nr. 52 B ,Sliderstrasse” der Stadt Kaltenkirchen

A 4.2 Basis-Emissionspegel

Die folgende Zusammenstellung zeigt die in dieser Untersuchung verwendeten Basis-
Emissionspegel Lnme gemal RLS-90. Die Angaben sind auf 1 Pkw- oder Lkw-Fahrt je
Stunde bezogen.

Sp 1| 2 3 | 4 5 | 6 7 | 8 9 | 10
Steigung/ StralRen- Geschwindig-| Emissions-
Z StraBentyp Gefélle oberflache keiten pegel
e
g Dstg Stro Dstvo | Vekw | Vikw pkWLmI’E’ll o
Kurzel Beschreibung % |dB(A) dB(A) km/h dB(A)
h nicht geriffelte hal
1 | asph050 Gussasphalte, <5 0,0 | asphalt [ 0,0 50 50 30,7 | 44,3
Asphaltbetone und
2| aspho7o| ~ Slitmastix- <5 | 0,0 |asphat | 00 | 70 | 70 | 334 | 461
asphalt

A 4.3 Emissionspegel

spl 1 2 3 | 4 T 5] 6] 71 s 3 ] 41T 5 1T 6 J 7 T 8
Prognose 2035/40 Prognose 2035/40
Straen, . mafgebliche mafgebl. Emissions- mafigebliche malfigebl. Emissions-
Ze b Basis- Verkehrs- Lkw- pegel L Verkehrs- Lkw- pegel L
sca;m-itt Lme starken Anteile mEe starken Anteile mEe
M. | Mo | P | Po [tags | M ] M. | b ]| Pa | tags [nachts
Kfz/h % dB(A) Kfz/h % dB(A)
GrashofstraBe

1] stri [asphoso]] 570 | 105 | 245 ] 245 ] 663589 573 | 105 | 245 | 245 | 66,3 | 59,0
Kreisverkehr

2] str2 Jasphoso]] 557 | 102 | 245 ] 245 ] 66,2 ] 588 560 | 103 | 245 | 245 | 66,2 | 589
Suderstralle

3| su3 [asphosof 61 11 44 | 44 [ 515441 64 12 4,4 44 | 51,7 | 443
4| str4 |[asphoso| 383 70 54 | 54 | 59,9 | 52,6 | 386 71 5,4 54 | 60,0 | 526
Hamburger Stral3e
5] str5 [aspho7o] 729 134 | 79[ 79 [ 658|584 732 | 134 | 7.9 79 | 658 | 585
6] str6 | aspho7o| 710 130 | 64 | 64 | 652|578 713 | 131 | 64 64 | 652 | 57,8
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Anlage: Schalltechnische Untersuchung zur 2.Anderung und Erganzung XIX
des Bebauungsplans Nr. 52 B ,Slderstrasse” der Stadt Kaltenkirchen Proj.Nr.: 18162

A5 Beurteilungspegel aus Verkehrslarm

A 5.1 Tags, Aufpunkthdhe 4,0 m, Mal3stab 1:2.500

“TTeilbereich 2 -

Teilbereich 1

[ 1> 400dB
[ 1> 450dB
[ 1> 50.0dB
[ 1>550dB
[ 1> 60.0dB
I > 65.0dB
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XX Anlage: Schalltechnische Untersuchung zur 2.Anderung und Ergéanzung
Proj.Nr.: 18162 des Bebauungsplans Nr. 52 B ,Siderstrasse” der Stadt Kaltenkirchen

A 5.2 Nachts, Aufpunkthdhe 4,0 m, Mal3stab 1:2.500

‘| Teilbereich 2

Teilbereich 1

1> 400dB
[ ]> 450dB
1> 50.0dB
T ]> 55.0dB
1> 600dB
> 65.0dB
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