LAIRM

CONSULT GmbH

Beratendes Ingenieurbiro
fur Akustik, Luftreinhaltung
und Immissionsschutz

Bekannt gegebene Messstelle

nach §29b BImSchG
(Gerauschmessungen)

Priifbefreit nach
8§ 9 Abs. 2 AIK-Gesetz
fur den Bereich Schallschutz

(( DAKKS

Deutsche
Akkreditierungsstelle
D-PL-19845-01-00

Larmaktionsplanung 2018 der
Stadt Kaltenkirchen

Projektnummer: 08076.05.01
Entwurfsfassung: 30. Oktober 2018

Beschlussfassung: 27. November 2018

Im Auftrag von:
Stadt Kaltenkirchen
- Der Birgermeister -
Holstenstralle 14

24568 Kaltenkirchen

Dieses Gutachten wurde im Rahmen des erteilten Auftrages fur das oben genannte Pro-
jekt / Objekt erstellt und unterliegt dem Urheberrecht. Jede anderweitige Verwendung, Mit-
teilung oder Weitergabe an Dritte sowie die Bereitstellung im Internet — sei es vollstédndig

oder auszugsweise — bedarf der vorherigen schriftlichen Zustimmung des Urhebers.

LAIRM CONSULT GmbH , Haferkamp 6, 22941 Bargteheide,

Tel.: +49 (4532) 2809-0; Fax: +49 (4532) 2809-15; E-Mail: info@lairm.de







Larmaktionsplanung 2018 der Stadt Kaltenkirchen Seite 1
Proj.Nr.: 08076.05.01

Inhaltsverzeichnis
1.  Anlass und Aufgabenstellung..........cooii i i 4
2. BeurteilungSgruNlagen .............. e 5
2.1. Allgemeines zur Larmminderungsplanung ..........ccocoevuiiiiiiiiieeeeceiiiiiiee e eeeeeeennns 5
2.2. Larmkartierung (hier nurinformativ) ... 6
2.2.1. Kartierungsumfang gemaf 34. BIMSChV ..........ccoovviiiiiiiiiiniin, 6
2.2.2. Ermittlung der Larmindizes aus Stral3enverkehrslarm........................ 6
2.2.3. Ermittlung der Larmindizes aus Schienenverkehrslarm...................... 7
2.2.4.  Abschéatzung der durch Umgebungslarm Belasteten..............ccccuvueeee 8
2.3. LaArmakKtionSPlanUNQ ......ccooeeiiiiiiiiieis e e e e e e e e e e e e aanne 9
2.3.1.  Ziele und VOrgehenSWEISE ..........uuuuuuuuuiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiininieneneeeneeeeeees 9
2.3.2. Larmschwerpunkte und Larmminderungsmaf3nahmen..................... 10
2.3.2.1. AlIgEMEINES. ... 10
2.3.2.2. Geschwindigkeitsreduzierung auf Bundes-, Landes- oder
KIISSTIABEN ...ttt 12
2.3.3.  RUNIQE GEDIBLE .....coeiiiiie e 12
2.3.4.  Nationale GreNZWENITE ..........uuuumuriiniiiiiiiiiiiiiiiiieiiieieeeeebbeeeeeeaenneeeeeaee 13
2.3.5.  Uberpriifung einer bestehenden Larmaktionsplanung...................... 15
3. Larmminderungsplanung in KaltenkirChen ... 16
3.1. Bisherige VOrgeheNSWEISE ........ccoiiiiiiiiiiiiiiici e 16
3.2. Umsetzung der Larmaktionsplanung 2018.............cccccvviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieeee, 17
3.3. Einzubeziehende Planungen und Entwicklungen...............ccccovviiiiieneeeeecennn, 17
4. Bewertung der LArMISITUATION ..........uuuuueiiiiiitiiiiiiiiiiiiiiiiiiieseeieeeseeseeseeseeeneneee 18
g I N [ o = 0 0= 1 1= PRSP 18
4.2. Uberprufung der Larmaktionsplanung 2013...........ccccovveevievieeieeiiecie e 18
o S N | 0 = 0 = 1= 18

4.2.2. Vergleich Stral3enverkehrsbelastungen und Larmminderungs-
Malnahmen ,Strale” ... 18

4.2.3. Vergleich der Schallausbreitungsbedingungen und Einwohnerzahl..20

4.3. Einschatzung der Larmsituation ,StralRe”............oovviviiiiiiie 20
4.3.1.  AlgEMEINES ...t 20
LAIRM CONSULT GmbH 30. Oktober 2018 08076.05.01 bericht.docx

gedruckt: 30. Oktober 2018



Seite 2 Larmaktionsplanung 2018 der Stadt Kaltenkirchen
Proj.Nr.: 08076.05.01

4.3.2. Larmschwerpunkte (Brennpunkte).............ccccvvvummmmmmmmimmiimniiiiiininnnnns 21
4.3.3.  Belastetenzahlen ............oeeviiiiiiiiiiii e 21
4.4, Einschatzung der Larmsituation ,Schiene® und ,Gesamtlarm®....................... 23
5. Mafnahmen zur LArmMMINAEIUNG .....ccoeeeeiiieiiiiee e e e e et e e e e e e earaaas 24
5.1. Vorhandene LarmschutzmalBnahmen .................eeueimiiiiiiimimminiiiiiiinneeiieinennnnns 24
5.2. Vorschlage zur LArmminderung .........oueeeiieieiiieiiiiee e 25
5.2.1.  ZusammenStelluNg .........covvviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieeeeeeeeeee e 25

5.2.2. Rechnerische Uberpriifung der Auswirkungen auf
Belastetenzahlen ... 31
5.2.2.1. AlIlgEMEINES ....uiiiiieiieeecee e e e aaeees 31

5.2.2.2. Prifung 01: Zulassige Hochstgeschwindigkeit der A7 auf 100
Km/h minimieren .........cccc 31

5.2.2.3. Prifung 02: Offenporiger Asphalt auf der A7, statt

AsSphaltbeton.........cooiiiiiii 32
5.2.2.4. Prifung 03: Pflaster der HolstenstralRe ebnen ................... 33

5.2.2.5. Prifung 05: Zul. Héchstgeschwindigkeit nachts auf 30 km/h
minimieren auf der Stralle Am Bahnhof ............................. 34

5.2.2.6. Prifung 06: Zul. Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h
minimieren, im Teilabschnitt des Funkenbergs, zwischen
Barmstedter und Hamburger StraRe..........cccccveeeeeieeeeniinnns 35

5.2.2.7. Prifung 07: Zul. Hochstgeschwindigkeit nachts auf 30 km/h
minimieren, Teilabschnitt Flottkamp und Alvesloher Stral3e36

5.2.2.8. Prifung 08: Zul. Héchstgeschwindigkeit vor dem
Ortseingangsschild auf der Barmstedter Strafl3e auf 50 km/h
00 TT T g1 T=] =T o ISP 37

5.2.2.9. Prifung 09: Zul. H6chstgeschwindigkeit auf der Alvesloher
StralRe, westlich Lindrehm, auf 70 km/h minimieren........... 38

5.2.2.10. Prifung 10: Larmschutzwand stdlich der Alvesloher

StralRe, OStICh der A7 ....eeeeeeee e 39
5.3. Geplante LarmschutzmalRnahmen (MaRRnahmenkatalog).............ccccccevvennnnnn. 41

5.4. Ubersicht zu den rechnerischen Uberprifungen zu den MaRnahmen im

MalRnahmenKatalog ............eii oo 43

5.5, LaNngfriStige SIrat@QIEN ........uuuuuuuuuuueeeiienrieuueeiuennnineaeesaeneeeeeeseneseneseeeeeeeeeeneenene 43

6. Ruhiges Gebiet in KaltenkirChen ... 43
7. Formelle und finanzielle INformationen ... 45
08076.05.01 bericht.docx 30. Oktober 2018 LAIRM CONSULT GmbH

gedruckt: 30. Oktober 2018



Larmaktionsplanung 2018 der Stadt Kaltenkirchen Seite 3
Proj.Nr.: 08076.05.01

7.1 ZUSTANAIGKEIL ... 45
7.2. Mitwirkung der OffentliChKeIt............ceeiieeerieiceee e ere 45
7.3. Kosten fur die Aufstellung und UmSetzung .........ccooeeeeeeeeiiiiieeeeeeeeeeeeeeeeeeen 46
7.4. Aufstellung und BESChIUSS........couviiiii i 46
7.5. Link zum LErmaktionSPplan ... 46
7.6. Evaluierung des AKLIONSPIANES ........ciiiieeii i 46
T.7. UNEEISCRIITT e 47
9. QUEIIENVEIZEICANIS ... .ceeveieeeee e et e e e e e 48
10.  ANIAGENVEIZEICNNIS ... I
LAIRM CONSULT GmbH 30. Oktober 2018 08076.05.01 bericht.docx

gedruckt: 30. Oktober 2018



Seite 4 Larmaktionsplanung 2018 der Stadt Kaltenkirchen
Proj.Nr.: 08076.05.01

1. Anlass und Aufgabenstellung

Um schédliche Auswirkungen und Belastigungen durch Umgebungslarm zu verhindern, zu
mindern bzw. vorzubeugen wurde die EU-Umgebungslarmrichtlinie tber die Bewertung und
Bekampfung von Umgebungslarm aufgestellt und als sechstes Teil des Bundesimmissions-
schutzgesetzes (BImSchG) in nationales Recht umgesetzt.

Diese Larmminderungsplanung setzt sich zusammen aus der Larmkartierung (Betrachtung
des Vorjahres) und der ein Jahr darauf folgenden Larmaktionsplanung. Seit 2007 muss die
Larmminderungsplanung durch die betroffenen Gemeinden / Stadte alle 5 Jahre durchge-
fuhrt bzw. aktualisiert werden.

Der derzeitige Kartierungsumfang bezieht sich auf alle Hauptverkehrsstrafden mit einer Be-
lastung von Uber drei Millionen Fahrzeugen pro Jahr (entspricht einer durchschnittlichen
taglichen Verkehrsstarke von > 8.200 Kfz/24h), alle Haupteisenbahnstrecken mit tber
30.000 Vorbeifahrten pro Jahr (entspricht ca. > 82 Zige/24h) und alle Industrieanlagen
nach Anhang | der Richtlinie 2010/75/EU (Industrieemissions-richtlinie). In Ballungsraumen
sind zusatzlich noch ,sonstige* Verkehrswege zu kartieren, so diese erheblichen Umge-
bungslarm hervorrufen. Gemaf den LAI-Hinweisen meint diese Begrifflichkeit alle Stral3en-
abschnitte, die durch ihre Verkehrsbelastung und / oder N&he zur Wohnbebauung bzgl. der
Belastetenzahlen von Relevanz sein kdnnten. Zusatzlich sollte mit Fortschreiten der Larm-
minderungsplanung dem Anspruch der LickenschlieRung gemaf den LAI-Hinweisen nach-
gegangen werden.

Kaltenkirchen liegt nérdlich von Hamburg. Die Anzahl der Einwohner betragt 21.304 und
die Gesamtflache betragt 23,1 km2. In Vorbereitung auf die Larmaktionsplanung 2018 hat
die Stadt Kaltenkirchen sich entschlossen, das Stral3ennetz entsprechend sinnvoll zu er-
ganzen, daher wurden ergdnzende Larmkarten des Stra3enverkehrslarms in der Larmkar-
tierung 2017 [33] erstellt, die nun als Ausgangslage fur die Aufstellung der Larmaktionspla-
nung 2018 dienen.

Des Weiteren wird die Stadt Gber die Bahnlinie A1 der AKN an das HVV-Netz angeschlos-
sen. Die Bahnlinie A1 der AKN Eisenbahn AG wurde als Haupteisenbahnstrecke gemeldet
und durch den Betreiber kartiert. Die Ergebnisse dieser Larmkarten werden in der Larmak-
tionsplanung entsprechend Beachtung finden.

Innerhalb des Stadtgebietes liegen keine Industrieanlagen nach der Industrieemissions-
richtlinie (IVU-Anlagen), somit bezieht sich die Larmaktionsplanung der Stadt Kaltenkirchen
auf den Stral3en- und Schienenverkehrslarm.

Der Kartierungsumfang entspricht dabei der vorangegangenen Larmaktionsplanung 2012
und beinhaltet folgenden Stral3en:
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Tabelle 1: Kartierungsumfang Larmaktionsplanung 2013 und 2018

1.|Bundesautobahn A7 10. |Flottmoorring 19. |Kisdorf-Feld (L326)
2.|Alvesloer StralBe (K104) 11.|Friedenstrale (L80) 20.|KonigstralRe (L80)

3.|Am Bahnhof 12.|Funkenberg (K104) 21.|Lindrehm

4.|Am Markt (L80) 13.|Hamburger StralBe (L320) 22.|Moorredder

5.|Am Sandberg 14.|Holstenstral3e (teilw. L80) 23.|NorderstralRe (L210)
6.|Bahnhofstralle 15.|Kallieser StralRe 24.|Oersdorfer Weg
7.|Barmstedter Straf3e (L210) 16.|Kaltenkirchener Stral3e (L320 / L80) 25.|Schmalfelder Stral3e (L234)
8.|BrauerstralBe 17.|Kieler Straf3e (L320) 26.|SchitzenstraBe (L80)

9. |Flottkamp 18. |Kisdorfer Weg 27.|Suderstralie

2. Beurteilungsgrundlagen

2.1. Allgemeines zur Larmminderungsplanung

Um schadliche Auswirkungen und Belastigungen durch Umgebungslarm zu verhindern, zu
mindern bzw. vorzubeugen wurde die EU-Umgebungslarmrichtlinie [2] Uber die Bewertung
und Bekéampfung von Umgebungslarm aufgestellt und als sechstes Teil des Bundesimmis-
sionsschutzgesetzes (BImSchG, [1]), § 47 a — e, in nationales Recht umgesetzt.

Die Larmminderungsplanung setzt sich aus zwei Teilen zusammen:
e Ermittlung der Belasteten aus den strategischen Larmkarten,

e Aufstellung von Larmaktionspléanen zur Bewertung der Larmsituation und Aufstellung
von Larmminderungsmalinahmen sowie Darstellung ruhiger Bereiche.

Die Verordnung Uber die Larmkartierung (34. BImSchV, [4]) konkretisiert die Anforderungen
an die Kartierung des Umgebungslarms. Erganzend werden die Hinweise der Sitzung der
Bund-Landerarbeitsgemeinschaft fir Immissionsschutz (LAI-Hinweise) zur Larmkartierung
[19] als Beurteilungsgrundlage herangezogen. Fur die Aufstellung der Larmaktionspléne
mit der notwendigen Offentlichkeitsbeteiligung gibt es keine weitere Verordnung, jedoch
enthalten die LAI-Hinweise zur Larmaktionsplanung [20] entsprechende Hinweise.

Bei der Larmkartierung werden jeweils alle Larmarten getrennt betrachtet. Dies bezieht sich
auf den Umgebungslarm durch Straf3en, Eisenbahnen, StralRenbahnen, Flughafen fir den
zivilen Verkehr sowie innerhalb von Ballungsrdumen Hafenl&arm und Industrie- und Gewer-
begeldnde gemald Anhang | der Richtlinie Gber die integrierte Vermeidung und Verminde-
rung der Umweltverschmutzung [5] (IVU-Anlagen).

Die Kartierungen erfolgen in der Regel durch die Betreiber. Fur den Stral3enverkehrslarm
sind jedoch im Regelfall die zustandigen Gemeinden / Stadte zustandig. Die Aufstellung
der Larmaktionsplane erfolgt durch diese im Anschluss fur alle Larmarten.
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2.2. Larmkartierung (hier nur informativ)

2.2.1. Kartierungsumfang gemal 34. BImSchV

Der Kartierungsumfang ist wesentlich davon abhéngig, ob eine Stadt/ Gemeinde innerhalb
oder aul3erhalb eines Ballungsraumes im Sinne der EU-Umgebungslarmrichtlinie liegt. Au-
Berhalb miussen ausschliel3lich die Hauptlarmquellen kartiert werden. Dies sind zum Bei-
spiel fur den StralRenverkehr die Hauptverkehrsstrallen gemafld § 47 b des BImSchG [1],
also ,[...] Bundesfernstraf3en, LandesstraBen oder auch sonstige grenziberschreitende
Strallen mit einem Verkehrsaufkommen [...]“ entsprechend nachfolgender Tabelle 1.

Tabelle 2: Wesentliche Unterschiede von der 1. zur 2. Stufe gemaf 34. BImSchV [4]

Definitionen 1. Stufe ab 2. Stufe

»Ballungsraum*

> 250.000 EW

> 100.000 EW

Hauptverkehrsstralle

> 16.440 Kfz/24h

> 8.220 Kfz/24h

Haupteisenbahnstrecke

> 164 Zige/24h

> 82 Zuge/24h

GroRflughéafen

> 137 Bewegungen/24h

> 137 Bewegungen/24h

Innerhalb von Ballungsraumen sind gemal 34. BImSchV zusatzlich ,sonstige® StralRen,
Schienenwege sowie Flugplatze fir den zivilen Luftverkehr und IVU-Anlagen nach An-
hang I der Richtlinie 2008/1/EG (Industrieemissionsrichtlinie, [5]) sowie Hafen zu kartieren,
soweit diese ,erheblichen® Umgebungslarm hervorrufen. Im Sinne der LAI-Hinweise zur
Larmkartierung [19] ist Umgebungslarm als erheblich anzusehen, wenn er relevant ist. Als
relevant werden dabei jene Larmquellen gezahilt, die durch ihre Larmbelastung und / oder
Néahe zur Wohnbebauung oder sonstigen schutzbediirftigen Nutzung Larmindizes oberhalb
von 50 dB(A) hervorrufen kénnen, da hier die Meldepflicht als ,Belastete” beginnt.

Grundsatzlich sind gemaR den LAI-Hinweisen fur die Larmkartierung sinnvolle ,Lucken-
schlieBungen® im Verkehrsnetz vorzunehmen, auch sollen Verkehrswege geringfligig uber
den Untersuchungsraum hinaus gefuihrt bzw. miteinbezogen werden, wenn sie aul3erhalb
liegen, aber von Relevanz sein kdnnen.

2.2.2. Ermittlung der Larmindizes aus Stral3enverkehrslarm

Zur Berechnung der Larmindizes Lpen und Lnignt aus der Belastung des Stral3enverkehrs
werden die vorlaufigen Berechnungsmethoden zur Ermittlung des Umgebungslarms VBUS
[15] verwendet. Diese sind angelehnt an die Richtlinien fir den Larmschutz an Stral3en
(RLS-90), wurden jedoch an die Erfordernisse des Anhangs Il der Richtlinie 2002/49/EG [2]
angepasst. Zudem beinhalten sie auch den Nachweis der Gleichwertigkeit der Ergebnisse
mit den in der Richtlinie festgelegten Interimsverfahren zur Berechnung der Larmbelastung.
Fur den StraRenverkehr ist dies das franzdsische Verfahren NMPB-Routes-96 (SETRA-
CERTU-LCPC-CSTB). Dadurch ergeben sich die folgenden Abweichungen von den RLS-
90:
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e Wie in der Richtlinie 2002/49/EG vorgeschrieben, werden Langzeit-Mittelungspegel
und keine Beurteilungspegel berechnet. Die Berechnung des Mittelungspegels enthalt
keinen Kreuzungszuschlag wie in den RLS-90, weil nur messbare Beitrége in die Be-
rechnung der Langzeitpegel Loen und Lyighe €ingehen durfen.

e Unterschiede in den meteorologischen Ausbreitungsbedingungen am Tag, am Abend
und in der Nacht werden mit einer zusatzlichen Korrektur bericksichtigt.

® Im Gegensatz zur kreisférmigen Ausbreitung, wie sie in den RLS-90 angenommen
wird, wurde die Annahme der parabolischen Ausbreitung der Schallstrahlen bei Ab-
schirmung nétig, um die in der Richtlinie geforderte Gleichwertigkeit der Ergebnisse mit
dem franzdsischen Verfahren NMPB-Routes-96 besser zu gewéhrleisten.

e Parkplatze werden nicht behandelt, da sie auch in dem franzdsischen Verfahren
NMPB-Routes-96, das als Interimsverfahren dient, nicht enthalten sind.

e Das Verfahren der langen, geraden Stral3e aus den RLS-90 wurde nicht Ubernommen,
da zur Erstellung von Larmkarten ausschlief3lich Computerprogramme verwendet wer-
den, die auf dem Teilstlickverfahren basieren.

e Die Abgrenzung zwischen Pkw und Lkw betragt 3,5 t zulassiges Gesamtgewicht, ab-
weichend von den RLS-90, dort liegt diese Grenze zurzeit noch bei 2,8 t.

2.2.3. Ermittlung der Larmindizes aus Schienenverkehrslarm

Zur Berechnung der Larmindizes Lpen und Lnign: aus der Belastung des Schienenverkehrs
werden die vorlaufigen Berechnungsmethoden zur Ermittlung des Umgebungslarms
VBUSch [16] verwendet. Der Larmindex Lpen stellt dabei einen tber 24 Stunden gemittelten
Langzeitpegel (DEN = Day / Evening / Night) gemafR nachfolgender Formel (1) dar, der
Larmindex Lnigh: den Umgebungslarm innerhalb der Nachtstunden (22 — 6 Uhr).

1 ﬂ LEvening +5 LNigh[-I-lO
Lpgy =10+1g57(12-10710" +4-107 107 +8-10" 10 )

In der Formel zur Berechnung des Larmindex Lpen wird fur den Abendzeitraum (18-22 Uhr)
ein Zuschlag von 5 dB(A) und fur den Nachtzeitraum ein Zuschlag von 10 dB(A) berick-
sichtigt. Dieser Larmindex ist in keinem Fall zu verwechseln mit dem Beurteilungspegel tags
gemal Schall 03 (2012) [6].

Grundsatzlich ist eine Vergleichbarkeit dieser Larmindizes mit den bekannten Beurteilungs-
pegeln fur den Tages- und Nachtzeitraum sonstiger Untersuchungen fir Verkehrs- oder
Gewerbelarm auf nationaler Ebene nicht gegeben, da diese sich aus anderen Berech-
nungsgrundlagen ergeben (bspw. Schall 03 (2012)).

In den Berechnungen ergeben sich im Detail folgende Abweichungen von der Schall 03
(2012):

e Wie in der Richtlinie 2002/49/EG [2] vorgeschrieben, werden Langzeit-Mittelungspegel
und keine Beurteilungspegel berechnet.
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e Unterschiede in den meteorologischen Ausbreitungsbedingungen am Tag, am Abend
und in der Nacht werden mit einer zusatzlichen Korrektur beriicksichtigt.

® Im Gegensatz zur kreisférmigen Ausbreitung, wie sie beispielsweise in der RLS-90 an-
genommen wird, wurde die Annahme der parabolischen Ausbreitung der Schallstrah-
len bei Abschirmung nétig, um die in der Richtlinie geforderte Gleichwertigkeit der Er-
gebnisse mit dem franzdsischen Verfahren NMPB-Routes-96 besser zu gewéahrleisten.

2.2.4. Abschatzung der durch Umgebungslarm Belasteten

Mit der ,Vorlaufigen Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Um-
gebungslarm" (VBEB, [17]) kénnen Informationen Uber die Zahl der [armbelasteten Men-
schen sowie die larmbelasteten Flachen, Wohnungen, Schulen und Krankenh&user abge-
schatzt werden, die nach der 34. Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissions-
schutzgesetzes (34. BImSchV) mit der Erstellung der Larmkarten in tabellarischer Form in
den gemal Tabelle 2 angegebenen Isophonen-Bandern (8 4 der 34. BImSchV) fir jede
Larmart getrennt anzugeben sind.

Dass es sich bei diesen Angaben lediglich um eine Abschatzung handelt, wird zudem durch
die Forderung des § 4 (5) der 34. BImSchV deutlich, denn danach sollen die Zahlenanga-
ben der belasteten Menschen auf die nachsten Hunderterstellen auf- bzw. abgerundet wer-
den.

Tabelle 3: Angabe Isophonen-Bander der Larmindizes gemaf VBEB [17]

Larmindex Lpen Larmindex Lnight
2 50 bis < 55 dB(A)
2 55 bis < 60 dB(A) 2 55 his < 60 dB(A)
2 60 bis < 65 dB(A) > 60 bis < 65 dB(A)
2 65 bis < 70 dB(A) 2 65 bis < 70 dB(A)
2 70 bis < 75 dB(A) =70 dB(A)
=75 dB(A)
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2.3. Larmaktionsplanung
2.3.1. Ziele und Vorgehensweise

Das Aufstellen von Larmaktionsplanen erfolgt in erster Linie das Ziel, die Gesundheit zu
schitzen. Dabei geht es um die langfristige Steigerung der Wohnqualitat in Hinblick auf im
Allgemeinen ansteigende Larmbelastungen durch Verkehr, Hafen und Industrie. Hierzu ge-
hort auch die Verbesserung der Aufenthaltsqualitéat im Freien und der touristischen Attrak-
tivitat durch den Schutz ruhiger Gebiete.

Die Larmaktionsplanung ist ein Instrument, das die Erkenntnisse und Belange verschiede-
ner Planungen vereinen, darstellen und bewerten kann. Bei der Aufstellung der Larmakti-
onsplanung ist zu differenzieren zwischen einem Standard Larmaktionsplan, einem um-
fangreichen Larmaktionsplan und einem Larmaktionsplan auf Grundlage eines Musterakti-
onsplanes [14].

In Gemeinden und Stadten mit geringer Larmbelastigungen reicht die Aufstellung eines sol-
chen aus, in anderen Gemeinden dient dieser lediglich als Meldung der zusammengefass-
ten Ergebnisse des Larmaktionsplanes. Grundlegender Unterschied ist, dass flr einen um-
fangreichen Larmaktionsplan Larmkarten fur einen Prognose-Nullfall erstellt werden, zur
rechnerischen Uberprufung larmmindernder MaRnahmen, und in Gemeinden ohne rele-
vante Larmbelastigung geschieht dies nicht.

Fur die aktuelle Larmaktionsplanung wird der Prognoseharizont 2023 verwendet (5 Jahre
im Voraus), um eine zukunftsfahige Bewertung der Larmsituation durchzufuhren. Fur den
StralRenverkehrslarm werden die Ergebnisse aus der Larmaktionsplanung 2013 mit Prog-
nosehorizont fiir 2018 iibernommen, da sich keine relevanten Anderungen in den Belas-
tungen oder dem Kartierungsumfang ergeben haben. Bei der Aufstellung der Larmaktions-
planung werden jedoch die Ergebnisse aus den Larmkartierungen aller Larmarten beachtet.
Mit Hilfe von individuell festlegbaren Auslésewerten, die nicht fiir die gesamte Stadt / Ge-
meinde gleich gewahlt sein mussen, werden Larmschwerpunkte (Brennpunkte) definiert
(siehe Abschnitt 2.3.2). Bei der Findung von Larmminderungsmafnahmen ist nun der Of-
fentlichkeit die Moglichkeit der Mitwirkung zu geben. Im Einzelfall kann es hilfreich sein, in
dieser Phase mit einem Verkehrsplaner zusammenzuarbeiten, um die Auswirkungen még-
licher MalRnahmen besser abschétzen zu kénnen.

Im Anschluss werden die Vorschlage der Offentlichkeit, der Gemeinde bzw. Stadt, der Tra-
ger oOffentlicher Belange (T6B) und sonstigen Planer zu larmmindernden Mal3nahmen ab-
gewogen und, wenn maglich, rechnerisch hinsichtlich ihrer Auswirkung auf die Belasteten-
zahlen Uberprift. Diese Prufungen werden mit ihren Ergebnissen in der Larmaktionspla-
nung dargestellt und bewertet.

Als Ergebnis wird ein Malinahmenkatalog mit den Zielen zur Larmminderung zusammen-
gestellt. Hierzu gehort auch eine Bewertung dieser, die Angabe zu Zeitrahmen und Umset-
zungsverantwortlichen sowie eine Kosten-Nutzen-Analyse. Zusatzlich erfolgt die Auswei-
sung von ruhigen Gebieten, die im Sinne der Umgebungslarmrichtlinie zuktinftig vor einer
Zunahme des Umgebungslarms zu schitzen sind.
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Die Larmaktionsplanung sollte zunachst als Entwurfsfassung in der Gemeinde / Stadt be-
raten und anschlieRend der Offentlichkeit und den Tragern 6ffentlicher Belange (T6B) zu-
génglich gemacht werden, um eventuelle Hinweise / Anregungen aufnehmen zu kdnnen.
AbschlieRend folgen eine Beschlussfassung und die Verdffentlichung mit der notwendigen
Meldung der Ergebnisse an die Europaische Union (Uber das LLUR).

Die Umsetzung der MaRhahmen sollte durch die zustandige Behérde in den Folgejahren
vorgenommen bzw. geplant werden. Grundsétzlich ist jedoch festzuhalten, dass kein
Rechtsanspruch auf die Realisierung einer beschlossenen Larmminderungsmal3nahme be-
steht.

Alle 5 Jahre sind die Larmkarten und Larmaktionspléne entsprechend zu prifen, anzupas-
sen und ggf. zu Uberarbeiten. Je nach Einzelfall kann es somit in dieser Larmaktionspla-
nung 2018 auch zu einem, gegentber den vorhergehenden Ausfihrungen, minimierten Ar-
beitsumfang kommen, wenn dies in der vorangegangenen Stufe schon entsprechend aus-
gefuhrt wurde.

2.3.2. Larmschwerpunkte und La&rmminderungsmaflnahmen

2.3.2.1. Allgemeines

Larmminderungsmafinahmen verfolgen das Ziel, die Belastetenzahlen zu minimieren bzw.
aus den oberen Isophonen-Bandern in die unteren zu verschieben. Zu diesem Zweck muss
differenziert werden, wo Larmauswirkungen vorliegen (in allen kartierten Bereichen) und
wo die Larmkonflikte liegen. Dies kann zum Beispiel durch folgendes gegeben sein:

e sehr hohe Belastungen mit einer geringen Zahl von Betroffenen;
e hohe Belastungen mit einer hohen Zahl von Betroffenen;
® hohe Belastungen durch mehrere Larmquellen;

Die Festlegung, wann eine hohe oder sehr hohe Belastung vorliegt, kann jede Gemeinde /
Stadt individuell festlegen. Es gibt keine festen Ausléseschwellen, jedoch kénnen die Pe-
gelbereiche in folgender Tabelle 3 als Auszug aus Tabelle 3 des Leitfadens fir die Aufstel-
lung von Aktionsplénen des LLUR [12] als Orientierungshilfe herangezogen werden.

Tabelle 4:  Orientierungshilfe zur Bewertung von Belastungen, Auszug aus Tabelle 3 [12]

Pegelbereich Bewertung Hintergrund zur Bewertung
270 dB(A) Lpen sehr hohe Sanierungskennwerte geméfR nationalem Verkehrs-
2 60 dB(A) Lnight Belastung larmschutzpaket Il [10] kdnnen lberschritten sein

Larmbeeintrachtigung I6sen bei Neubau und wesentli-

65 dB(A) <L <70 .
(A) = Loen cher Anderung in Kern-, Dorf- und Mischgebieten ggf.

dB(A
) hohe Belastung Larmschutz aus (16. BImSchV, [6]); Auslosewerte der
55 dB(A) < Lnight < 60 w . B . ;
dB(A Larmsanierung gemaf Nationalem Verkehrslarm-
() schutzpaket Il kbnnen lberschritten sein
< 65 dB(A) Loen Belastung / Larm_t_Jeelntrach_tlgur.]g I6sen bei Neupau und Wesen.tll-
o cher Anderung in reinen und allgemeinen Wohngebie-
< 55 dB(A) Lnight Belastigung

ten ggf. LArmschutz aus (16. BImSchV, [6])

08076.05.01 bericht.docx 30. Oktober 2018 LAIRM CONSULT GmbH

gedruckt: 30. Oktober 2018



Larmaktionsplanung 2018 der Stadt Kaltenkirchen Seite 11

Proj.Nr.: 08076.05.01

Bei den Larmminderungsmal3nahmen im Straf3enraum ist zu differenzieren zwischen de-
nen, die mit den Rechenregeln der VBUS [15] nachweislich eine Minimierung der Belaste-
tenzahlen zur Folge haben und denen, die nicht direkt die Eingangsdaten der Verkehrs-
larmberechnungen beeinflussen und somit auch nicht die Belastetenzahlen verandern.

Als Eingangsdaten flieRen folgende Gegebenheiten mit ein:

Verlauf und Lage des &ulReren Fahrstreifens einer Strale;

Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke, tber das Jahr gemittelt (DTV in Kfz/24h);
Hohe der Schwerverkehrs-Anteile (SV-Anteil > 3,5t) am DTV,

Zulassige Hochstgeschwindigkeit (tags / abends / nachts)?;

Art der Stral3enoberflache?,

Neigung / Gefélle einer Stral’e bzw. des Gelandes;

Faktor zur Festlegung der mafgeblichen stindlichen Verkehrsstarke (tags / abends/
nachts), der im Regelfall aus der Gattung der Stral3e resultiert, aul3er es liegen andere
Eingangsdaten vor;

Lage und Héhe von Larmschutzwanden und —wallen;

Bebauungsstruktur / Nutzung und Hoéhe der Gebaude, Einwohner je Gebaude;

Eine Vielzahl von MalBhahmen kann die Verkehrsstarke (DTV) oder auch den SV-Anteil
langfristig beeinflussen und somit auch zu einer Larmminderung oder Verkehrslarmverla-
gerung fuhren. Hierzu gehoéren beispielsweise Verkehrslenkungen, Durchfahrtsverbote fir
Lastkraftwagen, Ausbau des Offentlichen Nahverkehrs, Ausbau der Rad- und FuBwege,
Festlegung von EinbahnstraRen und Anderungen von Ampelschaltungen. Die Auswirkun-
gen solcher MalRnahmen kénnen weitreichend sein, sich langfristig bemerkbar machen und
missen daher von einem Verkehrsplaner, so dies mdglich ist, dementsprechend prognos-
tiziert werden. Diese MalRnahmen flie3en jedoch nicht direkt als veranderte Eingangsdaten
in die Berechnung ein.

1

Es haben rechnerisch stets nur die Veranderungen eine Auswirkung, die gemafl den Rechenregeln eine
Veranderung der Eingangsdaten zulassen. Hierbei stellt eine Minimierung von 30 km/h auf 20 km/h bspw.
keine Minimierung dar, da die VBUS eine minimale Héchstgeschwindigkeit von 30 km/h vorsieht.

Gemal vorhergehender FufRnote, ist bis zu einer zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von einschlie3lich
60 km/h rechnerisch der Asphalt die Stra3enoberflache mit dem geringsten Emissionspegel. Nach derzeiti-
gem Kenntnisstand gibt es fiir diese Geschwindigkeiten keine Stral3enoberflache, die rechnerisch mit Mini-
mierung angesetzt werden darf. Beispielsweise kann eine Strale mit einem offenporigen Asphalt rechne-
risch bei 70 km/h zulassiger Héchstgeschwindigkeit einen geringeren Emissionspegel haben als bei
60 km/h. Bis einschlieR3lich 60 km/h ist dieser rechnerisch jedoch nicht besser als ein Asphaltbelag. Es sei
jedoch auch erwahnt, dass sich derzeit mehrere larmmindernde Asphaltbelége in der Prifung befinden, mit
dem Ziel der Zertifizierung, die eine rechnerische Beachtung erlaubt. Bei straRenbaulichen Malinahmen
sollte somit stets gepruft werden, ob zu dem Zeitpunkt neue Zertifizierungen vorliegen.
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Eine besondere Moglichkeit der LArmminderungen stellt der passive Larmschutz dar. Diese
sollte jedoch nicht vorrangig genutzt werden, da ein aktiver Larmschutz stets vorzuziehen
ist.

Ziel der Festlegung von LarmminderungsmalRnahmen sollte es an dieser Stelle nicht nur
sein, Mallhahmen zusammenzustellen, die sich direkt auswirken kdnnen. Vielmehr sollte
die Larmminderungsplanung im Sinne der EU-Umgebungslarmrichtlinie als gesamtstadti-
sches Instrument langfristig und kontinuierlich Gberarbeitet und synergetisch genutzt wer-
den.

2.3.2.2. Geschwindigkeitsreduzierung auf Bundes-, Landes- oder Kreisstral3en

Mit der Einstufung einer StrafRe wird durch ihre Bezeichnung im Regelfall zeitgleich auch
angegeben, in wessen Baulast die Stral3e liegt. Eine Ausnhahme ist bei den innerdrtlichen
Stral3en gegeben, denn hier wird bei Landes- und Kreisstral3en in Stadten mit einer Ein-
wohnerzahl > 20.000 die Baulast auf die Stadte Ubertragen. Auch in diesem Fall ist jedoch
fur die Anordnung einer Geschwindigkeitsreduzierung die Zustimmung der obersten Lan-
desbehdrden erforderlich (Landesbetrieb StralRenbau und Verkehr). Insbesondere Bundes-
und Landesstral3en dienen dem uberregionalen Verkehr und sind in der Regel entspre-
chend stark durch StraRenverkehr belastet. Im Rahmen der Larmaktionsplanung 2013 wur-
den Bundes- oder LandesstraRen mit einem Verkehrsaufkommen von ber 8.200 Kfz/24 h
als Hauptlarmquellen definiert. Bei der Findung von larmmindernden MalBhahmen bergen
diese Straf3en somit auch meist die grof3ten Potentiale. Dabei wird aus Kostengriinden oft
die Mdglichkeit der Geschwindigkeitsreduzierung diskutiert. Die Stadte und Gemeinden ha-
ben aufgrund der Zustandigkeit hierbei jedoch selten eine Handhabe, bei dem Baulasttra-
ger aus Grinden der Larmminderung eine Geschwindigkeitsreduzierung zu erwirken. Die
StralRenverkehrsordnung (StVO [11]) legt die Voraussetzungen fest, die erfillt sein miss-
ten. Eine Rechtsgrundlage nach § 45 (9) der StVO ist somit gegebenen, wenn es sich ent-
weder um eine Gefahrenlage (Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte von 70 dB(A) tags
oder 60 dB(A) nachts an den nachstgelegenen Immissionsorten), oder aber um erheblich
veranderte Verkehrsverhaltnisse handelt, die durch die Erhebung der Maut nach dem Au-
tobahnmautgesetz, hervorgerufen wurden. Die Beurteilungspegel an den Immissionsorten
mussen dabei, entgegen der Vorgehensweise in der Larmminderungsplanung, nach den
Rechenregeln der RLS-90 berechnet werden (siehe Unterschiede unter Abschnitt 2.2.2),
somit lasst sich aus den Larmkarten nicht direkt ablesen, ob es zu einer Uberschreitung der
Immissionsgrenzwerte im Sinne der StVO kommt.

Selbstredend hat die Baulast einer Stral3e auch Auswirkungen auf sonstige Moglichkeiten,
Larmminderungsmalinahmen an diesen Ubergeordneten Stral3en vorzunehmen.

2.3.3. Ruhige Gebiete

Ziel der Larmaktionsplanung ist es auch ,ruhige Gebiete“ vor einer Zunahme des Larms zu
schitzen® [1]. Da es jedoch keine festen Kriterien gibt, wie mit dieser Thematik umzugehen
ist, wird sich an verschiedenen Quellen orientiert. Danach wird ein ruhiges Gebiet tber die
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Abwesenheit von Hauptlarmquellen definiert. Im Allgemeinen bietet es sich an, vorhandene
Ruhe- und Naherholungsbereiche oder sonstige landschaftlich schiitzenswerte Gebiete
(bspw. Fauna-Flora-Habitat-Gebiete) als solche auszuweisen. In Ballungsgebieten kann es
ratsam bzw. notwendig sein, mehrere kleinere ruhige Gebiete auszuweisen, hierzu kénnten
auch Kurgebiete, Krankenhausgebiete, reine oder allgemeine Wohngebiete sowie Kinder-
spielplatze und Parkanlagen gehdren.

2.3.4. Nationale Grenzwerte

Das BImSchG [1] verweist bei der Angabe fir die notwendigen Inhalte einer Larmaktions-
planung auf die EU-Umgebungslarm-Richtlinie [3]. Diese fuhrt in Artikel 5 (4) aus, dass die
Mitgliedsstaaten (somit hier nur informativ) die ,[...] in ihrem Hoheitsgebiet geltenden oder
geplanten, in Lpen und Lnigh: und gegebenenfalls Lpay und Levening ausgedriickten Grenzwerte
fur StralRenverkehrslarm, Eisenbahnlarm, Fluglarm im Umfeld von Flugh&afen und Larm in
Industriegebieten sowie Erlauterungen zur Umsetzung der Grenzwerte.“ zu tGbermitteln ha-
ben.

Grundsatzlich ist unabhéngig davon festzuhalten, dass es fir die Larmaktionsplanung keine
Grenzwerte gibt, also aus dem Beschluss von Larmminderungsplanungen kein Rechtsan-
spruch entsteht.

Die Grenzwerte der nationalen Beurteilungsgrundlagen kénnen lediglich orientierend her-
angezogen werden. Es ist auf Abschnitt 2.2.2 und 2.2.3 zu verweisen, denn die in der Larm-
minderungsplanung ermittelten Larmindizes Lpen und Laight Sind nicht zu vergleichen mit den
Beurteilungspegeln wie sie aus nationalen Beurteilungen bekannt sind, zum einen aufgrund
der anderen Eingangsdaten (z. Bsp. Abgrenzung Schwerverkehr zu Personenkraftwagen
und Umgang mit Kreuzungsanlagen / Zuschlagen fir besondere 6rtliche Gegebenheiten)
und anderen aufgrund anderer Berechnungsformeln und Beurteilungszeiten.

Fiur den StraRen- und Schienenverkehrslarm ist unter anderem die 16. Bundesimmissions-
schutzverordnung [6] von Relevanz, als Larmvorsorge. Die Grenzwerte finden Anwendung
bei dem Bau oder einer wesentlichen Anderung eines bestehenden Verkehrsweges, um zu
ermitteln, ob durch die geplante Baumaflinahme ein Anspruch ,dem Grunde nach® auf Larm-
schutzmalnahmen fir schutzbedurftige, bestehende Gebaude entsteht. Nachfolgende Ta-
belle 4 fuhrt die Immissionsgrenzwerte auf, fir die Beurteilungspegel des Tages- und
Nachtzeitraumes (6 — 22 Uhr bzw. 22 — 6 Uhr), die nach der RLS-90 [18] ermittelt werden.

Die Larmsanierung wird durch das Bundes-Immissionsschutz-Gesetz [1] nicht geregelt, sie
kann jedoch seit 1978 aufgrund haushaltsrechtlicher Regelungen freiwillig gewahrt werden.
Sie stellt dabei das Pendant zur zuvor erlauterten Larmvorsorge dar. Sie dient dem Larm-
schutz an bestehenden BundesfernstraRen und wird im Wesentlichen in der Verkehrslarm-
schutzrichtlinie [9] geregelt.

Mit der freiwilligen Durchfihrung eines La&rmsanierungs-Programms kdnnen an bestehen-
den Schienenwegen der Eisenbahnen des Bundes somit Larmschutzmalnahmen realisiert
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werden, ohne dass durch eine geplante Baumalinahme ein Anspruch im Sinne der Larm-
vorsorge entstehen konnte.

Im Rahmen der Bauleitplanung werden die Orientierungswerte der DIN 18005 Beiblatt 1 [7],
so diese im entsprechenden Bundesland bauaufsichtlich einfuhrt ist, verwendet (in Schles-
wig-Holstein eingefuhrt). Nachfolgende Tabelle 6 gibt diese fir ihre Beurteilung der Beur-
teilungspegel aus Verkehrs-, Sport-, Freizeit- und Gewerbelarm an. Die Technische Anlei-
tung zum Schutz gegen Larm (TA Larm, [8]) bezieht sich ausschlief3lich auf die Beurteilung
genehmigungsbedurftiger und nicht genehmigungsbedirftiger gewerblicher Anlagen. Fir
die Umsetzung der Larmminderungsplanung sind lediglich wenige Industrieanlagen, die zur
Erstellung einer Larmkartierung angehalten werden, von Relevanz (IVU-Anlagen geman
[5]). Die Immissionsrichtwerte in Tabelle 7 sind hier lediglich informativ angegeben. Seeha-
fenumschlagsanlagen (Hafen) sind definitionsgeman aus der Anwendung der TA Larm her-
ausgenommen, sie wird jedoch zu deren Beurteilung als antizipiertes Sachverstandigen-
gutachten herangezogen werden. Zur Beurteilung von Fluglarm gibt es im nationalen Recht
keine Immissionsgrenz- oder Richtwerte, jedoch kdnnen auf Grundlage l&anderspezifischer
Gesetze Fluglarmschutzzonen ausgewiesen werden, die beispielsweise zu Siedlungsbe-
schrankungen fuhren.

Tabelle 5:  Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV [6] fir den Bau oder die wesentliche
Anderung von StraRen- und Schienenverkehrswegen

Immissionsgrenzwerte
Nr. | Gebietsnutzung tags | nachts
dB(A)
1 Krankenhauser, Schulen, Kurheime und Altenheime 57 47
2 | reine und allgemeine Wohngebiete und Kleinsiedlungsgebiete 59 49
3 | Kerngebiete, Dorfgebiete und Mischgebiete 64 54
4 | Gewerbegebiete 69 59

Tabelle 6:  Ausloseschwellen gemal3 Nationaler Verkehrslarmschutzverordnung Il [10]

Beurteilungspegel
Nutzungsart

tags nachts

dB(A) dB(A)
an Krankenh&usern, Schulen, Kurheimen und Altenheimen, in reinen und 67 57
allgemeinen Wohngebieten sowie Kleinsiedlungsgebieten
In Kerngebieten, Dorfgebieten und Mischgebieten 69 59
sonstige Sondergebiete, soweit sie schutzbedirftig sind, 72 62
je nach Nutzungsart
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Tabelle 7:  Orientierungswerte nach DIN 18005, Beiblatt 1 [7]

Orientierungswert nach [7]

Nutzungsart tags nachts

Verkehr @ | Anlagen )

dB(A)

reine Wohngebiete (WR), Wochenendhausgebiete und Ferien- 50 40 35
hausgebiete
allgemeine Wohngebiete (WA), Kleinsiedlungsgebiete (WS) und 55 45 40
Campingplatzgebiete
Friedhofe, Kleingartenanlagen und Parkanlagen 55 55 55
Dorfgebiete (MD) und Mischgebiete (MI) 60 50 45
Kerngebiete (MK) und Gewerbegebiete (GE) 65 55 50
sonstige Sondergebiete, soweit sie schutzbeddrftig sind, 45 bis 65 35 bis 65 35 bis 65
je nach Nutzungsart

3 gilt fur Verkehrslarm;
B gilt fur Industrie-, Gewerbe- und Freizeitlarm sowie fiir Gerdusche von vergleichbaren 6ffentlichen Anlagen

Tabelle 8:  Immissionsrichtwerte (IRW) nach Nummer 6, TA Larm [8]

Ublicher Betrieb Seltene Ereignisse @

Bauliche Beurteilungspe- K!_Jrzzeitig.e Ge- | Beurteilungspe- Kgrzzeitig.e Ge-

Nutzung gel rauschspitzen gel rauschspitzen

Tag Nacht Tag Nacht Tag | Nacht Tag Nacht

dB(A)

Gewerbegebiete 65 50 95 70 70 55 95 70
Urbane Gebiete 63 45 93 65 70 55 90 65
Kern-, Dorf- und Mischgebiete 60 45 90 65 70 55 90 65
Q:gﬁgg’:ﬁn\g%he”bﬂggete und | g5 40 85 60 70 55 90 65
Reine Wohngebiete 50 35 80 55 70 55 920 65
e oo™ | 4 | | [ |0 | s | w0 | e

@ jm Sinne von Nummer 7.2, TA L&rm ,, ... an nicht mehr als an zehn Tagen oder Nachten eines Kalenderjahres und nicht
an mehr als an jeweils zwei aufeinander folgenden Wochenenden ...*

2.3.5. Uberpriifung einer bestehenden Larmaktionsplanung

Gemal BImSchG [1] sind Larmaktionsplane bei bedeutsamen Entwicklungen, ansonsten
jedoch alle 5 Jahre nach Aufstellung zu tberprifen und gegebenenfalls zu tberarbeiten.
Eine Uberarbeitung eines Larmaktionsplans ist erforderlich, wenn:

e Larmkonflikte und Larmauswirkungen relevant verandert sind oder

e aus der Uberpriifung des Aktionsplans ein Erfordernis zur Uberarbeitung deutlich wird.

Eine Uberprufung sollte gemaR einem Vermerk zur Uberprifung von Larmaktionspla-
nen [14] zu einer Uberarbeitung fiithren, wenn einer der folgenden Aussagen zutrifft:

e weitere Stral3enabschnitte wurden Kkartiert (siehe Abschnitt 2.2.1);

LAIRM CONSULT GmbH 30. Oktober 2018 08076.05.01 bericht.docx

gedruckt: 30. Oktober 2018



Seite 16 Larmaktionsplanung 2018 der Stadt Kaltenkirchen
Proj.Nr.: 08076.05.01

e relevante Anderungen in den StraRenverkehrsbelastungen liegen vor (z. Bsp. Ver-
kehrsstarke + / - 30 %, SV-Anteile + / - 50 % bei gleichbleibender Verkehrsstéarke oder
Anderungen der zulassigen Hochstgeschwindigkeiten um + / - 20 km/h);

e relevante Anderung der Emissionen durch LarmminderungsmaRnahmen wurden vor-
genommen;

e die Schallausbreitungsbedingungen haben sich relevant geandert (z.B. durch neue Er-
schlieBungen / Bebauungen);

e die Einwohnerzahl hat sich relevant verandert.

Fur die Uberpriifung des Larmaktionsplanes sollten weiterhin folgende Themengebiete be-
trachtet, eingeschatzt und ausgewertet werden:

e Aufstellung des Larmaktionsplanes;
® Umsetzung des Larmaktionsplanes;
® Ergebnisse des Larmaktionsplanes;
e Rechtliche Grundlagen bei der Aufstellung des Larmaktionsplanes;

Im Vermerk zur Uberpriifung von Larmaktionsplanen [13] wird grundsétzlich darauf hinge-
wiesen, dass eine umfassende Uberarbeitung des Larmaktionsplanes vorgenommen wer-
den sollte, wenn die bisherigen Ergebnisse als unbefriedigend einzustufen sind. Inwieweit
das Zutreffen einzelner Aussagen eine Uberarbeitung notwendig macht, muss abgewogen
werden.

3. Larmminderungsplanung in Kaltenkirchen

3.1. Bisherige Vorgehensweise

In der ersten Stufe der LArmminderungsplanung 2007/08 wurde ausschlieZlich die Bunde-
sautobahn A7 kartiert. Aufgrund dessen und des bis dahin sich noch in der Bearbeitung
befindlichen gesamtstadtischen Verkehrskonzeptes wurde lediglich ein Muster-Larmakti-
onsplan aufgestellt, um der Durchfiihrungspflicht des BImSchG nachzukommen.

In der zweiten Stufe wurde der Kartierungsumfang fur die zum 30.06.2012 erstellten L&rm-
karten durch das LLUR als kartierende Stelle geringfligig erweitert. Dies bezieht sich auf
kurze Abschnitte der Landesstrafl3e L320 an der Anschlussstelle Kaltenkirchen der A7 (Kal-
tenkirchener und Kieler Stral3e, aulRerhalb der Ortsgrenze) sowie einem etwa 500 m langen
Stral3enabschnitt der Holsten- und Konigstral3e (von der Schmalfelder Straf3e bis zur Kir-
chenstral3e).

In Vorbereitung auf die Larmaktionsplanung 2013 hat die Stadt Kaltenkirchen sich ent-
schlossen, dieses StraRennetz entsprechend sinnvoll zu ergénzen. Zu diesem Zweck wur-
den ergdnzende Larmkarten des Stral3enverkehrslarms erstellt, die Ausgangslage der
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Larmaktionsplanung 2013 sind. Weiterhin wurde die Strecke der AKN Eisenbahn AG in der
dieser Stufe der Larmminderungsplanung erstmals als Haupteisenbahnstrecke gemeldet
und durch den Betreiber zum 30.06.2012 kartiert.

Im Rahmen der Larmaktionsplanung 2013 erfolgt somit die Beachtung der zwei kartierten
Larmarten, der Haupteisenbahnstrecke der AKN und dem Straf3enlarm des umfangreichen
Strallennetzes der ergdnzenden Kartierung [31].

Die Festlegung der Larmschwerpunkte (Brennpunkte) erfolgte bereits in der Larmaktions-
planung 2013 auf Grundlage der Larmkarten fir den Prognose-Horizont (Verkehrsbelas-
tungen und -emissionen siehe Anlage A 1, [22] bzw. Larmkartierung [31]) innerhalb einer
Lenkungsgruppe [24], [25]. Dabei ist zu erwahnen, dass diese Prognose-Larmkarten die
Larmsituation unter Berlcksichtigung des 6 streifigen Ausbaus der Bundesautobahn A7 mit
den erhohten Verkehrsbelastungen und den geplanten LarmschutzmalRnahmen und sons-
tigen Auswirkungen wiedergibt. Am erfolgte 12.11.2012 eine Offentlichkeitsbeteiligung im
Rahmen eines Workshops, Uber den im Vorwege auf der Website der Stadt Kaltenkirchen,
mittels Plakaten im Stadtgebiet sowie der ortsiiblichen Bekanntmachung informiert wurde.
Innerhalb des Workshops wurden zu den einzelnen Brennpunkten Anregungen zu mdagli-
chen Larmminderungsmafnahmen gegeben und die Thematik der Larmminderungspla-
nung allgemeinverstandlich erlautert.

AnschlieBend wurden in Zusammenarbeit mit dem zustandigen Verkehrsplaner [22] und
der Stadt Kaltenkirchen die Vorschlage zu larmmindernden MaRnahmen [28] abgewogen
und bewertet bzw. erganzt. Aus diesen Erkenntnissen wurde ein Mal3nahmenkatalog ent-
wickelt.

3.2. Umsetzung der Larmaktionsplanung 2018

Im Vorwege der Larmaktionsplanung 2018 wurde von der Stadt die LArmkartierung fir den
Stralenverkehr durchgefiihrt. Die Kartierung der Bahnlinie A1 der AKN Eisenbahn AG er-
stellte der Betreiber.

Die Ergebnisse der Larmkartierung und der Larmaktionsplan 2013 sind im Zuge der Larm-
aktionsplanung 2018 erneut zu bewerten und zu Uberprifen. Somit wird ein Larmaktions-
plan erstellt, der sowohl den Schienen- als auch Stral3enverkehrslarm beinhaltet.

Die Uberprifung der Larmaktionsplanung 2013 ergab keine relevanten Anderungen des
Stral3en- oder Schienenverkehrs im Vergleich zur Larmkartierung 2017. Somit bleiben die
Berechnungen und Ergebnisse fur den Stral3enverkehr aus der Larmaktionsplanung 2013
bestehen.

3.3. Einzubeziehende Planungen und Entwicklungen

Grundsatzlich sollte eine Larmaktionsplanung als Instrument genutzt werden, auf das in
anderen Planungen zugegriffen werden kann und welches auch selbst auf andere Planun-
gen zugreift. Damit kdnnen und sollten sowohl bei der Grundlagenermittlung als auch bei
der Zielerreichung Synergien mit anderen Planungen entstehen. In erster Linie erfolgt im
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Rahmen der Larmaktionsplanung eine schalltechnische Beurteilung der Larmsituation und
madglicher larmmindernder MaRnahmen. Diese sind vor Realisierung, in jedem Fall jedoch
auch nach anderen Gesichtspunkten zu bewerten (Verkehrsentwicklung, Luftschadstoffe,
Naturschutz, Baurecht etc.).

Des Weiteren wird auf die aktuelle Planungen der AKN Eisenbahn GmbH in Bezug auf Bau-
und Veranderungsmaflinahmen an der Eisenbahninfrastruktur auf das derzeit anhéngige
Planfeststellungsverfahren nach 8§ 18 Allgemeines Eisenbahngesetz (AEG) fir das Vorha-
ben ,,AKN Strecke Al / S21- Elektrifizierung und abschliel3ender zweigleisiger Ausbau zwi-
schen der Landesgrenze SH/HH bis Kaltenkirchen (Planfeststellungsabschnitt 2 -PFA 2)"
hingewiesen. Die Larmschutzmaflinahmen fiir den Ausbau werden gemal der Larmvor-
sorge berechnet und weitere MaRhahmen sind zunachst nicht begriindbar. Nach Planfest-
stellung sollte dies im Zuge einer Larmaktionsplanung berticksichtigt und Uberpruft werden.

Innerhalb des Stadtgebietes gibt es keine weiteren stadtebaulichen Planungen, die fur [arm-
technische und verkehrstechnische Veranderungen in Bezug auf den Schienen- und Stra-
Renverkehr sorgen werden.

4, Bewertung der Larmsituation

4.1. Allgemeines

Zur Bewertung des Stral3enverkehrslarms wurden zunachst die Prognosezahlen fir 2018
aus der Larmaktionsplanung 2013 mit den aktuellen Daten aus der Larmkartierung 2017
verglichen (Abschnitt 4.2). Bei dieser Uberprifung konnten keine Anderungen festgestellt
werden, die in den Bereichen mit Larmkonflikten (Brennpunkten) zu wesentlichen Anderun-
gen oder im Stadtgebiet zu neuen Larmkonflikten fihren.

Damit behalten die Ergebnisse und Berechnungen aus der Larmaktionsplanung 2013 ihre
Gliltigkeit und werden in die aktuelle Larmaktionsplanung 2018 Gbernommen (Abschnitt
4.3, 4.4 und 5). Der Kartierungsumfang der Larmart ,Stral3e” hat sich fir die Stadt Kalten-
kirchen nicht geandert.

4.2. Uberprifung der Larmaktionsplanung 2013
4.2.1. Allgemeines

Zur Uberprufung der Larmaktionsplanung 2013 [32] wurden ihre Eingangsdaten mit aktuel-
len Daten aus der Larmkartierung 2017 [33] verglichen.

4.2.2. Vergleich  StraRenverkehrsbelastungen und Larmminderungs-
mafnahmen ,,StraRe*

Zum Vergleich der StraRenverkehrsbelastungen wurden die Eingangsdaten aus der Larm-
kartierung 2017 fur die Stadt Kaltenkirchen mit den Eingangsdaten Larmaktionsplanung
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2013 verglichen. In der Anlage A 1.1 befindet sich die Gegenliberstellung der Eingangsda-
ten der Larmaktionsplanung und aus der Larmkartierung.

Beim Vergleich dieser Eingangsdaten ist festzustellen, dass die Verkehrsbelastungen auf
der Stralle Am Markt, Kalliser Stral3e, NorderstraRe (L210), Schmalfelder Strafl3e, Schit-
zenstral3e und der Suderstrale zu Zunahmen von mehr als 30 % der durchschnittlichen
taglichen Verkehrsstarke fuhren.

Im Bereich der StralRe Am Markt kam es zw. Konigstral3e und Schiitzenstral3e zu einer
Abnahme von 5.909 Kfz/24h auf 4.418 Kfz/24h um 25 % und zw. SchitzenstralRe und Hols-
tenstralRe kam es zu einer Zunahme von 2.818 Kfz/24h auf 4.191 Kfz/24h um 49 %. In
Summe ergibt sich eine leichte Abnahme im DTV Uber beide StraRenabschnitte. In dem
Bereich zwischen Schiitzenstral3e und HolstenstralRe erhdht sich der Emissionspegel der
Stral3e um ca. 1,7 dB(A). Dies filhrt zu Pegelzunahmen an den Hauserfassaden 6stlich des
StraRenabschnittes im selben Grof3enbereich. Nach wie vor liegen aber keine hohen Be-
lastungen vor (Tabelle 4). Somit ist keine Anpassung des Larmaktionsplanes notwendig.

Im Bereich der Kallieser Stral3e, zwischen Barmstedter Strafl3e und Falkenburger Stral3e,
stieg das DTV von 1.387 Kfz/24h auf 2.401 um 73 % und zwischen Falkenburger Straf3e
und Alvesloher Stral3e von 2.036 Kfz/24h auf 4.437 Kfz/24h um 118 %. Aus den Ergebnis-
sen der Larmkartierung ergeben sich aber auf Grund der geringen Belastungen keine
neuen Larmkonflikte.

Im Bereich der Norderstrae (L210), zwischen der Kieler StraRe und der Barmstedter
StralRe kam es zu Zunahmen von 1.632 Kfz/24h zu auf 2.855 Kfz/24h um 75 %. Auch hier
ergeben sich aus den Ergebnissen der Larmkartierung keine neuen Larmkonflikte.

An der Schmalfeder StralRe, nordlich Elsa-Brandstrom-Stral3e, steigt das DTV von
5.084 Kfz/24h auf 7.961 Kfz/24h um 57 %. Die Emissions- und Immissionspegel erhéhen
sich in diesem 100 m langen Bereich um ca. 2,0 dB(A). Die Belastungen verbleiben im
hohen Bereich. Somit wird von einer Anpassung des Larmaktionsplanes abgesehen.

An der Schitzenstrale, zw. Am Markt und Bahnhofstral3e, steigt das DTV von
4.619 Kfz/24h und 6.522 Kfz/24h um 41%. Der Emissions- und Immissionspegel steigt um
ca. 1,5 dB(A). Die Belastungen verbleiben im hohen Bereich. Dieser Bereich ist bereits im
vorhergehenden Larmaktionsplan als La&rmschwerpunkt erkannt worden. Es sind keine An-
passungen im Larmaktionplan notwendig.

Auf der SiderstralRe, zw. Krickauring und Flottkamp, kam es zu Zunahmen von 3.827
Kfz/24h auf 5.755 Kfz/24h, das entspricht eine Zunahme von 50 %. Westlich dieses Stra-
Renabschnittes ergeben sich ein Lpen Vvon 66,0 dB(A). In der Larmkartierung 2017 wurde
erstmalig in der Larmminderungsplanung die Wohnbebauung bertcksichtigt (Bebauungs-
plan Nr. 60 "Siidlich des Flottkamps", 4. Anderung). Es wird jedoch davon ausgegangen,
dass dies im Zuge der Bauleitplanung berlcksichtigt wurde und MalRnahmen Schutz vor
schadlichen Umwelteinwirkungen (insbesondere StrafRenldrm) umgesetzt wurden. Somit
ergeben sich fur die Wohnbebauung keine Larmkonflikte.

Fur die Bundesautobahn A7 wurden im Larmaktionsplan 2013 Zahlen mit einem Progno-
sehorizont 2025 verwendet. Die Zahlen der Larmkartierung mit den Bezugsjahr 2016 liegen
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zwar deutlich darunter, dies stellt auf Grund der unterschiedlichen Bezugsjahre jedoch kein
Widerspruch da. Da in der Larmaktionsplanung auch zuktnftige Entwicklungen bericksich-
tigt werden sollen, werden die Daten der La&rmaktionsplanung 2013 fir die Bundesautobahn
A7 bestatigt.

4.2.3. Vergleich der Schallausbreitungsbedingungen und Einwohnerzahl

Zum Vergleich der Schallausbreitungsbedingungen wurden aktuelle Gebaudeinformatio-
nen (LoD1-Daten) mit den Geb&udeinformationen der Larmaktionsplanung 2013 vergli-
chen. Hieraus ergaben sich nur geringfiigige Anderungen, die keine relevante Bedeutung
fur die Larmminderungsplanung besitzen.

Es zeigen sich zudem keine Anderungen von aktivem Larmschutz (Larmschutzwande) an
den kartierten Straf3en.

Fur die Larmaktionsplanung 2013 wurden die Bevdlkerungszahlen von ca. 21.304 Einwoh-
nern angenommen. Im Jahr 2016 sind es 20.852 Einwohner (31. Dez. 2016) [34] in Kalten-
kirchen. Es ergeben sich somit keine relevanten Anderungen fiir die Gesamteinwohnerzahl.

4.3. Einschatzung der Larmsituation ,,StraRe“
4.3.1. Allgemeines

Da die Uberpriifung (Abschnitt 4.2) ergeben hat, dass die Berechnungen aus der Larmak-
tionsplanung 2013 ihre Giltigkeit behalten, werden die Ergebnisse der Larmaktionsplanung
2013 in die aktuelle Larmaktionsplanung 2018 Gbernommen.

Grundlage fur die Einschatzung der Larmsituation sind in der Regel die Ergebnisse voran-
gegangener Untersuchungen und die Berechnungen, die im Rahmen der Larmminderungs-
planungen erstellt wurden. Um in der Larmaktionsplanung bereits absehbare Entwicklun-
gen miteinbeziehen zu kénnen, wurden in der Larmaktionsplanung 2013 Larmkarten fir
den Prognose-Nullfall 2018 erstellt und Belastetenzahlen abgeschatzt. Die emissionsseiti-
gen Eingangsdaten hierflr sind in Anlage A 1 zusammengestellt, die immissionsseitigen
Randbedingungen finden sich in nachfolgendem Abschnitt 4.3.2. Aus den Emissionspegeln
errechnen sich an den Gebaudefassaden Immissionspegel tber die Larmindizes Lpen und
Lnight- Einfluss nehmen hier insbesondere die Nahe der Emissionsquelle zur Bebauung und
die Situation fur die Schallausbreitung (z.B. Abschirmungen).

Die Larmkarten der Larmaktionsplanung fir den Prognose-Nulifall 2018 sind in A 3 einseh-
bar, die Abschatzungen der Belastetenzahlen finden sich in Abschnitt 4.3.3. Die Berech-
nung der Schallausbreitung erfolgte im Rahmen der La&rmaktionsplanung 2013 mit Hilfe des
EDV-Programms CadnaA [21] auf Grundlage der Rechenregeln der VBUS [15].

Das Rechengebiet wurde im vorgegebenen Koordinatensystem UTM / ETRS89 digitalisiert.
Die Immissionsorthdhe betragt sowohl in den Larmkarten als auch bei den Fassadenpegeln
an den Wohngebéauden 4,0 m Uber Gelande.
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4.3.2. Larmschwerpunkte (Brennpunkte)

Die fur das Stadtgebiet Kaltenkirchen in der im Jahr 2013 gebildeten Lenkungsgruppe fest-
gelegten Larmschwerpunkte wurden in Abhangigkeit der Hohe der Larmbelastungen zu
den Betroffenenzahlen festgelegt. Insbesondere die Brennpunkte 1 bis 5 wurden aufgrund
der relativ hohen Belastungen mit Loen 2 65 dB(A) als solche definiert. Die Brennpunkte 6
und 7 sind flachenméafig gréRer gewahlt und erfassen somit eine relativ hohe Belasteten-
zahl, die jedoch grof3tenteils nicht in den hohen Isophonen-Béandern liegt. Dies ist sinnvoll
durch die Néahe dieser Brennpunkte zur Autobahn, um die Auswirkungen dieser, mit Blick
auf eine weitere Urbanisierung der Stadt, zu untersuchen.

Die Lage der gewahlten Larmschwerpunkte (Brennpunkte) ist in Anlage A 3 ersichtlich.

Erg&nzend ist anzumerken, dass sich durch verkehrliche Mainahmen weitere Larmschwer-
punkte ergeben. Erwahnt sei an dieser Stelle, dass im gesamtstadtischen Verkehrskonzept
zum Beispiel angedacht ist, den Graffweg entlang der 6stlichen Stadtgrenze fir beide Fahrt-
richtungen freizugeben. Solche und ahnliche MalRnahmen mit Auswirkungen auf das Stra-
Rennetz sind im Rahmen einer Prifung der Larmsituation bzw. Aktualitat des Larmaktions-
planes stets mit zu beachten und detailliert zu untersuchen.

4.3.3. Belastetenzahlen

Nachfolgende Tabellen geben die in den vorgegebenen Isophonen-Bandern belasteten
Einwohner zum einen flr gesamte Stadtgebiet und zum anderen fiir die einzelnen definier-
ten Brennpunkte an. Dabei wird in Tabelle 9 und Tabelle 10 differenziert zwischen dem
Larmindex Loen (Day/Evening/Night) und dem LarmindeX Lnight.

Tabelle 9:  Anzahl der Belasteten Einwohner im Prognose-Nullfall (Loen), Stral3e

Sp 1 | 2 3 [ 4 | 5 | 6 | 7 | 8 | 9 | 10

Hohe der Anzahl der Belasteten Einwohner im Prognose-Nullfall 2018
76 Belastung Lpey aus Stral’SenvgrkehrsIarm, fur das gesamte Stadtgebiet und

von | bis je Brennpunkt (BP), ungerundet
dB(A) Gesamt LAP BP1 | BP2 | BP3 | BP4 | BP5 | BP6 | BP7

1 55 60 1.698 207 193 12 45 60 83 0
2 60 65 1.285 318 24 24 44 104 24 0
3 65 70 576 164 20 20 17 25 2 0
4 70 75 60 14 3 3 0 0 0 0
5 75 3 0 0 0 0 0 0 0
6 Summe 3.622 703 239 58 106 188 109 0
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Tabelle 10: Anzahl der Belasteten Einwohner im Prognose-Nullfall (Lnignt), Straf3e

Sp 1 | 2 3 [ 4 | 5 | 6 | 7 | 8 | 9 | 10

Hohe der Anzahl der Belasteten Einwohner im Prognose-Nullfall 2018,
70 Belastung Lyight aus StrafSenvgrkehrsIérm, flr das gesamte Stadtgebiet und

von | bis je Brennpunkt (BP), ungerundet
dB(A) Gesamt LAP BP1 | BP2 | BP3 | BP4 | BP5 | BP6 | BP7

1 50 55 1.321 290 236 19 46 92 30 0
2 55 60 699 219 286 25 17 40 3 0
3 60 65 62 14 34 3 0 0 0 0
4 65 70 6 0 0 0 0 0 0 0
5 70 0 0 0 0 0 0 0 0
6 Summe 2.087 522 556 48 63 132 33 0

Zur Angabe der Belastetenzahlen werden die ungerundeten Werte verwendet, um eventu-
elle Auswirkungen durch larmmindernde Malinahmen besser sichtbar zu machen. Grund-
satzlich handelt es sich bei den Angaben jedoch um Abschétzungen, daher sind diese
Werte gemaR [4] im Normalfall auf die nachsten Hunderterstellen auf- bzw. abzurunden.

Beide vorangegangene Tabellen beziehen sich ausschlie8lich auf den Stral3enverkehrs-
larm, dieser ist gegeniiber dem Schienenverkehrslarm als mafRgebend einzustufen.

Zur Definition der Bereiche mit Larmkonflikten gibt es keine Ausloseschwellen, sondern es
soll individuell entschieden werden, ab wann ein Bereich als solcher definiert wird. Grund-
satzlich ist das Ziel der Larmaktionsplanung, in Anlehnung an Tabelle 4, die Bereiche mit
hohen und sehr hohen Belastungen zu entlasten. GemaR der Ergebnisse und
Einschéatzungen der Belastetenzahlen in 4.3.3 sind fur den Prognose-Nullfall 2018 sehr
hoch und hoch belastete Menschen abgeschatzt worden. In diesem Abschnitt soll aufge-
zeigt werden, in welchen Bereichen bzw. im Nahbereich welcher Larmemittenten die Ein-
wohner der Stadt Kaltenkirchen wohnen. Mafl3gebend fiir die Definition der Bereiche mit
Larmkonflikten ist der Larmindex Loen, da hier in den mal3gebenden Isophonen-Béndern die
meisten Belasteten abgeschéatzt wurden.
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4.4.

Einschatzung der Larmsituation ,,.Schiene“ und ,,Gesamt-

larm*

In folgender Tabelle 11 und Tabelle 12 werden erganzend die in der Larmkartierung 2017
ermittelten Belasteten aus Schienenverkehrslarm aufgefiihrt. Insbesondere bei der Wahl
der Brennpunktes Nr. 4 sind diese Ergebnisse mit eingeflossen, jedoch ist durch die Tras-
senfiihrung der AKN-Strecke in der Stadt Kaltenkirchen dem Larmschutz vorgesorgt wor-
den. In der Larmkartierung 2017 wurden die Gleise aus Stiden kommend bis zum Bahnhof
kartiert. Daher ist auch der Gesamtlarm von untergeordneter Rolle.

Tabelle 11: Anzahl der belasteten Einwohner im Analysefall 2016, Schiene, ermittelt
durch die AKN Eisenbahn AG

Sp 1 | 2 3 | 4
Hohe der Belastete Menschen
2o Belastung - Schienenverkehrslarm -
von | bis Lpen | L Night

dB(A) Anzahl der Einwohner im Stadtgebiet
1 50 55 - 50
2 55 60 70 10
3 60 65 10
4 65 70
5 70 75
6 75
7 Summe 80 60

Tabelle 12: Belasteten Flachen, Wohnungen und Krankenh&auser im Analysefall 2016,
Schiene, ermittelt durch die AKN Eisenbahn AG

Sp 1 | 2 3 | 4 | 5 | 6
Hohe der Belastete Flache, Wohnungen, Schulen und Krankenh&auser
76 Belastung Lpey - Schienenverkehrslarm -
von | bis Flache Wohnungen |  Schulen | Krankenh&user
dB(A) km?2 Anzahl im Stadtgebiet

1 55 65 0,36 40 0 0
2 65 75 0,13 0 0
3 75 0,0 0 0
4 Summe 0,49 40 0 0
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5. MaRBnahmen zur Larmminderung
5.1. Vorhandene LarmschutzmalRnahmen

Bereits in der 1. Stufe der Larmaktionsplanung wurden vorhandene Larmschutzmaf3nah-
men erfasst, diese wurden in dieser Stufe der Larmaktionsplanung entsprechend aktuali-
siert. Nachfolgende Tabelle 13 fuhrt diese vorhandenen LarmschutzmafRnahmen auf. Die
aktiven Larmschutzmal3inahmen sind, so sie realisiert oder fest in Planung sind, Teil der
Berechnungen der 2. Stufe der Larmaktionsplanung (wenn im Berechnungsmodell model-
lierbar oder emissionspegelmindernd). Passive SchallschutzmalRnahmen fihren hingegen

in keinem Fall zu einer Reduzierung der Belastetenzahlen im Sinne der 34. BImSchV.

Tabelle 13: Vorhandene LarmschutzmalRnahmen

Sp 1 2
Nr. Beschreibung / Lage MaRnahme
Aktive LarmschutzmaBnahmen
1 B-Plan Nr. 1, 3. Anderung: "Flottmoor" Larmschutzwall festgesetzt (nicht realisiert)
2 B-Plan Nr. 68, 1. Anderung: "Stubbenwiese" Larmschutzwand, H=2,50m, (realisiert)
3 B-Plan Nr. 61, 5. Anderung: "Westerwohld Nord" Emissionskontingente (Gewerbeldrm)
4 B-Plan Nr. 61, 7. Anderung: "Westerwohld Nord" Emissionskontingente (Gewerbeldrm)
5 diverse FIurstuckesrlfgglelffg:trllicéhsid?hch der Alvesloher Aufforstung, teilweise als Ausgleichsflache
6 Ostlich der BAB A7, zw. Barmstedter & Alvesloher Str. Larmschutzwall/-wand, H = 8,0m (in Planung)
Passive SchallschutzmaRnahmen
7 B-Plan Nr. 3, 17. Anderung: "Hogfeld" geman Festsetzung
8 B-Plan Nr. 7 A, 3. Anderung: "Zentrum" geman Festsetzung
9 B-Plan Nr. 20: "Lindrehm-Nord" geman Festsetzung
10 B-Plan Nr. 20, 8. vereinf. Anderung: "Lindrehm-Nord" geman Festsetzung
11 B-Plan Nr. 28: "Flottkamp/Hamburger Strafl3e" geman Festsetzung
12 B-Plan Nr. 29: "Westlich der Schmalfelder Strale" gemalR Festsetzung
13 B-Plan Nr. 31, 3. Anderung: "Teinsiek" geman Festsetzung
14 B-Plan Nr. 44, 1. Anderung: "Hamburger StraRe" gemalR Festsetzung
15 B-Plan Nr. 49: "Hamburger StraRe/Flottkamp" gemalR Festsetzung
16 B-Plan Nr. 50: "stdlich des Flottmoorringes" geman Festsetzung
17 B-Plan Nr. 54: "nérdlich Alvesloher Strae" geman Festsetzung
18 B-Plan Nr. 56: "sudlich der Barmstedter Straf3e" gemalR Festsetzung
19 B-Plan Nr. 60: "siidlich des Flottkamps" geman Festsetzung
20 B-Plan Nr. 60, 1. Anderung: "siidlich des Flottkamps" gemalR Festsetzung
21 B-Plan Nr. 60, 2. Anderung: "siidlich des Flottkamps" geman Festsetzung
22 B-Plan Nr. 62: "Marschweg/Funkenberg" geman Festsetzung
23 B-Plan Nr. 65, 1. Anderung: "Bahnhof" geman Festsetzung
24 B-Plan Nr. 68:"Stubbenwiese" geman Festsetzung
25 B-Plan Nr. 68, 1. Anderung: "Stubbenwiese" gemalR Festsetzung
26 B-Plan Nr. 69: "Im Grunde" geman Festsetzung
27 B-Plan Nr. 70: "Schiitzenstral3e" gemaln Festsetzung
28 B-Plan Nr. 71: "Oersdorfer Weg / Gothaer Strale" gemalR Festsetzung
29 B-Plan Nr. 73: "Auf den Blécken" gemaf Festsetzung
30 B-Plan Nr. 76: "Flottmoorkoppel" gemalR Festsetzung
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5.2. Vorschlage zur Larmminderung
5.2.1. Zusammenstellung

In nachfolgender Tabelle 14 sind die zusammengetragenen Vorschlage aus der Larmakti-
onsplanung 2013 zu moglichen larmmindernden MalRnahmen, deren néhere Betrachtung
als sinnvoll erachtet wurde, dargestellt und aktuell bewertet. So es moglich war, erfolgte
eine rechnerische Uberpriifung der Auswirkungen dieser auf die Belastetenzahlen.
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Tabelle 14: Bewertung der Vorschlage zu larmmindernden Malinahmen / Malinhahmen-

vorschlagskatalog

Sp | 1 2 3
Vorschlag . .
Nr. [Beschreibung Abwagung Ergebnis
Brennpunkt 1: Innenstadt
1 |Pflaster der HolstenstralRe Die vorhandene Pflasterung ist verhaltnismagig Rechnerische
aufnehmen und planen, so dass die jung, kurzfristig sollen die Oberflachen der Uberpriifung 03
Oberflache eben wird Pflastersteine abgeschnitten werden, so dass eine
glatte Oberflache entsteht
2 |Holstenstral3e als ,Shared Space* MaRnahme in der Uberlegung, in Zusammenhang | Zunachst keine
("Gemeinschaftsstraf3e") einrichten || mit einem Parkraummanagement (alter Bauernhof), weitere
um mehr Parkplatze in der Nahe der Innenstadt zu Betrachtung
schaffen; Auswirkungen auf die
Verkehrsbelastungen und damit LArmminderung
schwer abschéatzbar
3 [|Holstenstrale als Ful3ganger-zone Widerstand bei den Einzelhandlern zu erwarten Zunéchst keine
einrichten weitere
Betrachtung
4 |Einbahnstral3enregelung der Dies verfolgt das Ziel, die Holstenstral3e fir den Zunéchst keine
Holstenstraf3en umkehren Durchgangsverkehr nicht mehr nutzbar zu machen, weitere
(Richtungsanderung) indem die beiden innerstadtischen Abschnitte nicht | Betrachtung
in die gleiche Richtung befahrbar sind, dies wirde
die Verkehrsbelastung erheblich minimieren;
aufgrund der Bedenken der Einzelhandler derzeit
politisch jedoch nicht umsetzbar
5 [Mautpflicht fur Lkw > 7,5 t fir die Nach derzeitiger Rechtslage nicht zuléssig, die Zunéchst keine
Innenstadt Maut-Pflicht darf derzeit nur fur Lkw > 12 t und nur weitere
auf bestimmten Bundesautobahnen und -straen Betrachtung
erhoben werden; sollte dies fur Grof3stadte
eingeflihrt werden, kann diese Malinahme zu einem
spateren Zeitpunkt wieder aufgenommen werden.
6 |Lkw-Durchfahrtsverbot > 7,5t Teilweise gilt dies schon (nur Anlieferung in der Zunachst keine
(Anlieger frei) Holstenstralie); ein Durchfahrtsverbot hat stets auch weitere
eine Verlagerung des Verkehrs / Larms zur Folge; Betrachtung
derzeit fehlende Alternativrouten, um den Lkw-
Verkehr abzuwickeln
7 |Zulassige Hochstgeschwindig-keit In den Teilbereichen, wo dies noch nicht gilt, als Umgesetzt
nachts (22-6 Uhr) auf larmmindernde MaRnahme méglich; nur mit
30 km/h minimieren Anhorung des StraBenbaulasttragers, der Polizei
und ggf. zusatzlicher Behodrden

Fortsetzung siehe nachfolgende Seite...
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...Fortsetzung von vorhergehender Seite

Sp | 1 2 3
Vorschlag . .
Nr. [Beschreibung Abwéagung Ergebnis
Brennpunkt 2: Hamburger StralRe
8 |Kreisverkehr Hamburger StralRe / Homogener Verkehrsfluss auf der Hamburger Untersuchung
Marschweg / Brauerstralle Strafl3e; MalRnahme bedingt eine Untersuchung 16. BImSchV
nach 16. BImSchV mit eventuellem passivem (ev. Passiver
Schallschutz fiir die nachstgelegene Schallschutz)
schutzbedurftige Nutzung; fur die Hamburger
Strale ist zusatzlich zu beachten, dass diese als
Umleitungsstrecke der Bundesautobahn A7
vorgesehen ist (Stau / Sperrungen)
9 |Lkw-Durchfahrtsverbot > 7,5t In der 2. Stufe der LAP erwartungsgemaf nicht Zunéachst keine
(Anlieger frei) durchsetzbar, jedoch fir die Zukunft als Mdglichkeit weitere
zu beachten Betrachtung
10 |Leitung der Lkw Uber die Zusage durch die DEGES, dass beim Ausbau der | Zunachst keine
Bundesautobahn A7 A7 eine entsprechende Lkw-Wegweisung zum weitere
(Verkehrsleitkonzept) Gewerbegebiet Kaltenkirchen-Sid Uber die Betrachtung
Anschlusstelle Henstedt-Ulzburg in dem Entwurf der
Beschilderungsplane bericksichtigt wird; entgdiltige
Entscheidung obliegt der StralBenverkehrsbehdrde
11 |FuRgangerquerungshilfe Hohe Querungshilfe mit Mittelinsel; Verbesserung des Ohne rechneri-
Bicherei Zugangs zur Innenstadt zu FuR aus Griinden der | sche Uberprii-
12 |FuRgangerquerungshilfe Hohe Verkehrssicherheit fung
Friedhof
13 |Geschlossene Bauweisen GemaR der 1. Anderung des Bebauungsplanes Nr. | Ohne rechneri-
anstreben 44 wird eine geschlossene Bauweise angestrebt, sche Uberprii-
die es ermdglicht, im hinteren Bereich der Gebaude fung
bzw. in zweiter Baureihe weniger durch
Verkehrslarm beeintrachtigte Wohnnutzungen zu
schaffen
Brennpunkt 3: Am Bahnhof
14 |Stadtebaulicher Luckenschluss Gemal vorhergehendem Vorschlag als MaRBnahme | Zunéchst keine
zur Larmminderung langfristig denkbar. weitere
Betrachtung
15 |Lkw-Durchfahrtsverbot > 7,5t Eventuell Méglichkeit, um Lkw-Verkehre auf die Langfristige
(Anlieger frei) FeldstralBe und den Grenzweg zu verlagern (Ziel zur| Auswirkungen
Innenstadtentlastung), Auswirkungen sind sind zu priifen
gesamtstadtisch durch Verkehrsplaner zu prifen.
16 |Zulassige Hochstgeschwindigkeit Analog Brennpunkt Innenstadt als Mal3nahme Rechnerische
nachts (22-6 Uhr) auf 30 km/h prifbar Uberpriifung 05
minimieren

Fortsetzung siehe nachfolgende Seite...
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...Fortsetzung von vorhergehender Seite

als Innenstadtentlastung, eventuell
Umgehung im Osten (Oersdorf)

Umsetzung schwierig; Zusammenwirken mit
Vorschlag Nr. 15 ware zu priifen; zusatzlich
Uberlegungen zur Anlegung einer Trasse vom
Grenzweg Uber das Famila-Gelande bis zum
Kisdorfer Weg (Abstimmung mit Nachbargemeinde
Oersdorf Voraussetzung, da Flachen dieser
betroffen )

Sp | 1 > 3
Vorschlag } .

Nr. [Beschreibung Abwagung Ergebnis

17 |Ausbau Grenzweg und Feldstral3e Gemal Vorgesprachen Zielsetzung, jedoch Langfristige

Auswirkungen
sind zu prifen

18

Radverkehsanlagen verbessern und
angenehmer nutzbar gestalten

Langfristige MalRnahme zur Férderung des
larmarmen Verkehrs

Die Stadt stellt zur Zeit einen Radwegeverkehrsplan
auf.

In Umsetung

Brennpunkt 4: Funkenberg

auf 30 km/h minimieren

schutzbedurftige Nutzung zusatzlich eine Belastung
aus Schienenverkehrsléarm vorliegt und zum
anderen ist durch die Zufahrt zum Discounter
(,Aldi*) eine Unfallgefahr gegeben.

19 |Lkw-Durchfahrtsverbot > 7,5t Durchfahrtsverbot bedingt Verlagerung des Zunachst keine
(Anlieger frei) Verkehrs, dies wére hier nicht zielfuhrend weitere
Betrachtung
20 |Offenporiger Asphalt Langfristig als MaBnahme denkbar, jedoch Zunéchst keine
rechnerisch keine Minimierung des Verkehrslarms, weitere
da zul. Hochstgeschwindigkeit < 50 km/h (siehe Betrachtung
FuRnote unter Abschnitt 2.3.2.1)
21 |Zulassige Hochstgeschwindigkeit Dies ist denkbar, da zum einen fir die angrenzende | Rechnerische

Uberprifung 06

Brennpunkt 5: Flottkamp

22

Passiver Schallschutz an den
Sudfassaden der Gebaude

Aktiver Schallschutz ist dem passivem grund-
séatzlich vorzuziehen; im Rahmen von Anderungen
im StralRenraum kann jedoch eine Untersuchung
nach 16. BImSchV notwendig sein, die Anspriiche
auf passiven Schallschutz ergeben kann.

Zunachst keine
weitere
Betrachtung

23

Ampelschaltung éndern

Zur besseren Abwicklung des StralRenverkehrs
denkbar, nédhere Untersuchung durch
Verkehrsplaner notwendig

Zunachst keine
weitere
Betrachtung

24

Zulassige Hochstgeschwindigkeit
nachts (22-6 Uhr) auf 30 km/h
minimieren

Analog Brennpunkt Innenstadt als Mal3nahme
prifbar

Rechnerische
Uberpriifung 07

25

Offenporiger Asphalt

Langfristig als MalRnahme denkbar, jedoch
rechnerisch keine Minimierung des Verkehrslarms,
da zul. Héchstgeschwindigkeit < 50 km/h (siehe
FuRRnote unter Abschnitt 2.3.2.1)

Zundachst keine
weitere
Betrachtung

Fortsetzung siehe nachfolgende Seite...
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...Fortsetzung von vorhergehender Seite

Sp_|

1

2

3

Vorschlag

Nr.

Beschreibung

Abwagung

Ergebnis

26

Linksabbieger Alvesloher Strafe /
Funkenberg erganzen

Abwicklung des Quell-Verkehrs der Alvesloher
StralRe mit Ziel Funkenberg verbessern; diese
MaRnahme ist im Gesprach und wirde eine
Untersuchung nach 16. BImSchV nach sich ziehen;
weitere Folgen sind durch Verkehrsplaner néher zu
untersuchen;

Ohne rechneri-
sche Uberprii-
fung

27

Kreisverkehr Alvesloher StralRe /

Da die Ampeleinrichtung verhéltnismaRig jung ist

Zunachst keine

Funkenberg und andere bauliche MalZnahmen dieser Art dieser weitere
vorzuziehen sind, ist die vorgehende Mafl3nahme Betrachtung
hier préferiert.
Brennpunkt 6: westlich Lindrehm
28 |Zulassige Hochstgeschwindigkeit Unwahrscheinlich, dass diese MaRnahme beim Rechnerische

von 100 km/h auf der A7

Baulasttrager durchsetzbar ist, jedoch Prufung der
Auswirkung auf die Belastetenzahlen moglich.
(Auswirkungen gesamtstadtisch, daher auch so

gepruft)

Uberprifung 01

29

Offenporiger Asphalt auf der A7

Unwahrscheinlich, dass diese MalRnahme beim
Baulasttrager durchsetzbar ist, jedoch Priifung der
Auswirkung auf die Belastetenzahlen mdglich.
(Auswirkungen gesamtstadtisch, daher auch so
geprift)

Rechnerische

Uberpriifung 02

30

Uberquerungshilfe Barmstedter
StralRe, westlich Lindrehm fur
FuRgénger

Méogliche MaBnahme, um Geschwindigkeit zu
reduzieren, moglicherweise in Kombination mit
Vorschlag-Nr. 29 (MaRnahme 14)

Ohne rechneri-
sche Uberprii-
fung

31 |Verlegung Barmstedter Stral3e nach Angesichts der fir eine LandesstralRe Zunachst keine
Norden vergleichsweise geringen Verkehrsbelastung, der weitere Be-
Fertigstellung der A20 zu erwartenden trachtung
Verkehrsriickgange sowie der erheblichen
Baukosten ist eine Verlegung unwahrscheinlich
32 |Zulassige Hochstgeschwindigkeit Alternativ Versetzung des Ortseingangsschilds bis | Rechnerische

vor dem Ortseingangsschild auf der
Barmstedter StraRe auf 50 km/h
minimieren

vor die Bebauung; dies ist schon seit langerem im
Gesprach, konnte bei der StralRenverkehrsbehorde
jedoch bisher nicht durchgesetzt werden.

Uberprifung 08

33

Kreisverkehr Barmstedter Stral3e /
Lindrehm

MaRnahme, um die Geschwindigkeiten im Vorwege
zu minimieren und den Verkehrsfluss zu
verbessern, jedoch sind andere bauliche

MaRnahmen dieser Art zunéchst vorzuziehen;
MaRnahme wirde Untersuchung geman 16.
BImSchV zum Schutz der néchstgelegenen
schutzbedurftigen Nutzung nach sich ziehen

Zunachst keine
weitere
Betrachtung

Fortsetzung siehe nachfolgende Seite...
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...Fortsetzung von vorhergehender Seite

Sp | 1

2

3

Vorschlag

Nr. |Beschreibung

Abwagung

Ergebnis

Brennpunkt 7: westlich Brookring / -weg

34

Zulassige Hochstgeschwindigkeit
auf der Alvesloher Stral3e, westlich

Durch die Néhe des Ortsschildes zur
schutzbedirftigen Nutzung Mafinahme zur

Rechnerische

Uberprifung 09

Larmschutzwand 6stlich der A7,
sidlich der Alvesloher Stral3e

Lindrehm, auf 70 km/h minimieren Larmminderung. Zuséatzlich ist fiir die FuBganger der 70 km/h
(eventuell mit Uberquerungshilfe) eine Uberquerungshilfe hilfreich, die die
Notwendigkeit der Geschwindigkeitsreduzierung
verstarkt (siehe Vorschlag Nr. 31)
35 |Verlangerung der geplanten Diese MaRRnahme wurde von der Stadt bereits Rechnerische

vergeblich bei dem Baulasttrager versucht zu
erreichen. Rechnerische Uberpriifung der
Auswirkungen jedoch méglich und sinnvoll.
(Auswirkungen gesamtstadtisch, daher auch so
gepruft)

Uberprifung 10

36 |Aufforstung Aufforstungen wurden und werden vorgenommen, | Ohne rechneri-
sind jedoch rechnerisch nicht als Larmminderung | sche Uberprii-

ansetzbar. fung
37 |Kreisverkehr Alvesloher Straf3e / Vergleich Vorschlag Nr. 33 Zunachst keine

Lindrehm weitere Be-
trachtung
38 |Umgehungsstraf3e Lindrehm / Brook| Auswirkungen im gesamtstadtischem Zunachst keine
zum Autohof Aral Vekehrskonzept bereits untersucht: Relevante weitere
Entlastungswirkungen nur auf der Hamburger Betrachtung

Stral3e zwischen FriedensstralRe und Flottkamp,
ansonsten Entlastung nur auf relativ unsensiblen
Streckenabschnitten; erhebliche Mehrbelastung in
sensibleren Bereichen (Funkenberg, Alvesloher
Strafie)

39

Parallelstral3e 6stlich der Autobahn
A7, von der nordlichen zur stdlichen
Anschlussstelle

Entsprechend der bereits durchgefiihrten
Variantenberechnung fiir Vorschlag Nr. 38 sind nur
geringe Verlagerungswirkungen zu erwarten;
geplanter Ausbau der A7 ermdglicht weitere
Aufnahme der Verkehre

Zunachst keine
weitere
Betrachtung
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5.2.2. Rechnerische Uberprifung der Auswirkungen auf Belastetenzahlen

5.2.2.1. Allgemeines

Die in vorhergehender Tabelle 14 aufgefihrten Vorschlage zur Larmminderung kénnen teil-
weise ergdnzend mit einer Berechnung, inwieweit diese die Belastetenzahlen minimieren,
bewertet werden. Eine Zusammenstellung, welche Eingangsdaten gegeniiber dem Prog-
nose-Nullfall ge&ndert wurden und wie sich dies auf die Emissionspegel auswirkt, enthalt
die Anlage A 2.

Nachfolgend werden die Auswirkungen der einzelnen Maf3nahmen-Vorschlage auf die Be-
troffenzahlen in den einzelnen Brennpunkten bzw. der gesamten Stadt dargestellt.

5.2.2.2. Prufung 01: Zulassige Hochstgeschwindigkeit der A7 auf 100 km/h
minimieren

Tabelle 15: Auswirkungen des Vorschlags Nr. 28 auf Belastetenzahl gesamter Stadt

Sp 1 | 2 3 | 4 | 5 | 6 | 7 | 8
Hohe der Vergleich der Belasteten Einwohner Prognose-Nullfall zur
2o Belastung larmmindernder Maf3nahme gemaR Prifung 01
von | bis Gesamte Stadt Lpgy Gesamte Stadt Lyignt
dB(A) Ohne Mit Veranderung Ohne Mit Veranderung
1 50 55 - - - 1.321 1.304 -1%
2 55 60 1.698 1.653 -3% 699 698 0%
3 60 65 1.285 1.273 -1% 62 64 4%
4 65 70 576 581 1% 6 4 -41%
5 70 (75) 60 55 -9% 0 0 0%
6 | (75) 3 2 -48%
7 Summe 3.622 3.563 -1,6% 2.087 2.070 -0,8%
Bewertung:

Durch diese MafRnahme werden etwa 60 Einwohner, die mit einem Lpen Oberhalb von
55 dB(A) belastet sind, in die darunter liegenden Isophonen-Bander verschoben. Beziiglich
des Larmindex Lnighe und der Betrachtung oberhalb von 50 dB(A) fuhrt die MalRnahme le-
diglich zu einer Minimierung um 17 Einwohner. Im Vergleich zu den Gesamtbelastetenzah-
len bringt diese MalRnahme rechnerisch nur eine unverhaltnismaRige Verbesserung der
Larmsituation fur die gesamte Stadt.

Erganzend werden gemaR Einwand aus der Offentlichkeitsbeteiligung 2013 in folgender
Tabelle 16 die Auswirkungen dieser Mal3nahme auf die Belastetenzahlen des Brennpunk-
tes 6 dargestellt. Es ist festzuhalten, dass die Einbringung eines offenporigen Asphalts
(siehe Abschnitt 5.2.2.3) einen grolReren Erfolg erwarten lasst. Weiterhin ist anzumerken,
dass der Ausbau der A7 insbesondere erfolgt, um den Verkehr besser abzuwickeln. Eine
Geschwindigkeitsreduzierung widerspricht diesem in der Regel, ein anderer Straf3enbelag
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jedoch nicht. Somit ist es erfolgversprechender, eine solche Malinahme beim Baulasttrager
durchzusetzen.

Tabelle 16: Auswirkungen des Vorschlags Nr. 28 auf Belastetenzahl des Brennpunkts 6

sp| 1 [ 2 3 | 4 | 5 | 6 | 7 | 8

Hohe der Vergleich der Belasteten Einwohner Prognose-Nullfall zur
2o Belastung larmmindernder MaRnahme geman Prufung 01

von | bis Brennpunkt 6 Lpgy Brennpunkt 6 Lyignht
dB(A) Ohne Mit Veranderung Ohne Mit Veranderung

1 50 55 - - - 46 27 -42%
2 55 60 45 63 39% 17 3 -85%
3 60 65 44 22 -51% 0 0 0%
4 65 70 17 2 -89% 0 0 0%
5 70 (75) 0 0 0% 0 0 0%
6 | (75) 0 0 0% - - -
7 Summe 106 86 -19,0% 63 29 -53,7%

5.2.2.3. Prifung 02: Offenporiger Asphalt auf der A7, statt Asphaltbeton

Tabelle 17: Auswirkungen des Vorschlags Nr. 29 auf Belastetenzahl gesamter Stadt

sp| 1 [ 2 3 | 4 | 5 | 6 | 7 | 8

Hohe der Vergleich der Belasteten Einwohner Prognose-Nullfall zur
2o Belastung larmmindernder MaRnahme geman Prufung 02

von | bis Gesamte Stadt Lpgn Gesamte Stadt Lyignt
dB(A) Ohne Mit Veranderung Ohne Mit Veranderung
1 50 55 - - - 1.321 1.292 -2%
2 55 60 1.698 1.627 -4% 699 706 1%
3 60 65 1.285 1.268 -1% 62 55 -11%
4 65 70 576 582 1% 6 2 -64%
5 70 (75) 60 54 -10% 0 0 0%
6 | (75) 3 0 -100% - - -
7 Summe 3.622 3.531 -2,5% 2.087 2.054 -1,6%
Bewertung:

Diese MaRnahme bringt im Vergleich zu der vorhergehenden rechnerischen Uberpriifung
unter Abschnitt 5.2.2.2 (100 km/h auf der A7) eine hohere Larmentlastung (ca. 90 Einwoh-
ner mit Loen 2 55 dB(A) werden in Isophonen-Bander < 55 dB(A) verschoben). Langfristig
ist die Verwendung von larmmindernden Asphalten auf hoch belasteten Verkehrswegen zu
bevorzugen, somit ist der Stadt Kaltenkirchen mit der Larmaktionsplanung ein Instrument
gegeben, dass zur Aufweisung der Auswirkungen genutzt werden kann.
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Dies wird zusatzlich durch die Uberprifung dieser MaBnahme auf die Belastetenzahl des
Brennpunktes 6 gestutzt. Die Belasteten im Bereich der sehr hohen Belastungen (Lpen 2
65 dB(A)) kdnnten um 89 % minimiert werden.

Tabelle 18: Auswirkungen des Vorschlags Nr. 29 auf Belastetenzahl des Brennpunkts 6

sp| 1 ] 2 3 | 4 | 5 | 6 | 7 | 8

Hohe der Vergleich der Belasteten Einwohner Prognose-Nullfall zur
2o Belastung l[armmindernder MaBhahme gemafR Prifung 02

von | bis Brennpunkt 6 Lpgn Brennpunkt 6 Lyignt
dB(A) Ohne Mit Veranderung Ohne Mit Veranderung

1 50 55 - - - 46 24 -48%
2 55 60 45 56 24% 17 2 -90%
3 60 65 44 22 -51% 0 0 0%
4 65 70 17 2 -89% 0 0 0%
5 70 (75) 0 0 0% 0 0 0%
6 | (75) 0 0 0% - - -
7 Summe 106 80 -25,2% 63 26 -59,4%

5.2.2.4. Prufung 03: Pflaster der Holstenstral3e ebnen

Tabelle 19: Auswirkungen des Vorschlags Nr. 1 auf Belastetenzahl des Brennpunkts 1

sp| 1 ] 2 3 | 4 5 6 | 7 8

Hohe der Vergleich der Belasteten Einwohner Prognose-Nullfall zur
2o Belastung l[armmindernder MafBhahme gemaR Prifung 03

von | bis Brennpunkt 1 Lpgn Brennpunkt 1 Lyignt
dB(A) Ohne Mit Veranderung Ohne Mit Veranderung
1 50 55 - - - 290 303 5%
2 55 60 207 210 2% 219 188 -14%
3 60 65 318 310 -2% 14 14 0%
4 65 70 164 155 -6% 0 0 0%
5 70 (75) 14 14 0% 0 0 0%
6 | (75) 0 0 0% - - -
7 Summe 703 690 -1,9% 522 505 -3,4%
Bewertung:

Die bereits geplante MalRnahme, das Pflaster der HolstenstralRe aufzunehmen und zu eb-
nen, bringt prozentual gesehen insbesondere in den Nachtstunden eine Verbesserung der
Larmsituation. Dies tragt wesentlich zur Verbesserung der Wohnqualitat bei. Wenn man
beachtet, dass der Brennpunkt 1 tber die HolstenstralRe hinaus einige Stral3enabschnitte
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mehr umfasst und die Kosten tragbar sind, steht diese MaRnahme durchaus in einem guten
Kosten-Nutzen-Verhaltnis.

5.2.2.5. Prufung 05: Zul. Hochstgeschwindigkeit nachts auf 30 km/h minimieren auf
der Stralle Am Bahnhof

Tabelle 20: Auswirkungen des Vorschlags Nr. 16 auf Belastetenzahl des Brennpunkts 3

sp| 1 | 2 3 [ 4 [ 5 [ 6 [ 7 [ 8

Hohe der Vergleich der Belasteten Einwohner Prognose-Nullfall zur
2o Belastung larmmindernder MalRnahme gemaf Prifung 05

von | bis Brennpunkt 3 Lpgn Brennpunkt 3 Light
dB(A) Ohne Mit Veréanderung Ohne Mit Veréanderung
1 50 55 - - - 19 22 11%
2 55 60 12 12 3% 25 23 -10%
3 60 65 24 27 13% 3 3 0%
4 65 70 20 17 -13% 0 0 0%
5 70 (75) 3 1 -50% 0 0 0%
6 | (75) 0 0 0% - - -
7 Summe 58 58 -0,7% 48 47 -0,6%
Bewertung:

Im Gegensatz zur vorhergehenden rechnerischen Uberpriifung, mit der gleichen MaR-
nahme auf anderen Stral3en, zeigt sich hier nicht der gleiche Effekt. Es ist davon auszuge-

hen, dass andere Larmquellen maRRgebend sind und sich durch diese MaRhahme nicht die
gewilnschte Larmminderung einstellt.
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5.2.2.6. Prufung 06: Zul. Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h minimieren, im
Teilabschnitt des Funkenbergs, zwischen Barmstedter und Hamburger
Stral3e

Tabelle 21: Auswirkungen des Vorschlags Nr. 21 auf Belastetenzahl des Brennpunkts 4

sp| 1 | 2 3 | 4 | 5 | 6 | 7 | 8

Hohe der Vergleich der Belasteten Einwohner Prognose-Nullfall zur
2o Belastung larmmindernder MalRnahme gemaf Prifung 06

von | bis Brennpunkt 4 Lpgn Brennpunkt 4 Lyignt
dB(A) Ohne Mit Veranderung Ohne Mit Veranderung
1 50 55 - - - 46 41 -11%
2 55 60 45 51 14% 17 1 -95%
3 60 65 44 39 -12% 0 0 0%
4 65 70 17 0 -100% 0 0 0%
5 70 (75) 0 0 0% 0 0 0%
6 | (75) 0 0 0% - - -
7 Summe 106 91 -14,9% 63 42 -33,8%
Bewertung:

In diesem Bereich ist die Minimierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit ganztatig an-
gedacht. Diese fuihrt zu einer wesentlichen Minimierung der Belastetenzahlen aus Stral3en-
verkehrslarm. Dabei ist zu beachten, dass die Anwohner in diesem relativ kleinem Brenn-
punkt zusatzlich von Bahnlarm belastetet sind und die LArmimmissionen daher in der Rea-
litat teilweise hoher ausfallen kdnnen. Diese MalRnahme ist kostengtinstig durchfiihrbar und
koénnte bei dem Baulasttrager (Kreisstral3e) durchsetzbar sein. Zuséatzlich ist anzumerken,
dass sich westlich dieses Abschnitts ein Bahniibergang befindet, deren Uberfahrung zu-
satzlich zu Larmemissionen fuhrt und fir den schon in der heutigen Situation eine geringere
zulassige Hochstgeschwindigkeit gilt. Weiterhin dient diese Malinahme der besseren und
sicheren Abwicklung des Verkehrs, insbesondere im Bereich der Discounter-Zufahrt nahe
der Hamburger Stral3e.
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5.2.2.7. Prufung 07: Zul. H6chstgeschwindigkeit nachts auf 30 km/h minimieren,
Teilabschnitt Flottkamp und Alvesloher Stralie

Tabelle 22: Auswirkungen des Vorschlags Nr. 24 auf Belastetenzahl des Brennpunkts 5

sp| 1 | 2 3| 4 | 5 | 6 | 7 | 8
Hohe der Vergleich der Belasteten Einwohner Prognose-Nullfall zur
2o Belastung larmmindernder MalRnahme gemaf Prifung 07
von | bis Brennpunkt 5 Lpgn Brennpunkt 5 Light
dB(A) Ohne Mit Veréanderung Ohne Mit Veréanderung
1 50 55 - - - 92 108 17%
2 55 60 60 63 5% 40 23 -43%
3 60 65 104 109 5% 0 0 0%
4 65 70 25 13 -48% 0 0 0%
5 70 (75) 0 0 0% 0 0 0%
6 | (75) 0 0 0%
7 Summe 188 185 -1,9% 132 130 -1,3%
Bewertung:

Diese Malnahme fuhrt etwa zu einer Halbierung der Belasteten im Bereich
55 dB(A) < Lnignt < 60 dB(A). Durch den relativ geringen Kostenaufwand steht dies fur sich
in einem guten Kosten-Nutzen-Verhaltnis, jedoch ist anzumerken, dass der Bereich der Al-
vesloher Stral3e, zwischen Kallieser StraRe und Funkenberg, eine Kreisstral3e ist. Weiterhin
liegen die Belastungen wahrscheinlich nicht oberhalb der Gesundheitsgefahr
(= 60 dB(A) nachts nach RLS-90), so dass diese MalRnhahme beim Baulasttrager schwerer
durchsetzbar ist. Im Bereich des Flottkamps zwischen Funkenberg und Flottmoorring liegt
die Bebauung im Allgemeinen naher an der Stral3e, somit sind hier die wesentlichen Aus-
wirkungen spirbar und es bietet sich an, die MalRnahme auf diesen Abschnitt zu begrenzen.
Dies dient insbesondere der Steigerung der Wohnqualitéat an den Studfassaden der ndrdlich
gelegen Gebaude.
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5.2.2.8. Prufung 08: Zul. Hochstgeschwindigkeit vor dem Ortseingangsschild auf der
Barmstedter StraRe auf 50 km/h minimieren

Tabelle 23: Auswirkungen des Vorschlags Nr. 32 auf Belastetenzahl des Brennpunkts 6

sp| 1 | 2 3 [ 4 [ 5 [ 6 [ 7 [ 8
Hohe der Vergleich der Belasteten Einwohner Prognose-Nullfall zur
2o Belastung larmmindernder MalRnahme gemaf Prifung 08
von | bis Brennpunkt 6 Lpgn Brennpunkt 6 Light
dB(A) Ohne Mit Veréanderung Ohne Mit Veréanderung
1 50 55 - - - 30 17 -44%
2 55 60 83 73 -13% 3 0 -100%
3 60 65 24 10 -56% 0 0 0%
4 65 70 2 0 -100% 0 0 0%
5 70 (75) 0 0 0% 0 0 0%
6 | (75) 0 0 0%
7 Summe 109 83 -23,7% 33 17 -49,4%
Bewertung:

Die Realisierung dieser Maflinahme fihrt etwa zur Halbierung der Belastetenzahlen
Loen = 60 dB(A) bzw. Lnigh: = 55 dB(A). Somit steht diese MaRhahme aufgrund ihrer gerin-
gen Kosten in einem guten Kosten-Nutzen-Verhdltnis. Es ist jedoch zu prifen, ob die Rea-
lisierung bei dem Baulasttrager (Landesstrafl3e) durchsetzbar ist. Argumentativ kann hier
angefihrt werden, dass es sich lediglich um ca. 50 m handelt, auf denen die zulassige
Hochstgeschwindigkeit von 100 km/h auf 50 km/h minimiert werden misste und dass dies
einen relativ hohen Effekt auf die Minimierung der Belastetenzahlen hat.

Im Sinne einer guten Wohnqualitét wiirde durch die Realisierung dieser MalRhahme eine
Angleichung der Wohnqualitat der Geb&ude 6stlich und westlich des Lindrehms erfolgen
und sich daher dieser Teilbereich besser angliedern.

LAIRM CONSULT GmbH 30. Oktober 2018 08076.05.01 bericht.docx

gedruckt: 30. Oktober 2018



Seite 38 Larmaktionsplanung 2018 der Stadt Kaltenkirchen
Proj.Nr.: 08076.05.01

5.2.2.9. Prifung 09: Zul. Hochstgeschwindigkeit auf der Alvesloher StralRe, westlich
Lindrehm, auf 70 km/h minimieren

Tabelle 24: Auswirkungen des Vorschlags Nr. 34 auf Belastetenzahl des Brennpunkts 6

sp| 1 | 2 3| 4 | 5 | 6 | 7 | 8

Hohe der Vergleich der Belasteten Einwohner Prognose-Nullfall zur
2o Belastung larmmindernder MalRnahme gemaf Prifung 09

von | bis Brennpunkt 6 Lpgn Brennpunkt 6 Light
dB(A) Ohne Mit Veréanderung Ohne Mit Veréanderung

1 50 55 - - - 30 30 0%
2 55 60 83 83 0% 3 3 0%
3 60 65 24 24 0% 0 0 0%
4 65 70 2 2 0% 0 0 0%
5 70 (75) 0 0 0% 0 0 0%
6 | (75) 0 0 0% - - -
7 Summe 109 109 0,0% 33 33 0,0%

Tabelle 25: Auswirkungen des Vorschlags Nr. 34 auf Belastetenzahl des Brennpunkts 7

sp| 1 | 2 3 4 | 5 | 6 | 7 | 8

Hohe der Vergleich der Belasteten Einwohner Prognose-Nullfall zur
2o Belastung larmmindernder MalRnahme gemaf Prifung 09

von | bis Brennpunkt 7 Lpen Brennpunkt 7 Lignt
dB(A) Ohne Mit Veranderung Ohne Mit Veranderung
1 50 55 (154,4) (154,4) - 0 0 0%
2 55 60 0 0 0% 0 0 0%
3 60 65 0 0 0% 0 0 0%
4 65 70 0 0 0% 0 0 0%
5 70 (75) 0 0 0% 0 0 0%
6 | (75) 0 0 0% - - -
7 Summe 0 0 0,0% 0 0 0,0%
Bewertung:

Es ist ersichtlich, dass fir diesen Bereich die Bundesautobahn A7 als Emissionsquelle
mafgebend ist. Die Minimierung der Hochstgeschwindigkeit bringt rechnerisch keine Ver-
besserung.
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5.2.2.10. Prifung 10: Larmschutzwand stdlich der Alvesloher Strale, dstlich der A7

Tabelle 26: Auswirkungen des Vorschlags Nr. 35 auf Belastetenzahl des Brennpunkts 6

sp| 1 | 2 3 | 4 | 5 | 6 | 7 | 8

Hohe der Vergleich der Belasteten Einwohner Prognose-Nullfall zur
2o Belastung larmmindernder MalRnahme gemaf Prifung 09

von | bis Brennpunkt 6 Lpgn Brennpunkt 6 Lignt
dB(A) Ohne Mit Veranderung Ohne Mit Veranderung

1 50 55 - - - 30 30 0%
2 55 60 83 80 -4% 3 3 0%
3 60 65 24 24 0% 0 0 0%
4 65 70 2 2 0% 0 0 0%
5 70 (75) 0 0 0% 0 0 0%
6 | (75) 0 0 0% - - -
7 Summe 109 106 -3,1% 33 33 0,0%

Tabelle 27: Auswirkungen des Vorschlags Nr. 35 auf Belastetenzahl des Brennpunkts 7

sp| 1 | 2 3 [ 4 [ 5 [ 6 [ 7 [ 8

Hohe der Vergleich der Belasteten Einwohner Prognose-Nullfall zur
2o Belastung larmmindernder MalRnahme gemaf Prifung 09

von | bis Brennpunkt 7 Lpen Brennpunkt 7 Light
dB(A) Ohne Mit Veréanderung Ohne Mit Veréanderung
1 50 55 (154,4) (23,4) - 0 0 0%
2 55 60 0 0 0% 0 0 0%
3 60 65 0 0 0% 0 0 0%
4 65 70 0 0 0% 0 0 0%
5 70 (75) 0 0 0% 0 0 0%
6 | (75) 0 0 0% - - -
7 Summe 0 0 0,0% 0 0 0,0%
Bewertung:

Fur die Belastetenzahlen des Brennpunkts 6 ist hier rechnerisch eine geringfligige Verbes-
serung durch die Realisierung dieser Mal3nahme erkennbar. Der Brennpunkt 7 stellt eine
Sonderposition in der Larmaktionsplanung dar, da er verhaltnismalfiig gering belastetet ist
und nur durch seine Nahe zur Bundesautobahn A7 als Brennpunkt definiert wurde. In den
Isophonen-Bander, fir die die 34. BImSchV die Angabe der Belastetenzahlen fordert, gibt
es schon im Prognose-Nullfall keine Belasteten. Lediglich im hilfsweise betrachteten Be-
reich 50 dB(A) < Lpen < 55 dB(A) liegen ca. 150 Einwohner, die sich durch die Maflinahme
um ca. 85 % auf ca. 24 Einwohner minimieren liel3e.
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Diese hier untersuchte MaRnahme ist relativ kostenaufwéndig und ware durch den Baulast-
trager (Bundesautobahn) zu realisieren. Bereits in Vorgesprachen wurde seitens der Stadt
Kaltenkirchen vergeblich versucht, die Planung dieser Ma3nahme zu erreichen. Im Sinne
einer weiteren Entwicklung und Urbanisierung der Stadt sollte diese Larmminderungsmal3-
nahme langfristig beim Baulasttrager versucht werden zu erreichen. Die Larmaktionspla-
nung stellt dabei ein Instrument zur Darstellung der Auswirkungen dar.
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5.3.  Geplante Larmschutzmallnahmen (Malinahmenkatalog)

Aus den Ergebnissen der vorhergehenden Abschéatzungen, Bewertungen und Berechnun-
gen der Vorschlage zu larmmindernden Malinahmen gemaf Abschnitt 4.4 wurde in Ab-
stimmung mit der Stadt Kaltenkirchen ein Mal3nahmenkatalog mit den Zielen zur Larmmin-
derung aufgestellt. Dabei ist zu beachten, dass die Larmminderungsplanung grundsatzlich
ein Instrument ist, das nicht kurzfristig, sondern langfristig zu Minimierung des Umgebungs-
larms beitragen soll.

Es besteht keinerlei Rechtsanspruch auf die Realisierung der in nachfolgender Tabelle 28
aufgefihrten Larmminderungsmafinahmen, da die Mal3nhahmen hier lediglich aus schall-
technischer Sicht betrachtet wurden. Weiteren Aspekte, wie zum Beispiel Naturschutz,
Stadtebau, Luftreinhaltung oder Ahnliches sind gegebenenfalls bei der weiteren Konkreti-
sierung zu beachten.

Tabelle 28: Malnahmenkatalog der 3. Stufe der Larmaktionsplanung

Sp | 1 2 3 4 5
MalRnahme Zustandig- ) ) -

. Wirk Ziel Real Kost
N ] Beschreibung Keit irkung / Zie ealisierung osten

Brennpunkt 1: Innenstadt
Brennpunkt 2: Hamburger StraRe
3.1 |FuRgangeriuberwege mit Stadt und | Hamburger StralRe als Durchfahrtsstral3e mittelfristig | je ca. 30 - 40
Mittelinseln Land S-H unattraktiver gestalten und zeitgleich Tsd €
attraktiver fur den larmarmen Verkehr

3.2 |Geschlossene Bauweisen Stadt Neue Wohnkonzepte mit Anordnung der kurz-, mittel- k. A.
anstreben Aufenthalts- und Schlafrdume zu den und langfristig
larmabgewandten Seiten sowie
geschlossene Bauweisen, um
Wohnnutzung nicht zu verdréangen

Brennpunkt 3: Am Bahnhof

3.3 |Radwege verbreitern und Stadt Forderung des larmarmen Verkehrs und stetig Ang. nicht
angenehmer nutzbar der Attraktivitat der Stadt gesamtstadt-
gestalten Die Stadt stellt z.Z. einen In Umsetzung isch mogl.

Radwegeverkehrsplan auf
Brennpunkt 4: Funkenberg
Brennpunkt 5: Flottkamp

3.4 |Zuléssige Stadt Zwischen Funkenberg und Flottmoorring kurzfristig Beschilde-
Hochstgeschwindigkeit Steigerung der Wohnqualitat rung
nachts auf 30 km/h insebesondere der Gebaude mit 1Tsd €
minimieren Sudfassade zur Strale

3.5 |Linksabbieger Alvesloher Stadt und Verbesserung des Verkehrsflusses, mittelfristig | k. A. (Flachen
StralRe / Funkenberg Kreis Untersuchung nach 16. BImSchV kann erwerb
erganzen Segeberg Anspriche auf passive notwendig)

SchallschutzmaflRnahmen ergeben

Fortsetzung siehe nachfolgende Seite...
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...Fortsetzung von vorhergehender Seite
Sp | 1 2 3 4 5
I\lillzraérahme Sesohreibuns Zuslt(aeri\tmg— Wirkung / Ziel Realisierung Kosten
Brennpunkt 6: westlich Lindrehm
3.6 |Offenporiger Asphalt auf der Stadt und Rechnerisch wurden mégliche mit Ausbau ca.
Bundesautobahn A7 Bund Verbesserung nachgewiesen, die BAB A7 1,6 Mio. € fur
Verwendung larmmindernder Asphalte ist 5 km
zukunftsweisend; Nutzung der (Abschatz.
Larmaktionsplanung zur Aufweisung LAIRM)
moglicher Verbesserungen vor dem
Baulasttrager
3.7 |Zuléssige Stadt und Wesentliche Verbesserung der kurzfristig Beschilde-
Hoéchstgeschwindigkeit vor Land S-H |Wohnqualitat mit wenig Kosteneinsatz und rung
dem Ortseingangsschild auf Minimierung der Hochstgeschwindigkeit 1Tsd €
der Barmstedter StraRe auf auf nur
50 km/h minimieren ca.50m
3.8 |Uberquerungshilfe Stadt und | Mogliche MaBnahme, um Geschwindigkeit kurzfristig ca. 30 - 40
Barmstedter StralRe, westlich || Land S-H zu reduzieren, moglicherweise in Tsd €
Lindrehm fur Ful3génger Kombination mit Vorschlag-Nr. 29
(MaRnahme 14)
Brennpunkt 7: westlich Brookring / -weg
3.9 |Larmschutzwall /-wand Stadt und Auswikungen fiir den Baulasttrager mit Ausbau 2,5 Mio. €
ostlich der A7, stdlich der Bund / nachgewiesen, sehr hohe Minderung der BAB A7 (1,1 km,h=8
Alvesloher StralRe DEGES Belastetenzahl im Bereich m), Absch.
50 dB(A) < Lpgy < 55 dB(A) LAIRM
3.10]Aufforstung Stadt Wird und wurde im Bereich der mittelfristig k. A.
Bundesautobahn zur subjektiven
Verbesserung der Larmsituation
vorgenommen (rechnerisch nicht
nachweisbar)

Grundsatzlich ist jederzeit die Aktualitat des MaRnahmenkatalogs zu Uberprifen und ins-
besondere bei baulichen MaRnahmen / stadtischen Entwicklungen ist es ratsam, auf die
Erkenntnisse der Larmminderungsplanung zurlickzugreifen, um Planungen ggf. anzupas-
sen.

Es ist unbedingt zu empfehlen, bei baulichen Mal3Bhahmen (z. Bsp. StraRendeckenerneue-
rung) zu prufen, ob aktuelle Zertifizierungen fur larmmindernde Asphalte vorliegen oder an-
stehen. Da sich derzeit mehrere Stral3enbelage in der Priifung befinden, um eine Zertifizie-
rung (Langzeitprifung) zu erhalten, dass diese auch bei Geschwindigkeiten < 50 km/h zu
einer LA&rmminderung fuhren, sollte dies in der Planungsphase beachtet werde. Zusatzlich
ist zu erwahnen, dass es Stadte gibt, die solche larmmindernden Asphalte bereits ohne
Zertifizierung als , Teststrecke® eingebaut haben, die sich nachweislich larmmindernd aus-
wirken. Es ist somit stets zu differenzieren, welche Asphalte real kurz- / langfristig larmmin-
dernd wirken und welche Larmminderung rechnerisch ansetzbar ist (erst mit Zertifizierung).
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5.4. Ubersicht zu den rechnerischen Uberprufungen zu den MaR-
nahmen im MalRnahmenkatalog

Fur die Aufstellung des MaRnahmenkatalogs unter Abschnitt 5.3 wurden einzelne MalRnah-
men hinsichtlich ihrer Auswirkungen auf die Belastetenzahlen rechnerisch tberpruft. Fol-
gende Tabelle 29 enthalt eine Zusammenstellung dieser Ergebnisse, die detailliert unter
Abschnitt 5.2.2 einsehbar sind.

Tabelle 29: Ubersicht tber die Ergebnisse rechnerischer Uberpriifungen

Reduzierung in den

MaRnahme gemafll MaBnahmenkatalog entspr. Brennpunkten

Bemerkung

Lpen 2 Lnight 2
Nr.|Beschreibung 55dB(A) | 50 dB(A)
Zulassige Hochs_tg_eschwm_dlgkelt n_achts mit: Halbierung der Belasteten Lpgy = 65
6 |auf 30 km/h minimieren Teilabschnitt -1,9% -1,3%
Flottkamp dB(A) und Lyign: = 55 dB(A)
Offenporiger Asphalt auf der mit: nahezu keine Belastete
8 |Bundesautobahn A7 -25,2% -59,4% |Lpen = 65 dB(A) und LNight = 55 dB(A)

mehr

Zulassige Hochstgeschwindigkeit vor
dem Ortseingangsschild auf der

9 |Barmstedter Stral3e auf -23,7% -49,4%
50 km/h minimieren

mit: Halbierung der Belasteten Lpgy = 60
dB(A) und Lyigh 2 50 dB(A)

Larmschutzwall /-wand &stlich der A7, ohne: keine Belastete in den vorgegebenen
sidlich der Alvesloher StraRe Isophonenbandern, mit: Reduzierung im
11 0,0% 0.0% |gormicn — g

50 dB(A) < Logy < 55 dB(A) um - 85 %

5.5. Langfristige Strategien

Es ist im Interesse der Stadt Kaltenkirchen, die Planungen der Baulasttrager fir die Haupt-
larmquellen (insbesondere Bundesautobahn A7) zu verfolgen und zu hinterfragen. Auch
die Entwicklung der Verkehrslarmbelastung durch die sonstigen StraRen wird durch einen
Abgleich der Anderungen im StraRennetz verfolgt. Hierbei soll der Larmaktionsplan stets
als Instrument dienen, Hinweise auf bereits zuvor erkannte Larmproblematiken geben zu
koénnen.

Weiterhin wird seitens der Stadt auch in zukiinftigen Bauleitverfahren darauf geachtet, dass
die Larmimmissionen sowohl aus Verkehrs-, aber auch Gewerbe- und Freizeitlarm mit den
Wohnbebauungen vertraglich ist.

6. Ruhiges Gebiet in Kaltenkirchen

Das Gebiet ,Kaltenkirchener Heide“ wurde der Européischen Kommission im Jahr 2006 zur
Benennung als Gebiet von gemeinschaftlicher Bedeutung (GGB) vorgeschlagen. Ende
2007 wurde das Gebiet als Fauna-Flora-Habitat-Gebiet (FFH-Gebiet) anerkannt [23].
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Im Rahmen der Larmaktionsplanung sind innerhalb des Stadtgebietes ,ruhige Gebiete® zu
definieren, die vor einer Zunahme von Larm zu schitzen sind. Fiir Kaltenkirchen bietet es
sich an, das vorhandene FFH-Gebiet im Westen als ruhiges Gebiet im Sinne der EU-Um-
gebungslarmrichtlinie festzulegen. Die Abgrenzung des FFH-Gebiets wird stadtgebiets-
tbergreifend in nachfolgender Abbildung 1 angegeben.

Abbildung 1: Lpen Prognose-Nullfall im ruhigen Gebiet westlich der A7, M 1:20.000
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7.

7.1

Formelle und finanzielle Informationen

Zustandigkeit

Zustandig fur die Aufstellung der Larmaktionsplanung ist:

Stadt Kaltenkirchen

HolstenstralRe 14

24568 Kaltenkirchen

http:

/lwww.kaltenkirchen.de

vertreten durch Frau Lowe, s.loewe@kaltenkirchen.de, Tel.: 04191 / 939 — 465

7.2

Mitwirkung der Offentlichkeit

Bekanntmachung der Erarbeitung oder Uberpriufung des Larmaktionsplans und
der Mitwirkung der Offentlichkeit:

am 29.09.2017 in der Segeberger Zeitung Nr. 228, am 04.10.2017 in der Umschau
Nr. 40 und am 04.10.2017 im Internet, eine Auslegung der Larmkarten erfolgte vom
09.10.-09.11.2017.

Bekanntmachung der Auslegung:

am 19.09.2016 in der Lineburger Zeitung Nr. 219, in der Umschau Nr. 38 und im In-
ternet.

Auslegung des Entwurfes des Larmaktionsplans bzw. bei vorhandenem LAP der
Dokumentation auch seiner Uberprufung zur Mitwirkung mit Moglichkeit zur Stel-
lungnahme:

vom 24.09.2018 bis 24.10.2018, mit der Bereitstellung samtlicher Unterlagen im Inter-
net.

Beratung in gemeindlichen Gremien mit Rederecht fur die Offentlichkeit im Bau
und Umweltausschuss:

am 21.08.2018 und am 11.09.2018.
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7.3. Kosten fir die Aufstellung und Umsetzung

Fur die Aufstellung und Begleitung der Larmaktionsplanung 2018 mussten etwa
15.000,00 Euro aufgewendet werden. Die Kosten flr die Umsetzung der MalBhahmen um-
fassen eine grolR3e Spannweite und wurden gemalR Abwagungsergebnis nicht gesondert
aufgefihrt.

7.4. Aufstellung und Beschluss

Am 24.01.2017 wurde im Bau- und Umweltausschuss eine Uberpriifung und bei Bedarf
eine Uberarbeitung des Larmaktionsplan von 2012 beschlossen. Der Beschluss der Larm-
aktionsplanung 2018 erfolgte am 27.11.2018 in der Stadtvertretung.

7.5. Link zum Larmaktionsplan

Nach Meldung an das Landesamt fir Landwirtschaft, Umwelt und l&ndliche Raume (LLUR):
e http://www.umweltdaten.landsh.de/laermatlas

Nach Meldung an die Européische Union durch das LLUR:

e http://cdr.eionet.europa.eu/de/eu/noise

Weiterhin wird die Langfassung der Larmaktionsplanung auf dem Internetportal der Stadt
Reinfeld einsehbar sein:

e http://www.Kaltenkirchen.de

7.6. Evaluierung des Aktionsplanes

Gemal § 47d Abs. 5 BImSchG ist der Larmaktionsplan bei bedeutsamen Entwicklungen
fur die Larmsituation, ansonsten jedoch nach 5 Jahren, Uberprtft und erforderlichenfalls
Uberarbeitet. Es ist geplant, das unter www.laerm.schleswig-holstein.de verdéffentlichte
Schema (Formular Uberpriifung Aktionsplan) [13] zu verwenden, um Erfahrungen bei der
Aufstellung des Aktionsplans sowie die erzielten Ergebnisse moglichst konkret zu ermittelt
und zu bewertet.
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7.7. Unterschrift

Bargteheide, den 30. Oktober 2018

erstellt durch: gepruft durch:
Dipl.-Met. Gimmerthal Dipl.-Ing. Bjérn Heichen
Projektingenieur Geschéftsfiihrender Gesellschafter
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9.

Quellenverzeichnis

Gesetze, Verwaltungsvorschriften und Richtlinien

[1]

[2]

[3]

[4]

[5]

[6]

[7]

[8]

[9]

[10]
[11]
[12]

[13]

Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Luftverunreinigun-
gen, Gerausche, Erschitterungen und ahnliche Vorgédnge (Bundes-Immissions-
schutzgesetz — BImSchG) in der Fassung der Bekanntmachung vom 17. Mai 2013
(BGBI. | S. 1274), das zuletzt durch Artikel 3 des Gesetzes vom 18. Juli 2017 (BGBI.
I S. 2771) ge&ndert worden ist;

Richtlinie 2002/49/EG des Europaischen Parlaments und des Rates vom 25. Juni
2002 uber die Bewertung und Bekdmpfung von Umgebungslarm;

Gesetz zur Umsetzung der EG-Richtlinie tber die Bewertung und Bekampfung von
Umgebungslarm vom 24. Juni 2005, BGBI. Teil I Nr. 38 vom 29. Juni 2005;

Vierunddreif3igste Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzge-
setzes (Verordnung tber die Larmkartierung — 34. BImSchV) vom 6.03.2006, BGBI.
Teil | Nr. 12 vom 15.03.2006;

Richtlinie 2008/1/EG des Europdischen Parlamentes und des Rates tber die inte-
grierte Vermeidung und Verminderung der Umweltverschmutzung; 15. Januar 2008;

Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes,
Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) vom 12. Juni 1990 (BGBI. | Nr. 27
vom 20.06.1990 S. 1036) die durch Artikel 1 der Verordnung vom 18. Dezember
2014 (BGBI. | S. 2269) geandert worden ist;

Beiblatt 1 zur DIN 18005 Teil 1, Schallschutz im Stadtebau; Berechnungsverfahren;
Schalltechnische Orientierungswerte fir die stadtebauliche Planung, Mai 1987;

Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz
(6. BImSchvwV), TA Larm - Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm vom 26.
August 1998 (GMBI. Nr. 26 vom 28.08.1998 S. 503), Geandert durch Verwaltungs-
vorschrift vom 01.06.2017 (BAnz AT 08.06.2017 B5);

VLarmSchR-97, Richtlinie fur den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstraf3en in der
Baulast des Bundes , 1997:

Nationales Verkehrslarmschutzpaket II, 27. August 2009;
StralR3enverkehrsordnung (StVO), 06. Oktober 2017;

Ministerium fur Landwirtschaft, Umwelt und landliche Rdaume des Landes Schles-
wig-Holstein, Leitfaden fur die Aufstellung von Aktionsplanen zur Umsetzung der
Umgebungslarmrichtlinie (www.umweltdaten.landsh.de / abgerufen am 14.01.18);

Landesamt fur Landwirtschaft, Umwelt und I&ndliche Raume des Landes Schleswig-
Holstein, Vermerk zur vereinfachten Uberprifung des Larmaktionsplanes geman §
47 d Bundes-Immissionsschutzgesetz (www.umweltdaten.landsh.de / abgerufen am
14.01.18);
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[14]  Schleswig-Holsteinischer Gemeindetag in Abstimmung mit dem Ministerium fir
Energie-wende, Landwirtschaft, Umwelt, Natur und Digitalisierung des Landes
Schleswig-Holstein, Kiel, Handlungsempfehlungen zur Dokumentation und Bericht-
erstattung, Februar 2018;

Emissions-/ Immissionsberechnung

[15] Vorlaufige Berechnungsmethode fir den Umgebungslarm an Strallen VBUS,
Bundesanstalt fir StraRenwesen, Stand 15.05.2006;

[16] Vorlaufige Berechnungsmethode fuir den Umgebungslarm an StraRen VBUSch,
Bundesanstalt fur StraRenwesen, Stand 10.05.2006;

[17] Vorlaufige Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umge-
bungslarm VBEB - prefinal-, vom 09.02.2007;

[18] Richtlinien fur den Larmschutz an StralRen, RLS-90, Ausgabe 1990;

[19] LAIl-Hinweise zur Larmkartierung einschlie3lich Beratungsunterlage und Beschuss
zu TOP 13.1 der 121. Sitzung der Bund-Landerarbeitsgemeinschaft fur Immissions-
schutz am 02. und 03. Mérz 2011 in Stuttgart;

[20] LAI-Hinweise zur Larmaktionsplanung, Zweite Aktualisierung in der Fassung vom 9.
Marz 2017;

[21] DataKustik GmbH, Software, Technische Dokumentation und Ausbildung fir den
Immissionsschutz, Miinchen, Cadna/A® fir Windows™, Computerprogramm zur
Berechnung und Beurteilung von Larmimmissionen im Freien, Version 4.3.143 (32-
Bit), Oktober 2012;

Sonstige projektbezogene Quellen und Unterlagen
[22] Herr Rumenapp, Verkehrsbelastungen 2018, E-Mail vom 25.10.2012;

[23] MELUR, Kiel, Managementplan fir das Fauna-Flora-Habitat-Gebiet ,Kaltenkirche-
ner Heide", 20.08.2012;

[24] Stadt Kaltenkirchen, Ergebnisse der 1. Sitzung der Lenkungsgruppe am
21.08.2012, Protokoll tibermittelt durch Frau Léwe, E-Mail vom 27.08.2012;

[25] Stadt Kaltenkirchen, Ergebnisse der 2. Sitzung der Lenkungsgruppe am
29.10.2012, Protokoll tibermittelt durch Frau Léwe, E-Mail vom 15.11.2012;

[26] Stadt Kaltenkirchen, Ergebnisse der 3. Sitzung der Lenkungsgruppe am
18.02.2013, Protokoll Gbermittelt durch Frau Lowe, E-Mail vom 27.02.2013;

[27] Stadt Kaltenkirchen, Ergebnisse der Vorstellung des Entwurfs im Umwelt- und Pla-
nungsausschuss am 17.12.2012;

[28] Stadt Kaltenkirchen, Ergebnisse des Offentlichkeits-Workshops am 12.11.2012,
Ubermittelt durch Frau Loéwe, E-Mail vom 14.11.2012;
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[29]

[30]

[31]

[32]

[33]

[34]

Stadt Kaltenkirchen, Erkenntnisse der Burger-Informationsveranstaltung am
07.02.2013, telefonisch mit Frau Lowe am 27.02.2013;

Ministerium fir Energiewende, Landwirtschaft, Umwelt und landliche R&ume
Schleswig-Holstein, Larmatlas, www.umweltdaten.landsh.de, Belastetenzahlen
Schiene, Stand 30.11.2012;

LAIRM CONSULT GMBH, Hammoor, Projekt-Nr. 08076.02, Erstellung von ergan-
zenden Larmkarten des Stral3enverkehrslarms fir die Umsetzung der 2. Stufe der
Larmminderungsplanung der Stadt Kaltenkirchen, 22.11.2012;

LAIRM CONSULT GMBH, Hammoor, Projekt-Nr. 08076.03 Erstellung und Umset-
zung der 2. Stufe der Larmaktionsplanung der Stadt Kaltenkirchen, 21.05.2013;

LAIRM CONSULT GMBH, Bargteheide, Projekt-Nr. 08076.05, Erstellung der Larm-
karten des StraRenverkehrslarms im Rahmen der Umsetzung der Larmminderungs-
planung 2017/18 der Stadt Kaltenkirchen, 07. September 2017;

Bevolkerung der Gemeinden in Schleswig-Holstein 4. Quartal 2015, Herausgeber
Statistisches Amt fur Hamburg und Schleswig-Holstein, Herausgegeben am 30. Au-
gust 2016;
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Al Verkehrsbelastungen und Emissionen 2018

A 1.1 Vergleich StraRenverkehrsbelastungen Prognose-Nullfall
aus der Larmaktionsplanung 2013 und Larmkartierung 2017

Sp 1 2 3 4 5
=
o ™M [{e] o
28 | 28 |ES
Ze Kirzel StraRenabschnitt ; 2 ; < 23 5
2% | 5% |5
[a ] [a) g
N
Bundesautobahn A7
1 A07.1 nordlich AS Kaltenkirchen 101.700 | 61.700 65
2 AO7.2 zw. AS Kaltenkirchen und AS Henstedt- 98.700 | 64.100 54
Ulzburg
3 A07.3 sudlich AS Henstedt-Ulzburg 95.100 | 62.900 51
Alvesloer Straflle (K104)
4 ALv.1 |2V Funkenberg und 12.546 | 11.735 7

Kallieser Stral3e
5 ALV 2 zw. Kallieser StrafRe und 9675 8.040 20
Treuburger Stral3e

zw. Treuburger StraRe und

6 ALV.3 Ortelsburger StraRe 8.215 7.432 11
7 ALV.4 zw. Ortelsburger Straf3e und Lindrehm 5.780 5.453 6
8 ALV.5 westlich Lindrehm, innerorts 3.408 2.958 15
9 ALV.6 westlich Lindrehm, auf3erorts 3.408 2.958 15
Am Bahnhof
10 ABA.1 westlich Brlicke 9.769 7.386 24
11 ABA.2 ostlich Briicke 15.623 | 12.935 21
12| ABag [?WHamburger Strae und 15.807 | 12.768 | 24
Am Bahnhof
Am Markt (L80)
13 AMA.1 zw. KonigstraRe und Schitzenstralle 5.909 4418 34
14 AMA.2 zw. SchitzenstraBe und HolstenstraBe | 2.818 4,191 33
Am Sandberg
15 | ASB.1 |éstlich Grenzweg, Oerstorf | 3148 | 3608 | 13
Bahnhofstrale
16 BAH.1 zw. Am Bahnhof und SchiitzenstralRe 2.544 2.941 13
Barmstedter Strafl3e (L210)
17| BaAr1 |PW Funkenbergund 5159 | 4.650 11
NorderstralRe
18 BAR.2 ZW. _NorderstraBe und 6.102 6.320 3
Kallieser StralRe
19 BAR.3 zyv. Kallieser StraRe und 5.013 5.301 5
Lindrehm
20 BAR.4 westlich Lindrehm, innerorts 3.107 5.301 41
21 BAR.5 westlich Lindrehm, auferorts 3.107 3.256 5
Brauerstralie
22 BRS.1 zw. Hamburger StralRe und 7717 7708 0
Holstenstralle

Fortsetzung siehe nachfolgende Seite....
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...Fortsetzung von vorheriger Seite

Sp 1 2 8 9 12
=
o ™M o ~ o
22|23 | ER
Ze Kiirzel StraRenabschnitt Sa | S8 | 2R
E < E N4 E —
a3 el P
N
Hottkamp
23 FLK 1 zw. Hamburger StraRe und Putlitzer 9866 | 10041 5
Stralle
24 FLK.2 zw. Putlitzer Stral3e und SuderstralRe | 7.808 8.566 9
25 FLK.3 zw. Suderstral3e und Flottmoorring 11.106 | 11.959 7
26 FLK.4 zw. Flottmoorring und Funkenberg 9.632 | 10.950 12
Hottmoorring
27 FLR.1 iZ Flottkamp und Flottmoorring Nr. 4076 | 4546 10
o8 FLR .2 zw. Flottmoorring Nr. 14 und 2514 1657 52
Moorredder
FriedenstralRe (L80)
29 | FRS.  |aw.Kieler StraBe und KonigstraRe | 14.310 [ 13502 | 6
Funkenberg (K104)
30 FUN.1 nordlich Barmstedter Stral3e 10.447 | 9.054 15
31 FUN.2 |sidlich Barmstedter Stral3e 5.062 | 4.953 2
Hamburger Straf3e (L320)
32 HAM.1  |zw. FriedenstralRe und Brauerstrale | 14.880 | 13.301 12
33 HAM.2  |zw. BrauerstralRe und Flottkamp 17.026 | 16.291 5
34 HAM.3  |zw. Flottkamp und Prignitzer Weg 21.280 | 17.457 22
35 HAM.4  |zw. Prignitzer Weg und Porschering | 11.848 | 11.060 7
.P heri U
36 HAMS zw. Porschering und SuiderstralRe, 10984 | 11.020 0
aullerorts
37 HAM.6 zw. SliderstrafBe und Feldstralie, 15498 | 10722 45
aullerorts
38 HAM.7  |sudlich FeldstraBe, auBerorts 15.807 | 16.502 4
HolstenstraRe (teilw. L80)
39| HoLa |-80:2w-Friedenstralie und 16.453 | 13.874 | 19
Konigstralle
40 HOL.2 |zw. KdnigstraBe und BrauerstralRe 3.541 | 3.400 4
41 HOL.3 |Ostlich Brauerstralle 3.552 | 3.678 3
Kallieser StraRe
zw. Barmstedter StraRe und
42 KLS.1 Falkenburger Straie 1.387 | 2.401 73
43 KLS.2 zw. Falkenburger StraRe und 2036 | 4437 118
Alvesloher Stralle
Kaltenkirchener StraRe (L320/L80)
44 KKS.1 L320: nérdlich AS Autobahn A7 11.143 36 30.853
45 KKS.2 L80: dstlich Schitzenstralle 5.179 5.647 8
Kieler Straf3e (L320)
46| K1 |P-ASAutobahn A7und 15.434 | 17.723 | 13
Norderstral3e
47 KIL.2 zw. Norderstrafle und Funkenberg 15.081 | 15.703 4

Fortsetzung siehe nachfolgende Seite....
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...Fortsetzung von vorheriger Seite
Sp 1 2 8 9 1

Ze Kirzel StralRenabschnitt

DTV 2018
LAP 2013

DTV 2016

LK 2017

Diff.DTV
2011 zu 2018|™

Kisdorfer Weg

zw. Am Bahnhof und
48 KIW.1 Rudolf-Diesel-StraRe 15.107 | 12.018 2

49 KIW.2 ZW. Rudolf-Dle_seI-StraBe und 13152 | 12.018 9
Werner-von-Siemens-StralRe

50 KIW .3 zw. Werner-von-Siemens-Straflie und 8.312 7542 10

Feldstraflle
Kisdorf-Feld (L326

]

ostlich Hamburger Stral3e, Henstedt-

51 KIF.1 17.808 | 10.561 69
Ulzburg
52 KIE.2 westlich Hamburger Stral3e, Henstedt- 12720 | 14.031 9
Ulzburg
53 KIE.3 westlich Hamburger Stral3e, Henstedt- 12720 | 12.909 1
Ulzburg
Konigstralie (L80)
54 KOS.1 zw. Holstenstralle und Am Markt 14.820 | 10.474 29
55 KOS.2 zw. Am Markt und Schitzenstrale 0 2.526 100
Lindrehm
56 LDR 1 zw. Barmstedter StraRe und Krauser 1333 1202 11
Baum
57 LDR .2 zw. Krauser Baum und Alvesloer 925 1063 13
Stralie
Moorredder
58 | MOR.1 |zw. Flottmoorring und Kriickauring | 2514 | 1657 | 52

NorderstralRe (L210)

zw. Kieler StrafRe und
59 NOR.1 Barmstedter Stral3e 1.632 2855 75

Oersdorfer Weg

zw. Am Bahnhof und

60 OER.1 Schéne Aussicht 5.552 6.744 18

61 OER.2 zw. Schdne Aussicht und Grenzweg 3.826 4.862 21
Schmalfelder StraBe (L234)

62 SFS.1 zw. KonigstrafRe und Kampstralle 8.705 8.008 9

63 SFS.2 nordlich Elsa-Brandstrom-Stralie 5.084 7.961 36

64 SFS.3 zw. Kampstral3e und Ortsausgang 6.274 4.390 30

65 SFS.4 nordlich Ortsausgang 4.807 4.223 14
Schutzenstralle (L80)

66 sus.1 zw. Am Markt und Bahnhofstra3e 4.619 6.522 29

67 sus.2 zw. BahnhofstraRe und Wulfskamp 8.506 7.038 21

68 SUS.3  |zw. Wulfskamp und Grenzweg 5.728 5.088 13
Siderstralle

zw. Hamburger Straf3e und
Kruckauring
70 sUD.2 zw. Kruckauring und Flottkamp 3.827 5.755 50

69 sUD.1 5.538 917 504
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A 1.2 StraBenverkehrsbelastungen
sp| 1 2 3 4|56 7] 8 9 10
SV-Anteil zuI.Hochst—StraGen_ Stei-
DTV >35¢ geschwin- ober- | 9UNg /
’ digkeiten | .~ |Gefalle
Ze | Kirzel StrafRenabschnitt 2018 g flache
Po | Pe | PN | Veiw | Vikw g
Kfz/
0, 0,
24 h ) km/h StrO )
Bundesautobahn A7
1 | A07.1 [nordlich AS Kaltenkirchen 101.700| 9,7 | 9,7 (17,8 130 | 80 |asbeton| <5,0
2 | ao7.2 |PW-AS Kaltenkirchen und AS 98.700| 9,7 | 9,7 |17,8| 130 | 80 |asbeton| <5,0
Henstedt-Ulzburg
3 | A07.3 |sudlich AS Henstedt-Ulzburg 95.100] 9,7 | 9,7 (17,8] 130 | 80 |asbeton| <5,0
Alvesloher StralRe (K104)
4 | ALy |2 Funkenberg und 12546 1,3 | 13| 1,3| 50 | 50 |asphalt| <50
Kallieser Stral3e
5 | ALy |- Kallieser Strae und 9675/ 1,4 14|14 50 | 50 |asphalt| <50
Treuburger StralRe
6 | ALy |2 Treuburger Stralie und 8215/ 15| 15| 15| 50 | 50 |asphalt| <50
Ortelsburger Stral3e
7 | ALv.a |PW-Ortelsburger Stralte und 5780[21]21|21| 50 | 50 |asphalt| <5,
Lindrehm
8 | ALV.5 |westlich Lindrehm, innerorts 3408/ 29(29[29| 50 [ 50 |asphalt| <5,0
9 | ALV.6 |westlich Lindrehm, aul3erorts 3408/ 29(29]29]| 100 80 |asphalt| <5,0
Am Bahnhof
10 | ABA.1 |westlich Briicke 9.769|110(10(1,0| 50 50 |asphalt| <5,0
11 | ABA.2 |6stlich Bricke 15.623( 24124 (24| 50 50 |asphalt| <5,0
zw. Hamburger StralRe und
12 | ABA3 Am Bahnhof 15.807(6,116,1(6,1| 50 50 |asphalt| <5,0
Am Markt (L80)
13 | A |2 Konigstrae und 5909(/19]19|1,9| 50 | 50 |asphalt| <5,
SchitzenstralRe
14 | Avag |2 Schuzenstralie und 2818/ 1,0 10| 10| 30 | 30 |asphalt| <50
HolstenstralRe
Am Sandberg
15 | ASB.1 |6stlich Grenzweg, Oerstorf [ 3148[15|15]|15] 50 | 50 [asphalt| <50
Bahnhofstralle
16 | BAH.1 |2V Am Bahnhofund 2544|23|23|23| 30 | 30 |asphalt| <50
Schitzenstralle
Barmstedter Straf3e (L210)
17 | BAR.1 [P Funkenberg und 5.159(29|29|29| 50 | 50 |asphalt| <5,
NorderstralRe
18 | BAR 2 |2V Norderstrae und 6.102| 4,3 | 43| 43| 50 | 50 |asphalt| <50
Kallieser StralRe
19 | BAR 3 |- Kallieser Strae und 5013 49| 49|49 50 | 50 |asphalt| <50
Lindrehm
20 | BAR.4 |westlich Lindrehm, innerorts 3.107(73(73|7,3] 50 50 |asphalt| <5,0
21 | BAR.5 |westlich Lindrehm, au3erorts 3.107| 7,3 7,3|7,3] 100 [ 80 |asphalt| <5,0
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...Fortsetzung von vorheriger Seite

sp| 1 2 3 456 7] 8 9 10
SV-Anteil zul. Hochst- StraRen. Stei-
DTV geschwin- gung/
2018 7350 | igkeiten | P | Gefalle
Ze | Kirzel StraRenabschnitt 9 flache
Po | Pe | PN | Vekw | Vikw g
Kiz/ % km/h Stro | %
24 h 0 0
BrauerstralRe

zw. Hamburger StrafRe und

22 | BRS.1 7717\ 1,0 10| 10| 30 | 30 |asphalt| <50
Holstenstral3e

Hottkamp

23 | FLK .1 [PV Hamburger Stralie und Putlizer| g gool 5 51 55 22| 50 | 50 |asphait| <50
Strale

24 | FLK2 |2 Putlitzer Strafte und 7.808| 25| 25| 25| 50 | 50 |asphalt| <50
SluderstralRe

25 | FLK.3 |zw. Suderstrae und Flottmoorring 11.106(16|16|1,6 ]| 50 50 | asphalt| <5,0

26 | FLK.4 |zw. Flottmoorring und Funkenberg 9632 1,7(1,7(1,7] 50 50 | asphalt| <5,0

Hottmoorring

zw. Flottkamp und Flottmoorring

27 | FLRL [ 4076/ 10| 10|10/ 30 | 30 |asphalt| <50
28 | FLR .2 [P Floumoorring Nr. 14 und 2514/ 1,0|1,0(1,0| 30 | 30 |asphalt| <50
Moorredder

FriedenstralRe (L80)

29 | FRS.1 |zw. Kieler StraRe und KonigstraBe | 14310/ 17| 17( 17| 50 | 50 |asphalt| <50

Funkenberg (K104)

30 | FUN.1 |no6rdlich Barmstedter Stral3e 1044712112121 ] 50 50 | asphalt| <5,0

31 | FUN.2 |sudlich Barmstedter Stral3e 50621 15(15(15] 50 50 | asphalt| <5,0

Hamburger Straf3e (L320)

32 | Ham1 |2V Friedenstraiie und 14.880| 3,9 (3,9 (39| 50 | 50 |asphalt| <50
BrauerstralRe

33 [ HAM.2 [zw. Brauerstrafe und Flottkamp 17.026(13,213,2(3,2] 50 50 | asphalt| <5,0

34 [ HAM.3 [zw. Flottkamp und Prignitzer Weg 21.280( 3,313,311 3,3| 50 50 | asphalt| <5,0

35 | HAMA4 |zw. Prignitzer Weg und Porschering|| 11.848( 4,4 | 4,4 4,4 50 50 | asphalt| <5,0

zw. Porschering und SuderstralRe,

36 | HAM.5 10984(48|4,8|4,8]| 70 70 | asphalt| <5,0
aul3erorts

37 | Hame |?V; SuderstraBe und Feldstralie, | 15 gl 391 39]39| 70 | 70 |asphait| <50
aul3erorts

38 | HAM.7 |sudlich FeldstraRe, auRerorts 158071 6,1|16,1(6,1] 70 70 | asphalt| <5,0

Holstenstralle (teilw. L80)

39 | HoL.1 |L89: 2w- Friedenstrafie und 16.453| 1,4 | 1,4 | 1,4 | 50 | 50 |asphalt| <5,0
Konigstralie

40 [ HOL.2 [zw. KbnigstralRe und Brauerstralle 3541110(1,0(1,0] 30 30 |spflaster| <5,0

41 | HOL.3 |6stlich Brauerstral3e 3552110(1,0(1,0] 30 30 |spflaster| <5,0

Kallieser Stral3e

42 | ks [P Barmstedter Stralse und 1.387|1,0|1,0|1,0| 30 | 30 |asphalt| <50
Falkenburger Stral3e

zw. Falkenburger Stral3e und

43 | KLS2 Alvesloher StralRe

2.036(1,0|1,0|10( 30 | 30 |asphalt| <5,0

Kaltenkirchener Straf3e (L320/L80)

44 | KKS.1 |L320: nordlich AS Autobahn A7 11.143|3,0(3,0[3,0] 60 | 60 [asphalt| <5,0

45 | KKS.2 |L80: 6stlich Schitzenstral3e 51791 30(3,0(3,0] 70 70 | asphalt| <5,0

Fortsetzung siehe nachfolgende Seite....
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sp| 1 2 3 4 s5]e6e] 7] 8 9 10
SV-Anteil zul. Hochst- StraRen. Stei-
DTV >35¢ geschwin- ober- | 9ung /
’ digkeiten | .. . |Gefalle
Ze | Kirzel StraRenabschnitt 2018 g flache
Po | Pe | Pn | Vekw | Vikw g
Kfz/
0, 0,
2ah % km/h StrO %

Kieler Straf3e (L320)

46 | KiL1 |PV-AS Autobahn A7 und 15.434| 43| 43| 43| 80 | 80 |asphalt| <50
NorderstralRe

47 | KIL.2 |zw. NorderstraBe und Funkenberg 15.081|3,5]|35(35| 50 | 50 |asphalt| <5,0

Kisdorfer Weg

zw. Am Bahnhof und

48 | KIW.1 Rudolf-Diesel-StraRe 15.107| 26|26 (2,6 | 50 | 50 |asphalt| <5,0

49 | kKiw.2 |2 Rudolf-Diesel-Strafe und 13.152| 2,7 | 27| 27| 50 | 50 |asphalt| <5,0
Werner-von-Siemens-Stralle

50 | Kiw.3 |2 Wemer-von-Siemens-Strafte 8.312|3333|33| 50 | 50 |asphalt| <50
und Feldstral3e

Kisdorf-Feld (L326)

Ostlich Hamburger StralRe,

Henstedt-Ulzburg

westlich Hamburger Stral3e,

Henstedt-Ulzburg

westlich Hamburger Stral3e,

Henstedt-Ulzburg

Konigstrale (teilw. L80)

54 | KOS.1 |zw. HolstenstraRe und Am Markt 14.820| 2,71 2,7(2,7| 50 | 50 |asphalt| <5,0

55 | KOS.2 [zw. Am Markt und SchiitzenstralRe 28571 3,313,3[33]| 50 | 50 |asphalt| <5,0

Lindrehm

51 [ KIF1 17.808| 3,0 (3,0 3,0 50 | 50 |asphalt| <5,0

52 | KIF.2 12.7201 4,0 [ 4,0 4,0| 70 | 70 |asphalt| <5,0

53 | KIF.3 1272 4,014,040 100 | 80 |[asphalt| <5,0

B
56 | LDR.1 |2 Barmstedter Strae und 1333|2,7|27]27| 30 | 30 |asphalt| <50
Krauser Baum

57 | LDR.2 g’i’réz?”sema”m und Alvesloer 925/ 33(33(33| 30 | 30 |asphalt| <50

Moorredder
58 | MOR.1 |zvv Flottmoorring und Kriickauring || 2.514| 3,3 | 3,3 | 3,3 | 30 | 30 | asphalt| <5,0

Norderstrafle (L210)

zw. Kieler Stra3e und

59 [ NOR.1 Barmstedter StraRe 1632 33(33|33| 50 | 50 |asphalt| <5,0

Fortsetzung siehe nachfolgende Seite....
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Sp 1 2 3 4]l 56| 7] 8 9 10
SV-Anteil zul. HOChSt- StralRen- Stei-
DTV geschwin- gung/
2018 >3t digkeiten | °Pe" | Gefalle

Ze | Kurzel StraBenabschnitt flache

Pp | Pe | Pn | Vekw | Vikw g

Kfz/ % km/h Stro %

24 h 0

Oersdorfer Weg

60 | oER.1 [2W: Am Bahnhof und 5552| 2,7 2,7| 27| 50 | 50 | asphait | <5,0
Schoéne Aussicht

61 | OER.2 [zw. Schone Aussicht und Grenzweg 3.826| 3,31 3,3 3,3|] 50 50 | asphalt | <5,0

Schmalfelder Strae (L234)

62 | SFS.1 |zw. KdnigstraRe und Kampstralle 8.705| 26 | 26 | 2,6 | 50 50 | asphalt | <5,0
63 | SFS.2 |nordlich Elsa-Brandstrom-StralRe 5.084| 2,712,711 2,7]| 50 50 | asphalt | <5,0
64 | SFS.3 |zw. Kampstral3e und Ortsausgang 6.274| 3,3 | 3,3| 3,3| 50 50 | asphalt | <5,0
65 | SFS.4 |noérdlich Ortsausgang 4.807] 3,31 3,3] 3,3 ] 100 | 100 | asphalt | <5,0
SchitzenstraRe (L80)
66 | SUS.1 |zw. Am Markt und BahnhofstraRe 4619 2,612,611 26| 50 50 | asphalt | <5,0
67 | SUS.2 |zw. BahnhofstraRe und Wulfskamp 8.506| 2,7 2,7| 2,7 50 50 | asphalt| <5,0
68 | SUS.3 [zw. Wulfskamp und Grenzweg 5.728| 3,31 3,3] 3,3| 50 50 | asphalt| <5,0
Siuderstralie

zw. Hamburger StralRe und

69 | SUD.1 Kriickauring

5.538| 2,7 2,7 27| 50 50 | asphalt | <5,0

70 | SUD.2 |zw. Kriickauring und Flottkamp 3.827| 3,3(3,3[3,3| 50 50 | asphalt [ <5,0
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Anlage zur Larmaktionsplanung 2018 der Stadt Kaltenkirchen

IX
Proj.Nr.: 08076.05.01

A 1.3 Basis-Emissionspegel Stral3enverkehr
Sp 1| 2 3| 4 5 | 6 7 | s 9 [ 10
Steigung/ Straflen- Geschwindig- Emissions-
Ve Straentyp Gefalle oberflache keiten ;I)_egel
g Dstg StrO Dstro | Vekw Viiw Bl m|'EYILkW
Kirzel Beschreibung % |dB(A) dB(A) km/h dB(A)
1 | asph030 <5 0,0| asphalt 0,0 30 30 28,5 415
2 | asph050 <5 0,0| asphalt 0,0 50 50 30,7 443
3 | asph050a . . <5 0,0| asphalt 0,0 50 30 30,7 41,5
4 | asph060 nicht geriffelte <5 0,0| asphalt 0,0 60 60 32,1 45,3
5 | asph070 Gussasphalte, <5 0,0| asphalt 0,0 70 70 33,4 46,1
6 [ asphoso | Asphaltbetone und -t 5 5T 80 go| 348|469
Splitmastix-asphalt
7 | asph100 <5 0,0| asphalt 0,0 100 80 37,2 46,9
7 | asph120 <5 0,0| asphalt 0,0 120 80 394 46,9
8 | asph130 <5 0,0| asphalt 0,0 130 80 40,4 46,9
9 | betpf030 . <5 0,0|ebpflaster 2,0 30 30 30,5 43,5
Pflaster mit ebener
10 | betpf040 Oberfléche <5 0,0| ebpflaster 2,5 40 40 32,0 45,6
11| betpf050 <5 0,0|ebpflaster 3,0 50 50 33,7 47,3
12 [ spf030 <5 0,0| spflaster 3,0 30 30 31,5 445
13| spfo40 sonstige Pflaster <5 0,0| spflaster 4.5 40 40 34,0 47,6
14 | spf050 <5 0,0| spflaster 6,0 50 50 36,7 50,3
15 [ asbs100 |Asphaltbetone <0/11| <5 0,0| asbs011 -2,0] 100 80 35,2 449
16 | asbs120 und Splitmastix- <5 0,0| asbs011 -2,01 120 80 374 449
17 | asbs130 |asphalte 0/8 und 0/11| <5 0,0| asbs011 -2,0] 130 80 384 449
18 | opa060 <5 0,0 opa 0,0 60 60 32,1 453
19| opa080 Offenporiger Asphalt <5 0,0 opa -5,0 80 80 29,8 41,9
20| opal00 (OPA) <5 0,0 opa -5,0/ 100 80 32,2 41,9
21| opal20 <5 0,0 opa -5,01 120 80 34,4 41,9
22| opal30 <5 0,0 opa -5,0 130 80 354 41,9
A 1.4 Emissionspegel Stralenverkehr
Sp 1 2 3 | 4 | 5 6 | 7 | s 9 | 10 [ 11
malfgebliche mafgebliche Emissionspegel
StraRen- ] Verkehrsstarken SV-Anteile >3,5t Lme
ze abschnitt Basis-Lme
Mp | Mg | My Po | Pe | PN day | even. | night
Kfz/h % dB(A)
Bundesautobahn A7
1 A07.1 asbs130 | 6.305 4.271 1.424 9,7 9,7 17,8 77,7 76,0 72,0
2 A07.2 asbs130 || 6.119 4.145 1.382 9,7 9,7 17,8 77,5 75,8 71,9
3 A07.3 asbs130 | 5.896 3.994 1.331 9,7 9,7 17,8 77,4 75,7 71,7
Alvesloher StralRe (K104)
4 ALV.1 asph050 778 527 100 1,3 1,3 1,3 60,7 59,0 51,8
5 ALV.2 asph050 600 406 77 1.4 14 1,4 59,6 58,0 50,7
6 ALV.3 asph050 509 345 66 15 15 15 59,0 57,3 50,1
7 ALV.4 | asph050 358 243 46 2,1 2,1 2,1 57,9 | 56,2 | 49,0
8 ALV.5 asph050 211 143 27 2,9 2,9 29 56,1 54,4 47,2
9 ALV.6 asph100 211 143 27 2,9 2,9 2,9 61,4 59,7 52,5
Fortsetzung siehe nachfolgende Seite....

LAIRM CONSULT GmbH

gedruckt: 30. Oktober 2018

30. Oktober 2018

08076.05.01 bericht.docx



X Anlage zur Larmaktionsplanung 2018 der Stadt Kaltenkirchen
Proj.Nr.: 08076.05.01

...Fortsetzung von vorheriger Seite

Sp 1 2 3 | 4 | s 6 | 7 | 8 9 | 10 [ 11
mafgebliche mafgebliche Emissionspegel
StraRen- i Verkehrsstarken SV-Anteile >3,5t Lme
28 | abschnitt | PSS tme Y
Mo | Me | My po | pe [ pu day | even. | night
Kfz/h % dB(A)
Am Bahnhof
10| ABA1 | asphoso || 606 410 107 10 | 10 | 10 [ 594 [ 577 | 51,9
11| ABA2 | asphoso || 969 656 172 24 | 24 | 24 [ 624 | 60,7 | 54,9
12| ABA3 [ asphoso | 980 664 174 61 | 61 | 61 | 643 | 62,6 | 56,8
Am Markt (L80)
13| AvVA1 | asphoso | 366 248 47 19 | 19 | 19 | 579 | 56,2 | 49,0
14| AvA2 [ aspho3o | 175 118 23 1,0 | 10 | 10 | 517 | 500 | 428
Am Sandberg
15| AsB.1 |asphosof 195 | 132 | 35 | 15 | 15 | 15 [ 548 | 531 | 473
Bahnhofstrale
16| BAH.1 [aspho3o| 158 | 107 | 28 | 23 | 23 | 23 [ 521 | 504 | 445
Barmstedter StraRe (L210)
17| BAR. | asphoso || 320 217 41 29 | 29 | 29 | 579 [ 562 | 490
18| BAR.2 | asphoso || 378 256 49 43 | 43 | 43 [ 594 [ 57,7 | 505
19| BAR.3 | asphoso || 311 211 40 49 | 49 | 49 [ 588 [ 57,1 | 499
20| BAR.4 | asph0s0 || 193 130 25 73 | 73 | 73 | 577 | 56,0 | 488
21| BARS5 | asph100 || 193 130 25 73 | 73 | 73 | 621 | 604 | 53,2
Brauerstralle
22| BRS.1 | aspho3o || 478 324 85 | 10 | 10 | 10 [ 561 | 544 | 485
Hottkamp
23| FLK.1 | asphoso || 612 414 109 22 | 22 | 22 [ 603 | 586 | 52,8
24| FLK.2 | asphoso | 484 328 86 25 | 25 | 25 [ 594 | 578 | 51,9
25| FLK.3 | asph0s0 || 689 466 122 16 | 16 | 16 | 604 | 587 | 52,9
26| FLK4 | asph0s0 || 597 405 106 1,7 | 1,7 | 17 | 598 | 581 | 52;3
Hottmoorring
27| FLR.1 | aspho3o || 253 171 45 10 | 10 | 10 | 533 | 516 | 458
28| FLR.2 | asph030 | 156 106 28 1,0 | 10 | 10 | 512 | 495 | 437

FriedenstralRe (L80)

29| FRS.1 | asphoso [ 887 601 114 | 17 | 17 | 17 | 616 [ 599 | 52,7
Funkenberg (K104)

30| FUN.1 | asphoso | 648 439 84 21 | 21 | 21 | 605 | 588 | 51,6
31| FUN.2 | asphoso | 314 213 40 15 | 15 | 15 | 569 | 552 | 480
Hamburger Straf3e (L320)

32| HAM.1 | asphoso || 923 625 119 39 | 39 | 39 [ 630 | 613 | 541
33| HAM.2 | asphoso0 || 1.056 | 715 136 32 | 32 | 32 [ 632 | 616 | 543
34| HAM.3 | asphos0 || 1.319 | 894 170 33 | 33 | 33 | 643 | 62,6 [ 554
35| HAM.4 | asphoso | 735 498 95 44 | 44 | 44 | 623 | 606 | 534
36 | HAM5 | asph070 || 681 461 88 48 | 48 | 48 | 644 | 62,7 | 555
37| HAM6 | aspho70 || 961 651 124 39 | 39 | 39 | 655 | 638 | 56,6
38| HAM.7 | aspho70 | 980 664 126 61 | 61 | 61 | 665 | 648 | 57,6
Holstenstralle (teilw. L80)

39| HOL.1 | asphoso || 1.020 | 691 132 14 | 14 | 14 | 619 | 603 | 531
40 | HOL.2 | spf0o30 220 149 39 10 | 10 | 10 | 557 | 540 | 48,2
41| HOL.3 | spf030 220 149 39 1,0 | 10 | 10 | 557 | 540 | 48,2

Fortsetzung siehe nachfolgende Seite....
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...Fortsetzung von vorheriger Seite

Sp 1 2 3 | 4 | s 6 | 7 | 8 9 | 10 [ 11
mafgebliche mafgebliche Emissionspegel
StralRen- ) Verkehrsstarken SV-Anteile >3,5t Lme
28 | abschnitt | 3218 Lme ’
Mo | Me | My Po | Pe | b day | even. | night
Kfz/h % dB(A)
Kallieser StralRe
42 KLS.1 asph030 86 58 15 1,0 1,0 1,0 48,6 46,9 41,1
43 KLS.2 asph030 126 86 22 1,0 1,0 1,0 50,3 48,6 42,8
Kaltenkirchener StrafRe (L320/L80)
44 KKS.1 asph060 691 468 89 3,0 3,0 3,0 62,5 60,8 53,6
45 KKS.2 asph070 321 218 41 3,0 3,0 3,0 60,3 58,6 51,4
Kieler Straf3e (L320)
46 KIL.1 asph080 957 648 123 4.3 4.3 4.3 66,8 65,1 57,9
47 KIL.2 asph050 935 633 121 35 3,5 3,5 62,9 61,2 54,0

Kisdorfer Weg
48 KIW.1 asph050 937 634 166 2,6 2,6 2,6 62,4 60,7 54,9

49| KIW.2 | asph050 815 552 145 2,7 2,7 2,7 61,8 | 60,1 | 54,3
50| KIW.3 | asph050 515 349 91 3,3 3,3 3,3 60,2 | 585 | 52,7
Kisdorf-Feld (L326)

51 KIF.1 asph050 | 1.104 748 142 3,0 3,0 3,0 63,3 | 61,6 | 54,4
52 KIF.2 asph070 789 534 102 4,0 4,0 4,0 64,7 | 63,0 | 55,8
53 KIF.3 asph100 79 53 10 4,0 4,0 4,0 57,4 | 55,7 | 485

Konigstralie (teilw. L80)
54| KOS.1 [ asph050 919 622 119 2,7 2,7 2,7 62,4 | 60,7 | 535

55 | KOS.2 | asphos0 || 177 120 31 33 | 33 | 33 | 555 | 539 | 48,0
Lindrehm

56 | LDR.1 | aspho3o || 83 56 15 27 | 27 | 27 [ 495 | 478 | 420
57| LDR.2 | asph030 | 57 39 10 33 | 33 | 33 | 482 | 465 | 40,7
Moorredder

58| MOR.1 | aspho3o | 156 | 106 | 28 | 33 | 33 | 33 | 525 [ 508 | 450
Norderstrafie (L210)

59| NOR.1 |asphoso || 101 | 69 | 13 | 33 | 33 | 33 [ 531 [ 514 | 442
Oersdorfer Weg

60 | OER.1 | asphoso [ 344 233 61 27 | 27 | 27 | 581 | 564 | 506
61| OER.2 | asph0s0 || 237 161 42 33 | 33 | 33 | 568 | 551 | 493
Schmalfelder StraRe (L234)

62| SFS.1 | asphoso [ 540 366 70 26 | 26 | 26 | 600 | 583 | 511
63| SFS.2 | asph0s0 || 315 214 41 27 | 27 | 27 | 577 | 56,0 | 488
64| SFS.3 | asph0s0 | 389 264 50 33 | 33 | 33 [ 590 | 573 | 50,1
65| SFS.4 | asph100 || 298 202 38 33 | 33 | 33 | 630 | 61,3 | 541
SchiitzenstraRe (L80)

66 | SUS.1 | asphoso || 286 194 37 26 | 26 | 26 | 572 | 555 | 483
67 | SUS.2 | asph0s0 || 527 357 68 27 | 27 | 27 | 599 | 582 | 51,0
68 | SUS.3 | asphos0 || 355 241 46 33 | 33 | 33 | 586 | 569 | 49,7
SlderstralRe

69| SUD.1 | asphoso || 343 233 61 27 | 27 | 27 | 581 | 564 | 506
70| sSUD.2 | asphos0 || 237 161 42 33 | 33 | 33 | 568 | 551 | 493
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Proj.Nr.: 08076.05.01

A?2

A2

A

StralRenverkehrsbelastungen

Prifung moglicher Larmminderungsmal3inahmen

Gelb markiert: Gegenliber dem Prognose-Nullfall 2018 geé&nderte Eingangsdaten.

Sp 1 2 3 4]ls5] 6] 7] 8 9 10
sv-Anteil |2 HOCNSY o ey | Stel-
DTV geschwin- gung /
2018 > 3,51 digkeiten ober- | - etalle
Ze Kurzel StraRenabschnitt flache
Pp | Pe | PN | Vekw | Vi kw g
;‘;Zé % km/h Stro %
Prifung 01: 100 km/h auf der Bundesautobahn A7
Bundesautobahn A7
1 P01 A07.1 |nordlich AS Kaltenkirchen 101.700]9,719,7117,8] 100 | 80 | asbeton <5,0
2 | Porao7o [PV ASKaltenkichenund AS | g6 76009 7(97[17,8| 100 | 80 | asbeton | <50
Henstedt-Ulzburg
3 P01 A07.3 |sudlich AS Henstedt-Ulzburg 95.100(9,7]9,7|17,8] 100 | 80 | asbeton | <5,0
Prifung 02: Offenporiger Asphalt auf der Bundesautobahn A7
Bundesautobahn A7
4 P02 A07.1 |ndrdlich AS Kaltenkirchen 101.700|9,7]19,7]17,8] 130 | 80 opa <5,0
5 | Po2ao7o [PW ASKaltenkichenund AS | g6 7609 7(97[17,8| 130 | 80 | opa | <50
Henstedt-Ulzburg
6 P02 A07.3 |sudlich AS Henstedt-Ulzburg 95.100(9,7]9,7|17,8] 130 | 80 opa <5,0
Prifung 03: Pflaster der HolstenstralRe (teilw. L80) ebnen
HolstenstralRe (teilw. L80)
7 | PosHoL1 |LBO:2w. Friedenstrae und 16.453|1,4| 1,4 1,4| 50 | 50 | asphatt | <50
KonigstralRe
8 | PosHoL2 [?W-KonigstraRe und 3.541[1,0{1,0] 1,0 | 30 | 30 |ebpflaster] <5,0
Brauerstrale
9 P03 HOL.3 |6stlich Brauerstralle 3.552(1,0/11,0f 1,0| 30 | 30 [ebpflaster] <5,0
Prifung 05: Teilweise 30 km/h nachts auf der StraRe Am Bahnhof
Am Bahnhof
10 P05 ABA.1 |westlich Briicke 9.769|1,0(1,0] 1,0| 50 50 asphalt <5,0
11 P05 ABA.2 |6stlich Briicke 15.623|2,412,4] 2,4 50 30 asphalt <5,0
12 | PosaABagz [PV Hamburger StraRe und 15.807|6,1]6,1] 6,2 | 50 | 50 | asphat | <50
Am Bahnhof
Prifung 06: 30 km/h nachts auf Teilabschnitt Funkenberg (K104)
Funkenberg (K104)
13 P06 FUN.1 [ndrdlich Barmstedter Strale 10.44712,1(2,1] 2,2 | 30 | 30 | asphalt <5,0
14 P06 FUN.2 |sidlich Barmstedter StralRe 5.062|1,5]15] 15| 50 50 | asphalt <5,0
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X

Proj.Nr.: 08076.05.01

...Fortsetzung von vorheriger Seite
Sp 1 2 3 als]l 6] 7] 8 9 10
sv-Anteil |2 HOCNSY g ey | Stel-
DTV geschwin- gung /
2018 >35t digkeiten | 2P | Gefalle
Ze Kirzel StraRenabschnitt g flache
Pp | Pe | PN | Vekw | Vi kw g
Kfz/ o 0
o4 h % km/h StrO %
Prifung 07: 30 km/h nachts auf Teilabschnitt Flottkamp und Alvesloher StraRe (K104)
Flottkamp
15 | po7FLk.3 |- Suderstralie und 11.106|1,6/1,6| 1.6 | 50 | 50 | asphait | <50
Flottmoorring
16 | Po7FLK4 |?W: Flottmoorring und 9.632|1,7|1,7] 17| 50 | 30 | asphait | <5,0
Funkenberg
Alvesloher Strale (K104)
16 | Po7ALv.1 [PV Funkenberg und 12,546/ 1,3|1,3] 1,3| 50 | 30 | asphalt | <5,0
Kallieser Stralle
17 | Po7ALv.2 |2V Kallieser Strafe und 9.675(1,4[1,4| 14| 50 | 50 | asphalt | <50
Treuburger StralRe
Prifung 08: 50 km/h vor derzeitigem Ortseingangsschild auf der Barmstedter Strae (L210)
Barmstedter Strafl3e (L210)
18 P08 BAR.4 |westlich Lindrehm, innerorts 3.10717,3]7,3] 7,3 | 50 50 | asphalt <5,0
19 | P08 BAR.5_50 |westlich Lindrehm, auf3erorts 3.107(7,317,3| 7,3| 50 | 50 | asphalt | <5,0
20 P08 BAR.5 |westlich Lindrehm, auRerorts 3.107(7,317,3| 7,3 | 100 | 80 | asphalt <50
Prifung 09: 70 km/h vor derzeitigem Ortseingangsschild auf der Alvesloher StraBe (K104)
Alvesloher StraRe (K104)
21 P09 ALV.5 |westlich Lindrehm, innerorts 3.408(2,912,9| 29| 50 | 50 | asphalt | <5,0
22 | P09 ALV.6_70 |westlich Lindrehm, auBerorts 3.408(2,912,9| 29| 70 | 70 | asphalt | <5,0
23 P09 ALV.6 |westlich Lindrehm, aul3erorts 3.408(2,912,9| 29| 100 | 80 | asphalt <50
Prifung 10: Larmschutzwand sidlich der Alvesloer StralRe, dstlich der Bundesautobahn A7
Bundesautobahn A7
24 P10 A07.1 |nordlich AS Kaltenkirchen 101.700|9,7]9,7|17,8] 130 | 80 | asbeton | <5,0
25 | proao72 [PW-ASKaltenkichenund AS Il g5 700l 7|9,7{17,8| 130 | 80 | asbeton | <5,0
Henstedt-Ulzburg
26 P10 A07.3 |sudlich AS Henstedt-Ulzburg 95.100(9,7(9,7|17,8] 130 | 80 | asbeton | <5,0
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A 2.2 Emissionspegel Strallenverkehr
Die Basis-Emissionspegel entsprechen denjenigen unter Anlage A 1.3.
Sp 1 2 3 | 4 | 5 6 | 7 | 8 9 | 4 | 5
Emissionspegel L, g | Emissionspegel L, Zu-/ Abnahme
76 j)t;i?]i?t-t Basis-Ly ¢ -Prognose-Nullfall - | - gema&R Priifung - | Emissionspegel L, ¢
day | even. | night | day | even. | night | day | even. | night
dB(A) dB(A) dB(A)
Prifung 01: 100 km/h auf der Bundesautobahn A7
Bundesautobahn A7
1 PO1 AO7.1 asbs100 | 77,7 | 76,0 | 720 | 758 | 741 | 70,7 | -19 | -19 | -1,.3
2 P01 A07.2 asbs100 [ 775 | 758 | 719 | 756 | 739 | 706 | -19 | -19 | -13
3 PO1 A07.3 asbs100 || 77,4 | 757 | 71,7 | 755 | 738 | 704 | -19 | -19 | -1,3
Priufung 02: Offenporiger Asphalt auf der Bundesautobahn A7
Bundesautobahn A7
4 P02 A07.1 opal30 77,7 | 76,0 | 720 | 747 | 730 | 690 | -30 | -3,0 | -3,0
5 P02 A07.2 opal30 775 | 758 | 719 | 745 | 728 | 689 | -30 | -3,0 | -3,0
6 P02 A07.3 opal30 774 | 75,7 | 71,7 | 744 | 72,7 | 68,7 -3,0 -3,0 -3,0
Priufung 03: Pflaster der HolstenstralRe (teilw. L80) ebnen
HolstenstralRe (teilw. L80)
7 PO3 HOL.1 asph050 || 61,9 | 60,3 | 53,1 | 61,9 | 60,3 | 53,1 0,0 0,0 0,0
8 PO3 HOL.2 betpf030 || 55,7 | 54,0 | 482 | 54,7 | 53,0 | 472 | -10 | -1,0 | -1,0
9 P03 HOL.3 betpf030 || 55,7 | 54,0 | 48,2 | 54,7 | 53,0 | 472 | -10 | -1,0 | -1,0
Priufung 05: Teilweise 30 km/h nachts auf der Stralle Am Bahnhof
Am Bahnhof
10| PO5ABA.l1 asph050 || 59,4 | 57,7 519 | 59,4 | 57,7 | 51,9 0,0 0,0 0,0
11| PO5ABA.2 | asphO50al| 62,4 | 60,7 549 | 616 | 599 | 541 | -08 | -0,8 | -0,8
12 | PO5ABA.3 asph050 || 64,3 | 626 56,8 | 643 | 62,6 | 56,8 0,0 0,0 0,0
Prifung 06: 30 km/h nachts auf Teilabschnitt Funkenberg (K104)
Funkenberg (K104)
13| PO6 FUN.1 asph030 || 60,5 | 58,8 | 51,6 | 58,1 | 56,4 | 492 | -24 | -24 | -2,4
14| P06 FUN.2 asph050 || 56,9 | 55,2 | 48,0 | 56,9 | 55,2 | 48,0 0,0 0,0 0,0
Fortsetzung siehe nachfolgende Seite....
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...Fortsetzung von vorheriger Seite

Sp 1 2 3 | 4 | 5 6 | 7 | 8 9 | 4 | 5
Emissionspegel L, g | Emissionspegel L, e Abnahme
5o | StraBen- foo 1 -Prognose-Nullfall - | -gemaR Priifung - | Emissionspegel L, ¢
. “EmE
abschnitt day |even. [ night| day [even.| night| day | even.| night
dB(A) dB(A) dB(A)

Prifung 07: 30 km/h nachts auf Teilabschnitt Flottkamp und Alvesloher StraRe (K104)
Flottkamp
15 PO7 FLK.3 asph050 || 60,4 | 58,7 | 529 | 60,4 | 58,7 | 52,9 0,0 0,0 0,0
16 P07 FLK.4 asph050a || 59,8 | 58,1 | 52,3 | 59,2 | 57,5 | 51,7 -0,6 -0,6 -0,6
Alvesloher StralRe (K104)
16 PO7 ALV.1 asph050a || 60,7 | 59,0 | 51,8 | 60,2 | 585 | 51,3 -0,5 -0,5 -0,5
17 P07 ALV.2 asph050 59,6 | 58,0 | 50,7 | 59,6 | 58,0 | 50,7 0,0 0,0 0,0
Prifung 08: 50 km/h vor derzeitigem Ortseingangsschild auf der Barmstedter StraRe (L210)
Barmstedter Strafl3e (L210)
18| P08 BAR.4 asph050 || 57,7 | 56,0 | 48,8 | 57,7 | 56,0 | 48,8 0,0 0,0 0,0
19 | PO8 BAR.5_ 50| asph050 62,1 | 60,4 | 53,2 | 57,7 | 56,0 | 48,8 -4,4 -4,4 -4,4
20 P08 BAR.5 asph100 62,1 | 60,4 | 53,2 | 62,1 60,4 | 53,2 0,0 0,0 0,0
Prifung 09: 70 km/h vor derzeitigem Ortseingangsschild auf der Alvesloher Stra3e (K104)
Alvesloher StralRe (K104)
21 P09 ALV.5 asph050 || 56,1 | 54,4 | 47,2 | 56,1 | 54,4 | 47,2 0,0 0,0 0,0
22 | PO9 ALV.6_70| asph070 || 61,4 | 59,7 | 525 | 58,4 | 56,8 | 495 | -2,9 -2,9 -2,9
23 P09 ALV.6 asph100 61,4 | 59,7 | 525 | 61,4 | 59,7 | 525 0,0 0,0 0,0
Prifung 10: Larmschutzwand sidlich der Alvesloer Stral3e, dstlich der Bundesautobahn A7
Bundesautobahn A7
24 P10 A07.1 asbs130 77,7 | 76,0 | 72,0 | 77,7 76,0 | 72,0 0,0 0,0 0,0
25 P10 A07.2 asbs130 775 | 758 | 719 | 775 | 758 | 71,9 0,0 0,0 0,0
26 P10 A07.3 asbs130 774 | 757 | 71,7 | 77,4 | 75,7 | 71,7 0,0 0,0 0,0
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A3 Prognose-Nullfall 2018 mit Lage der Brennpunkte

A 3.1 Lpen, gesamtes Stadtgebiet, M 1:15.000
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